RENAULT

Reparaturhandbuch

AUTOMATIKGETRIEBE

Typ

Produktreihe

MB1

Renault 5

Rapid
Renault
Renault
Clio
Twingo

9/11
19

MB3

Renault
Renault
Renault

9/11
19

MJ1

Renault
Renault

18
Fuego

MJ3

Renault
Renault
Renault
Renault
Renault

18
Fuego
20
21
25

ML1

Renault

Trafic

Anulliert und ersetzt das Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M,
Teilenummer: 77 11 088 234 sowie die Technischen Noten 1275, 1599, 1769, 1770, 2061.

7711193 529

Edition Allemande

Die vom Hersteller vorgeschriebenen Reparaturmetho-
den in vorliegendem Dokument wurden unter Berick-
sichtigung der am Tage der Zusammenstellung gultigen
technischen Spezifikationen aufgefuhrt.

Die Reparaturmethoden kdnnen abweichen, wenn der
Hersteller verschiedene Aggregate oder Teile seiner
Fabrikation é&ndert.

Samtliche Urheberrechte liegen bei der Régie Nationale
des Usines RENAULT SA.

Nachdruck oder Ubersetzung, selbst auszugsweise, des
vorliegenden Dokumentes sowie die Verwendung des
Teile-Numerierungssystems sind ohne besondere
schriftliche Genehmigung der DEUTSCHEN RENAULT AG
nicht gestattet.

@ RENAULT 1985



37

AUTOMATIKGETRIEBE

Abbildung

Verwendung

Identifizierung

Fahrstufenwechsel
Ubersetzungsverhéltnisse
Technische Daten

RegelmaRig auszutauschende Teile
(nach dem Ausbau)
Betriebsmittel/Verbrauchsmittel
Wartung

Kolben (Identifizierung)

Anzahl der Scheiben
Funktionsweise des
Automatikgetriebes
Schnittzeichnung und Anzugsdreh-
momente (in daNm)

Olsieb

Schaltschiebergehause
Magnetventile

Dichtring der Achse des
Tachoritzels (MJ - ML)

Tachoritzel (MB)

Tachoritzel (J)

Differentialdichtring (MB)
Differentialdichtring (MJ)
Differentialdichtring und -mutter (ML)
Drehmomentwandler
Antriebsscheibe

Leitradwelle

Dichtring am Drehmomentwandler
Triebsatzgehause

Einheit Achsantrieb (MB)

Einheit Achsantrieb (MJ)

Einheit Achsantrieb (ML)
Explosionszeichnung
Explosionszeichnung Triebsatz
Explosionszeichnung Achsantrieb (MJ)
Explosionszeichnung Achsantrieb (MB)
Gehause und Kabelstrang
Rickschaltkontakt

Elektronisches Steuergerat
Wahlhebelschalter

Drehzahlgeber

Oldruck

Unterdruckdose

Spezialwerkzeuge

Inhalt

Seite

23-1
23-3
23-4
23-7
23-11
23-13

23-13
23-13
23-14
23-20
23-20

23-21

23-23
23-27
23-32
23-37

23-38
23-39
23-40
23-41
23-42
23-43
23-44
23-46
23-48
23-49
23-52
23-73
23-86
23-98
23-107
23-109
23-110
23-111
23-112
23-116
23-117
23-119
23-122
23-124
23-126
23-127

Diagnose - Einfihrung
Betroffene Fahrzeuge

PRUFKARTE NR. 1
Allgemeines
Prufkarte XR25
Bedeutung der Balkenanzeigen
Einstellung des Lastpotentiometers
Diagnose der Balkenanzeigen
Diagnose - Kontrollgeréat B. Vi. 958
Diagnose - Kontrolle der
Steckverbinder

PRUFKARTE NR. 24
Allgemeines
Prufkarte XR25
Bedeutung der Balkenanzeigen
Zusatzliche Kontrollen

PRUFKARTE NR. 26
Allgemeines
Prufkarte XR25
Bedeutung der Balkenanzeigen
Zusatzliche Kontrollen

PRUFKARTEN Nr. 24 und 26
Diagnose der Balkenanzeigen
Diagnosehilfe

Seite

23-132
23-133

23-137
23-140
23-141
23-143
23-144
23-152

23-167

23-173
23-179
23-180
23-183

23-189
23-195
23-196
23-200

23-207
23-223




23

AUTOMATIKGETRIEBE
Abbildung

Diese Abbildung zeigt das Automatikgetriebe vom

Typ MB

DI12325
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AUTOMATIKGETRIEBE
Abbildung

Diese Abbildung zeigt das Automatikgetriebe vom

Typ MJ

DI12328
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FAHRBETRIEB

Das Automatikgetriebe ist mit einer Druckum-
laufschmierung versehen, die nur bei laufendem
Motor gewadhrleistet ist.

Die folgenden Hinweise missen daher unbedingt
beachtet werden, um Schaden am Automatikge-
triebe zu vermeiden:

- Niemals mit ausgeschaltetem Motor fahren
(z.B. an einem Gefalle). Wir weisen ausdriick-
lich auf die Gefahren hin, die aus einem derar-
tigen Fahrverhalten resultieren kénnen.

- Das Fahrzeug nur dann schieben (z.B. um: zu
einer Tankstelle zu gelangen), wenn die im
Abschnitt ,,Abschleppen” beschriebenen Vor-
sichtsmaBnahmen eingehalten wurden.

Das Fahrzeug nur mit laufendem Motor abschlep-
pen. Es ist nicht mdglich, den Motor eines Fahr-
zeuges mit Automatikgetriebe durch Anschieben
zu starten.

ABSCHLEPPEN

Das Fahrzeug vorn anheben. Wenn das nicht mog-
lich ist, kann das Fahrzeug unter folgenden Bedin-
gungen auf allen vier Radern abgeschleppt wer-
den.

1 - Das Automatikgetriebe mit zwei Litern Ol
(EIf Renaultmatic D2 oder Mobil ATF 220)
zusétzlich befullen.

2 - Das Fahrzeug nur mit Geschwindigkeiten un-
ter 40 km/h und Uber eine Strecke von hoch-
stens 50 km abschleppen (Fahrstufenwahlhe-
bel in N).

Nach dem Abschleppen unbedingt die zwei Liter
Ol wieder entnehmen.
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Das Schild zur Identifizierung enthélt folgende Angaben:
Typ des Automatikgetriebes
die Kennzahl
die Fabrikationsnummer
das Fabrikationswerk

- inA
- inB:
- inC:
- inD:

MB

X 000000

MB - MJ ML

A B A B

v v 0 0
TYP XXX XX X O 0
BPAUTOX O X 0

000000 | D — by
| C—[000000
C D

85710S

90775

DI12329
Typ des Anzahl
Auto ) Tacho- Oldruck | Ausgleichs- Nr.
Fahrzeugtyp matik- Kennzahl Achsantrieb Vorgelege antrieb +0,1 bar) kegelrader Steuergerat
getriebes (Achse)
600 21
B/C 403 601
B/C 40] MB1 602 17/56 29/24 21/20 44 3 iéé
603
B/C 408 MB3 001 16/57 29/24 21/19 44 3 134
000
001 05
L 423 007 24
B/C 373 MB1 013 16/57 25/23 21/19 4,4 3 224
017 228
021 125
025
002 05
008 _
B 373 MB1 014 16/57 25/23 Elektrisch 4,4 3 24
018 224
L 423 8(1)2 11
B/C 373 MB1 015 16/57 25/23 21/19 44 3 25
Schweiz 019 125
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Typ des Anzahl
Fah ¢ Auto- K hi Achsantrieb Vi | Tacho- Oldruck | Ausgleichs- Nr.
ahrzeugtyp matik- ennza chsantrie orgelege antrieb +0,1 bar) kegelrader Steuergerat
getriebes (Achse)

500
L 423 501 ;é
B/C373 | MBL | 502 15/58 25/23 21719 | 4.4 3

125

DAI 503 129

504
L 426 001 132
e MB3 | Soc 16/57 29/24 21719 | 4.4 3 e
B 003 132
cl 538 MB3 16/57 29/24 21719 | 4.4 3
- 005 137
5 023

027 138
cl s377a | mB1 15/58 29/24 21719 | 4.4 3
C 031 140

300
1342 Mi1 | 000 9/32 25/23 7720 | 42 3 04
1352
1342 04
Toes mi1 | ool 9/32 25/23 7720 | 44 3 Los
1362 MJ1 | 100 9/32 26/25 6/18 | 4.2 3 04
1362 mil | 101 9/32 26/25 6718 | 44 3 182
1341 10
Toe1 } DAIl MiL | 500 9/32 25/26 6720 | 44 3 1o
1363 MJ3 | 300 9/32 26/25 6/18 | 46 4 03
1343 301 03
1353 Mi3 | 351 9/32 26/25 6718 | 46 4 103
1363 352 107
1344 R

Mi3 | 200 9/32 25/22 7719 | 42 3 08

1354
1344
Toes Miz | 201 9/32 25/22 7719 | 42 3 14

000

001 02
1279 M | oo 9/32 26/25 6718 | 48 4 Lo

102

002

100 02
1277 VI 9/32 26/25 6718 | 46 4 Lo

102
1277 DAI MJ3 | 500 9/32 23/25 6719 | 46 4 02
F40 MB1 ggé 15/58 29/24 21719 | 415 3 141
X57 B/T ggé
B 573 MBL | o2 16/57 29/24 21720 | 4.4 3 139
C573 oo

*DAI auBereuropaische Lander

* Die Kontrollampe von der Instrumententafel abklemmen.
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Typ des Vorgelege Tacho- Anzahl
Fahrzeugtyp AUt_O- Kennzahl Achsantrieb . B Tacho- antrieb Ausglejchs- Nr. .
matik- Triebsatz Vorgelegréader antrieb +0,1 bar) kegelrader Steuergerat
getriebes Vorgelegerader Achsantrieb - (Achse)
110 Elek- 13
B 297 MJ3 111 9/32 25/23 risch 4,5 4 113
120 13
B 297 MJ3 121 9/32 25/23 7/19 4,5 4 113
ggg; it Fah 012 Elek 13
MRt oMz | 116 9/37 26/21 a5 4
geschwindig- trisch 113
. 112
keitsregler
B298 MJ3 126 9/37 26/21 7/20 4,5 4 113
B297
011 13
B29E MJ3 010 9/32 25/23 Elektr. 4,7 4 113
B29E MJ3 016 9/37 26/21 Elektr. 47 4 113
483
L 800 (1) 130
K 8K MJ3 801 (2) 9/37 26/20 7/19 4,7 4 126
489
760
LoLa8A 1 Mz | 76t 9/37 26/20 7719 | 47 4 126
K J(USA) 262
001
004
005 5/20 20
Txx1 ML1 006 9/32 28/25 23/32 5/91 4,7 3 120
007
008
4,15 +
C06 MB1 033 15/58 29/24 21/20 0.05 3 143
031
F40 MB1 038 15/58 29/24 21/19 | 4,15 3 141
X57B/T 832
B573 MB1 029 16/57 29/24 21/20 4,4 3 139
C573 030

(1) um 6 mm vertiefte Olwanne, Olsieb aus Filz mit vergroRerter Oberfliache, abgedichteter OlmeRstab mit
geringerer Hohe.

(2) um 6 mm vertiefte Olwanne, Olsieb aus Filz mit vergréRerter Oberflache, abgedichteter OlmeRstab mit
geringerer Hohe, unidirektionale Differentialdichtringe (links und recht verschieden)
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B403 - C403
] -—— 2 2 - 3
Gaspedal-
stellung
i N | ~
Leerlauf 25* 15 35* 30
Vollast 75 60 20 110

(Der Ruckschaltkontakt ist in das elektronische
Steuergerét integriert)

B408 - C408
] — 2 2 e 3
Gaspedal-
stellung
- . | S~
Leerlauf 23 15 33 26
Vollast 68 54 108 98

(Der Rickschaltkontakt ist in das elektronische
Steuergerét integriert)

L423 - B373 - C373

1 —— 2 2 - 3
Gaspedal-
stellung
i ~ [ ~
Leerlauf 25 15 45 25
Vollast 70 55 110 95
RK 66 55 109 95

L423 - B373 - C373 (européische Lander)

] — 2 2 e 3
Gaspedal-
stellung
- . | S~
Leerlauf 20 15 35 25
Vollast 60 55 100 90

(Der Rickschaltkontakt ist in das elektronische
Steuergerét integriert)

L423 - B373 - C373 (Schweiz)

] — 2 2 - 3
Gaspedal-
stellung
i . | ~
Leerlauf 22* 15 38* 25
Vollast 67 60 110 95

(Der Ruckschaltkontakt ist in das elektronische

Steuergerét integriert)

1342 - 1352 - 1343 - 1353 - 1277 - 1279

] — 2 2 e 3
Gaspedal-
stellung
- ~. [ .
Leerlauf 25* 15 50* 25
Vollast 65 45 115 85
RK 70 60 125 105
1362
1 - 2 2 - 3
Gaspedal-
stellung
i . | ~.
Leerlauf 22* 12 44* 25
Vollast 62 42 110 79
RK 68 56 117 100
1363
] — 2 2 e 3
Gaspedal-
stellung
- ~. [ .
Leerlauf 22* 12 46* 25
Vollast 65 44 113 81
RK 70 58 121 103

* Alle Werte sind Nennmalle.
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Fahrstufenwechsel
L48K - L483 - L489 - L/K 48A B/C 373/573
1 —— 2 2 - 3 ] — 2 2 - 3
Gaspedal- Gaspedal-
stellung stellung
Leerlauf 26 17 43 30 Leerlauf 23 15 33 26
Vollast 75 66 122 107 Vollast 71 43 120 80
(Der Ruickschaltkontakt ist in das elektronische RK 71 60 120 107
Steuergerét integriert)
L42 X57 BIT
1 — 2 2 e 3 1 — 2 2 e 3
Gaspedal- Gaspedal-
stellung stellung
i ~ | ~ i ~. | ~a
Leerlauf 22 14 37 25 Leerlauf 21 14 29 22
Vollast 67 58 109 94 Vollast 74 48 126 99
(Der Riickschaltkontakt ist in das elektronische RK 74 62 126 114
Steuergerét integriert)
B297 - B29B - B29E F40 (031)
] — ? 2 - 3 1 - 2 2 - 3
Gaspedal- Gaspedal-
stellung stellung
i ~. | ~a. i ~N. [ .
Leerlauf 25* 15 35* 30 Leerlauf 19 12 27 20
Vollast 75 60 125 110 Vollast 68 44 116 91
(Der Ruickschaltkontakt ist in das elektronische RK 68 56 116 105
Steuergerét integriert)
Txxl F40 (038)
1 — 2 2 e 3 1 — 2 2 e 3
Gaspedal- Gaspedal-
stellung stellung
i ~ | ~ i ~. | ~a
Leerlauf 20* 10 35* 20 Leerlauf 21 16 37 27
Vollast 45 30 70 53 Vollast 72 47 123 94
RK 50 40 80 70 RK 72 60 123 114

* Alle Werte sind Nennmalie.




AUTOMATIKGETRIEBE
Fahrstufenwechsel
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1343 - 1353 - 1363

B53B - C53B - L53B

1 —— 2 2 - 3
Gaspedal-
stellung
i ~ [ ~
Leerlauf 23 14 45 26
Vollast 65 43 112 81
RK 70 57 120 101
1343 - 1353 - 1363 (Argentinien)
] — 2 2 e 3
Gaspedal-
stellung
-7 ~. [ .
Leerlauf 20 15 35 25
Vollast 60 55 100 85

(Der Rickschaltkontakt ist in das elektronische
Steuergerét integriert)

1341 - 1351 (europaische Lander)

] — ? 2 - 3
Gaspedal-
stellung
i ~ [ ~
Leerlauf 20* 10 40* 25
Vollast 60 40 100 75
RK 65 50 110 90
1344 - 1354
] — 2 2 e 3
Gaspedal-
stellung
-7 ~. [ ~
Leerlauf 15* 10 40* 20
Vollast 60 45 105 90

(Der Rickschaltkontakt ist in das elektronische
Steuergerét integriert)

] — 2 2 - 3
Gaspedal-
stellung
i ~. [ ~
Leerlauf 24 15 40 27
Vollast 72 63 118 102
RK 72 63 118 102
B537 - C537 - L537
] — 2 2 e 3
Gaspedal-
stellung
- ~. [ .
Leerlauf 23 13 46 26
Vollast 62 40 102 74
RK 67 54 109 94
X53A
1 —— 2 2 - 3
Gaspedal-
stellung
i . | ~.
Leerlauf 20 13 28 21
Vollast 71 46 121 95
RK 71 59 121 110
1277 (europaische Lander)
] — 2 2 e 3
Gaspedal-
stellung
- ~. [ .
Leerlauf 20* 15 45* 25
Vollast 60 40 110 80
RK 65 55 115 95

* Alle Werte sind Nennmalle.
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Fahrstufenwechsel
C06
] —- 2 e— 3
Gaspedal-
stellung
i . | .
Leerlauf 19 15 41 29
Vollast 65 45 111 92
RK 67 57 113 106

(Der Ruckschaltkontakt ist in das elektronische

Steuergerét integriert)

Die in der Tabelle genannten Zahlen entsprechen
den durchschnittlichen theoretischen Schaltmo-
menten in km/h (mit Chronometer).

Diese Werte kénnen aufgrund der zuléssigen To-
leranzen von elektronischen Geréten, Druckan-
stieg in Pneumatiksystemen, Tachometeranderun-
gen ... schwanken.

Leerlauf
Vollast

RK

Gaspedal nicht betétigt.
Rickschaltkontakt abgeklemmt,

Vollast

Ruckschaltkontakt angeschlossen,

Vollast

23-10
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Bei Fahrzeugen B53A - C53A - L53A - B537 - C537 - L537

Ubersetzungsverhéltnisse 1 2. 3. ..RUCk_
wartsgang
Ubersetzung des Planetengetriebes 2,5 1,5 1 2
Ubersetzungsverhaltnisse Achse und Vorgelege 2,069 1,241 0,828 1,655
Ubersetzungsverhéltnisse Achse + Vorgelege 7,999 4,799 3,199 6,399
+ Achsantrieb
Geschwindigkeit in km/h bei 1000 min-1* 12,937 21,562 32,343 16,171
Bei Fahrzeugen B53B - C53B - L53B
Ubersetzungsverhéltnisse 1. 2. 3. ..RUCK_
waértsgang
Ubersetzung des Planetengetriebes 2,5 1,5 1 2
Ubersetzungsverhiltnisse Achse und Vorgelege 2,069 1,241 0,828 1,655
Ubersetzungsverhiltnisse Achse + Vorgelege 7,370 4,422 2,948 5,896
+ Achsantrieb
Geschwindigkeit in km/h bei 1000 min-1* 14,042 23,403 35,105 17,552
* Bei Fahrzeugen mit Reifen vom Typ 165/70 R13.
Bei Fahrzeugen B 573 - C 573
Ubersetzungsverhéltnisse 1 2. 3. ..RUCk_
wartsgang
Ubersetzung des Planetengetriebes 2,5 1,5 1 2
Ubersetzungsverhaltnisse Achse und Vorgelege 2,069 1,241 0,828 1,655
Ubersetzungsverhéltnisse Achse + Vorgelege + 7,370 4,422 2,948 5,896
Achsantrieb
Geschwindigkeit in km/h bei 1000 min-1* 13,431 22,385 33,578 16,789

* Bei Fahrzeugen mit Reifen vom Typ 165/65 R13.
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Bei Fahrzeugen C06

Ubersetzungsverhéltnisse 1 2. 3. ..RUCk_
wartsgang
Ubersetzung des Planetengetriebes 2,5 1,5 1 2
Ubersetzungsverhaltnisse Achse und Vorgelege 2,069 1,241 0,827 1,655
Ubersetzungsverhéltnisse Achse + Vorgelege 8 4,8 3,2 6,4
+ Achsantrieb
Geschwindigkeit in km/h bei 1000 min-1 12,52 20,87 31,31 15,656
Reifen: 155/70 R 13.
Bei Fahrzeugen F40
Ubersetzungsverhéltnisse 1. 2. 3. ..RUCK_
waértsgang
Ubersetzung des Planetengetriebes 2,5 1,5 1 2
Ubersetzungsverhiltnisse Achse und Vorgelege 2,069 1,241 0,827 1,655
Ubersetzungsverhiltnisse Achse + Vorgelege 8 4,8 3,2 6,4
+ Achsantrieb
Geschwindigkeit in km/h bei 1000 min-1 13,2 22 33 16,5

Reifen: 155 R 13.
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HINWEISE ZUM AUSTAUSCH
= Defekte Bremsen und Kupplungen:
1. Madoglichkeit:

Den Triebsatz instand setzen, dabei den Achs-
antrieb, den Olkihler, den Drehmomentwand-
ler* reinigen und das Schaltschiebergehause tGber-
prufen.

2. Moglichkeit:

Nur den Triebsatz austauschen (Radialspiel und
Oldruck einstellen) oder das gesamte Automatik-
getriebe (Standardaustausch oder neues Ge-
triebe).

* BezUlglich der Reinigung siehe Abschnitt ,,Dreh-
momentwandler”.

= laute, aber nicht defekte Fihrungslager:

Das oder die Lager sowie das Olsieb austauschen.
< Lager oder mechanisches Teil defekt:

Bei starker Beschadigung das Automatikgetriebe
austauschen (Standardaustausch oder neues Ge-
triebe).

Bei Standardaustausch:

Das verschlissene Bauteil in der Originalverpak-
kung des neuen Getriebes zurickschicken.

Regelmalig auszutauschende Teile (nach dem Ausbau)

- die Spannstifte,

- die Rund- und Viereckdichtungen,

- Radialdichtringe,

- Papierdichtungen,

- Lager (wenn sie ausgebaut wurden),
- Sprengringe,

- Haltering des Differentials (MJ),

- Achse des Tachoritzels (MB),

- Tachoritzel (wenn sie ausgebaut wurden),

- gesamten Freilauf (bei Defekten),

- Kolbenringe mit der Versorgungsnabe (bei
Festfressen der Ringe an der Nabe).

Betriebsmittel/Verbrauchsmittel

Bezeichnung

Abpackung

Verwendung:

LOCTITE FORMAJOINT

50 ml-Flasche

Verbindungsflache der Gehduse

LOCTITE FRENETANCH 24 ml-Flasche 1 Tropfen auf Schraube der An-
triebsscheibe an der Kurbelwelle
LOCTITE SCELBLOC 24 ml-Flasche 1 Tropfen auf den Dichtring am

Automatikgetriebedl
ELF RENAULTMATIC D2 oder
MOBIL ATF 220

Ol fur Achsantrieb
SAE 80 W oder 75 W

Drehmomentwandler (MB)

Alle Bauteile vor dem Einbau in
Ol tauchen (auBer Achsantrieb
ML).

Alle Bauteile des Achsantriebes
tauchen (ML).
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Die Automatikgetriebe vom Typ MB.MJ werden mit nur einem Olstand und einer Olqualitit betrieben

(Drehmomentwandler, Achsantrieb, Triebsatz). Die Automatikgetriebe vom Typ ML werden mit zwei ver-

schiedenen Olstanden und Olqualititen betrieben.
1°) Ol MB.MJ - Triebsatz und Drehmomentwandler ML

Olqualitat: ELF RENAULTMATIC D2
oder MOBIL ATF 220

Fallmenge (in Litern):

Automatikgetriebe MB MJ ML
theoretische 4,5 6 5
Gesamtfiillmenge

Nach Olwechsel 2 2,5 2,5

2°) Ol fur Achsantrieb ML

API GL5
Qualitat oder
MIL L2105 B oder C

SAE 80 W : Lander mit warmem und geméaRigtem Klima

Vikositat

SAE 75 W : Lander mit kaltem Klima

Fullmenge (in Litern): Achsantrieb 0,8
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OLWECHSEL MJ

Triebsatz ML, MB und MJ

Den Olwechsel bei kaltem Ol vornehmen. Hierzu
OlmeRstab und Stopfen (A) herausnehmen.

So lange wie moglich abtropfen lassen.

Die Stopfen mit neuen Dichtringen einsetzen.

MB

s B

DI12330

>~ A
1""‘- 85546R1

88148R
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Das Ol wird Uiber das Fiihrungsrohr des OlmeR-
stabs eingefillt.

Einen Trichter mit Sieb 15/100 verwenden, um das
Eindringen von Fremdkérpern zu vermeiden.

Nach dem Olwechsel mit dem vorgeschriebenen
Ol befullen.

Den Motor im Leerlauf drehen lassen. Den Ol-
stand Uberprifen und gegebenenfalls nachfillen.

BEISPIEL: MB

87297R

2) Achsantrieb ML

Zum Olwechsel die Stopfen (B) und (C) heraus-
nehmen.

84495R

Den Stopfen (C) einsetzen.

Das Befiillen erfolgt tiber den Stopfen (B). Das Ol
mufR etwa bis an die untere Offnung des Stutzens
heranreichen.

UBERPRUFUNG DES OLSTANDES (OL im Triebsatz)
Unbelastetes Fahrzeug,

Ol bei Umgebungstemperatur (Motor kalt).

Das Fahrzeug auf eine ebene und horizontale Un-
terlage stellen.

Den Fahrstufenwahlhebel in Stellung P bringen.

Den Motor anlassen und ein bis zwei Minuten
warten, bis sich der Drehmomentwandler und der
Kuhler mit Ol gefullt haben.

OlmefRstab bei laufendem Motor herausziehen.

Der Olstand darf nicht unter der Mindestfuillmen-
ge (Markierung MINI FROID) und nicht Uber der
maximalen Fullmenge (MAXI FROID), da sonst die
Gefahr der Zerstérung des Getriebes besteht.

85935R1

A Mindestfullmenge
B Maximale Fullmenge

ACHTUNG:
Zuviel Ol im Getriebe fiihrt zu:
- anormaler Erwarmung des Ols

- Undichtigkeiten

Zu schlechte Olqualitat fiihrt zu:
- einer Zerstdrung des Triebsatzes.
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AUTOMATIKGETRIEBE

Wartung

23

KONFORMITAT DES OLMESSTABES

ACHTUNG: Zur Gewahrleistung des ordnungsgemaRen Olstandes muR die Konformitit des OlmeRstabes

Uberpruft werden.
1341 - 1342 - 1351 - 1352 - 1362 grau (1) MJ1 001
ohne Servolenkung und Klimaanlage L =225 mm
1341 - 1342 - 1351 - 1352 - 1362 gelb (1) MJ1 500
mit Servolenkung und Klimaanlage L =660 mm 501
1343 - 1353 - 1363 - 1277 - 1279 gran (1) MJ3 301
B29E - B297 - B29B L =243 mm 350
010
012
112
120
122
110
B29E - B29B - B297 blau (2) MJ3 015
L/K 483 - L/K 48K - L/K 489 L =247 mm 016
115
116
125
126
800
801
B/C 403 - B/C 408 - B/C 40J grin (2) MB3 Alle Typen
L423 - B/C 373 L =243 mm MB1 000 011 021
001 013 504
002 015 600
003 017 601
007 019 602
L423 - L426 rot (1) MB1 500
L =252 mm 501
502
503
C40J - C403/B rot (2) MB1 500
L =243 mm 501
502
503
C57/3/B rot (2) MB1 024
L =243 026
orange (2) MB1 029
L =231 mm
F40 violett (2) MB1 031
L =347 mm 038
L423 - B/C 373 DAI weild (1) MB1 500
mit Luftvorfilter L =324 mm 501
502
503
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AUTOMATIKGETRIEBE

23

Wartung
1344 - 1354 gelb (1) MJ3 200
L =240 mm 201
L/K 48A grau (2) MJ3 761
(tiefere Olwanne) L =247 mm 762
B rot (2) MB3 003
C 53B L =243 mm 005
L
B gelb (2) MB1 023
c 537 L =334 mm 027
L
X06 hellgrau (2) MB1 033
L =338 mm
C373 grin (2) MB1 001 011 019
L =243 mm 002 013 021
003 015 504
007 017
MB3
B373 (1) MB1 500
L =252 mm 501
502
503
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AUTOMATIKGETRIEBE
Wartung 23

L 1O

Y

88860R

]\

91193R1
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AUTOMATIKGETRIEBE

Kolben (Identifizierung)

23

Identifizierung der Kolben F1 - F2

F1
DI2331 DI2332
Automatik- . .
getriebe Maf F1 (x in mm) Maf3 F2 (y in mm)
MB1 25,7+ 0,35 62,4+0,2
MJ 21,8+ 0,35 58,4+0,2
ML 21,8+ 0,35 58,4+0,2
MB3 21,8+ 0,35 58,4+ 0,2
Anzahl der Scheiben
F1 F2 E1l E2
Typ des
Automatik-
getriebes Stahl- Belag- Stahl- Belag- Stahl- Belag- Stahl- Belag-
scheibe scheibe scheibe scheibe scheibe scheibe scheibe scheibe
MB1 3 4 3 4 4 4 4
MJ
ML 4 5 4 5 5 5 5
MB3

Jede Einheit aus Bremse und Kupplung ist mit einer Mitnehmerscheibe mit Aussparungen versehen.
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Funktionsweise des Automatikgetriebes

AUTOMATIKGETRIEBE

23

BEANSPRUCHTE BAUTEILE

DI2333

A Parkrad
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AUTOMATIKGETRIEBE
Funktionsweise des Automatikgetriebes

BEANSPRUCHTE BAUTEILE

Wahlhebel-
stellung RL El E2 F1 F2 EL1 EL2

2. GEWAHLT

1. GEWAHLT

RL = Freilauf

El = Kupplungl
E2 = Kupplung?2
F1 = Bremsel

F2 = Bremse?2

EL1 = Elektro-

Steuerventil 1

EL2 = Elektro-

Steuerventil 2
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AUTOMATIKGETRIEBE
Schnittzeichnung und Anzugsdrehmomente (in daNm)

23

AUTOMATIKGETRIEBE MB

g7:15
HI
B&:08 -
I {
| _ }
!
i -
ﬂ I _
0,6 ™ i
08~ | |l mE
‘_ >
=2

Zb

s.

86293-1R

* Schrauben mit ,LOCTITE FRENETANCH” versehen.
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AUTOMATIKGETRIEBE
Schnittzeichnung und Anzugsdrehmomente (in daNm)

23

AUTOMATIKGETRIEBE MJ

g47:16

AB:05

%

SchlieBplattenschraube 3
des Differentials: 2 3

"y
-

P A AN A/ NN

7‘

05

09

ga11 ="
125214

85615R

* Schrauben mit ,LOCTITE FRENETANCH” versehen.
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AUTOMATIKGETRIEBE 23
Schnittzeichnung und Anzugsdrehmomente (in daNm)

AUTOMATIKGETRIEBE ML

25

22

I AL

DI2334

Schrauben des Triebsatzgehéuses an der Olwanne.
* Schrauben mit ,LOCTITE FRENETANCH” versehen.
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AUTOMATIKGETRIEBE
Schnittzeichnung und Anzugsdrehmomente (in daNm)

23

AUTOMATIKGETRIEBE ML

DI2335

* mit , Loctite FORMAJOINT” versehen.
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AUTOMATIKGETRIEBE
Olsieb

23

Mit dem Olsieb wird das Getriebedl gefiltert, wo-
durch eine korrekte Funktionsweise des Automa-
tikgetriebes gewahrleistet wird.

ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm) @

Schraube am Schaltschieber 0,9
(Olsiebschraube)

Schraube der Olwanne 0,6
AUSBAU

Ol ablassen und folgende Teile ausbauen:

- die Olwanne (bei Fahrzeugen mit Automatik-
getriebe MB muB das Getriebe angehoben
werden),

- das Olsieb und die Dichtung.

Vor dem Einbau die Olwanne und die Magneten
reinigen und wie auf der Abbildung dargestellt
austauschen (siehe folgende Seite).

EINBAU

Einbauen:

- das neue Olsieb mit der Dichtung. Montage-
richtung beachten (siehe Abbildung) und mit
0,9 daNm anziehen.

- die Olwanne. AnschlieRend ausreichend Ol
nachftllen.
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AUTOMATIKGETRIEBE
Olsieb 23

1. Montageausfiihrung 2. Montageausfuhrung (Montagerichtung bea-
chten),

MB - MJ
MB

88163-2S 88163-5S

einschlieRlich Olwanne. einschlieRlich Olwanne und drei Magneten*.

88162-1S 88162-3S

* Montagerichtung der Magneten: geriffelte
Seite zum Blech.
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AUTOMATIKGETRIEBE
Olsieb

23

3. Montageausfiihrung (aufzer MB1 600/601)

HINWEIS: Jede tiefere Olwanne muR mit einem
geanderten Olsieb und einem OlmeRstab verse-
hen sein (siehe Tabelle ,,Konformitat des OlmeR-
stabes”™).

Fur dieses Olsieb sind keine Veranderungen an
der Olwanne oder des Olstandes beim Getriebe
MB erforderlich.

Olsieb A mit D oder E

91198S

D

einschlieRlich Olwanne und drei Magneten*.

88162-3S

Olsieb B mit D oder E

DI2355

E

einschlieRlich Olwanne und sechs Magneten*.

93618S

* Montagerichtung der Magneten: geriffelte Seite zur Antriebsscheibe.
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AUTOMATIKGETRIEBE

Olsieb

23

MJ

RICHTIG

88163-1S

FALSCH

88163S

einschlieRlich Olwanne und vier Magneten*.

© 0

88162-2S

Bei den Getrieben vom Typ:

MJ3 761/762/800 und 801 fiir L483 - L489 -
L48K - L/K 48A,

MJ3 016/116/126 flir B29E - B297 und B29B,
wurde die Olwanne verandert. Sie ist 6 mm tiefer.
AuRerdem wurde die OlablaRschraube versetzt.

\

91195S

Aufgrund dieser Veranderung wurde das Olsieb
durch ein anderes mit hoherer Filterleistung er-
setzt.

@@ @/

* Montagerichtung der Magneten: geriffelte Seite zur Antriebsscheibe.
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AUTOMATIKGETRIEBE
Olsieb

23

ML

88163-3S

einschlieRlich Olwanne und vier Magneten*.

88162-4S

* Montagerichtung der Magneten: geriffelte
Seite zur Antriebsscheibe.
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AUTOMATIKGETRIEBE 23
Schaltschiebergehause

Das Schaltschiebergehause gewdahrleistet die Olzufuhr (oder -ableitung) von den Kupplungen und Bremsen
in Abhéngigkeit von der Stromversorgung der Magnetventile.

. UBERPRUFUNGEN
ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm)

Uberpriifen, ob die Sequenzventile (6) und (7)

Schraube am S"chaltschleber 0.9 sich in (A) frei bewegen kdnnen. Hierzu einen

Schraube der Olwanne 0,6 Schraubendreher mit dhnlicher Dicke wie die Ven-

SchlieBplattenschraube 13 tile verwenden. Nichts beschadigen (Schrammen,
Kratzer).

AUSBAU

Ol ablassen und folgende Teile ausbauen:

- die Olwanne (bei Fahrzeugen mit Automatik-
getriebe MB muB das Getriebe angehoben
werden),

- das Olsieb; den Dichtring (J) aufoewahren,

- alle Schrauben des Schaltschiebers mit Aus-
nahme von (A).

Beim Ausbau der Schraube (A) auf folgende Teile

achten (Herausfallen):

- das handbetéatigte Ventil (14),

- die Platte und zwei Dichtungen am Schalt-
schieber.

88864R

Die Klammer (E) am abgedichteten Mehrfachstek- EINBAU

ker 16sen und die Einheit Schaltschieber/ Magnet-

. Die Klammer (E) auf die Nut am abgedichteten
ventile ausbauen.

Mehrfachstecker aufsetzen und festklemmen.

Das handbetétigte Ventil (14) in die Verstellachse
des Zahnkranzes einsetzen.

Die Unterdruckkapsel am Druckregelventil (11)
ausbauen.

Die Schrauben (2) und (6) am Schaltschieber so
weit wie moglich anndhern, da sie nach Anzug al-
ler Schrauben dessen Position festlegen.

85661R Das Schaltschiebergehéuse in der vorgeschriebe-

nen Reihenfolge mit 0,9 daNm mittels eines Dreh-
momentschlissels (0,3 bis 2 daNm) anziehen.

88163R

85596R

23-32



AUTOMATIKGETRIEBE 23

Schaltschiebergehause

MJ

88163-2R

Nach Anzug der Schrauben (1) und (2) das neue
Olsieb mit der Dichtung montieren (siehe
Abbildung).

ML

88163-4R

Nach Anzug der Schrauben von (1) bis (6) das neue
Olsieb mit der Dichtung montieren (siehe Ab-
bildung).

Nach dem Einbau das korrekte Versetzen des
handbetatigten Ventils Gberprufen.

1. Montageausfuhrung:

Die Anschlagschraube (B) verhindert das Heraus-
springen des handbetétigten Ventils (14) am Ende
des Hubes.

88168R

Einstellung der Anschlagschraube (B):

- Den Wahlhebel in P stellen.

- Die Kontermutter 16sen und die Schraube (B)
1 mm an das handbetéatigte Ventil anndhern.

- Die Kontermutter anziehen.

2. Montageausfuhrung:

Vom Zentralteilelager werden Schaltschieber mit
montiertem handbetétigten Ventil (14) geliefert
(um 14 mm verléngert). Fur den Einbau dieser
Schaltschieber muR die Anschlagschraube (B)
herausgenommen werden.

88168-1R

Die Olwanne mit einem Dichtring in gutem
Zustand einbauen.

Olstand tberprifen (ggf. nachfiillen) und den
Oldruck einstellen.
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AUTOMATIKGETRIEBE
Schaltschiebergehause

23

DEMONTAGE - ZUSAMMENBAU

1,3 daN.m

85526R

O~NOoO O WN

Kugel des Druckregelventils

Feder (mittelgrof}) des Druckregelventils
Druckregelventil

Dichtung des Druckregelventils

Feder (klein) des Sequenzventils
Sequenzventil

Sequenzventil

Schaltventil 1

StoRel

Schaltventil 2

Druckregelventil (VRP)

Ausgleichfeder (gross) des Druckregelventils
SchlieRblech

handbetéatigtes Ventil

Hydraulikgruppe

Die StoRel (9) sind identisch.

Die Ventile (3, 7, 8, 10) sind symmetrisch.

Das Ventil (6) ist nicht symmetrisch.
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AUTOMATIKGETRIEBE 23

Schaltschiebergehause

Die Demontage an einem sauberen und staub-
freien Ort vornehmen.

AUSBAU

Die beiden Befestigungsschrauben des Schliel3-
bleches (13) allmahlich 16sen. Dabei auf die Feder
(12) achten.

Die anderen Bauteile durch Umdrehen des
handbetatigten Ventils (14) ausbauen.

REINIGUNG

Verwenden:

- Reinigungsbenzin (White Spirit)

- fusselfreie Watte

- Druckluft zum Ausblasen der Leitungen.
UBERPRUFUNGEN

Bei Kratzern oder Abnutzungserscheinungen an
einem der Ventile muB das Schaltschiebergehause

komplett ausgetauscht werden.

Alle Ventile mussen sich frei bewegen und nicht
schwergangig sein.

Die Dichtung (4) und die Dichtungen der Elektro-
Steuerventile missen in gutem Zustand sein.

ZUSAMMENBAU

Alle Bauteile mit Ol versehen und geméR der
Explosionszeichnung einbauen.

ACHTUNG:

Das Ventil (6) (grofite Spitze) mufd zur Kleinen
Feder (5) zeigen.

85526R1

Das Blech (13) mit den beiden Schrauben anné-
hern und das mit (1) gekennzeichnete Elektro-
Steuerventil auf der Seite des Druckregelventils
einsetzen.

85660R

Das Schliel3blech (13) anziehen, dabei jedoch die
letzte Windung der Feder (12) nicht zwischen dem
Blech (13) und der Einheit (15) einklemmen. An-
schlielend mit 1,3 daNm anziehen.

WICHTIG: Die Befestigungsklemmen des Kabel-
stranges der Elektro-Steuerventile an der ur-
sprunglichen Stelle wieder einsetzen.

Die ungehinderte Bewegung aller Ventile Giber-
prafen.
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AUTOMATIKGETRIEBE 23

Schaltschiebergehause

BLECH DES SCHALTSCHIEBERGEHAUSES
(Veranderungen)

Bestimmte Fahrzeuge weisen ein Rucken beim
Wechsel von der 2. in die 3. Fahrstufe und umge-
kehrt auf (besonders deutlich im Stadtverkehr).

Die Veranderung des Bleches des Schaltschiebers
erfolgt nur beim Automatikgetriebe MB1 bis
1994,

Erforderliche Werkzeuge:

1)

2)

1 @ 2,5-mm-Bohrer
1 @ 1,1-mm-Bohrer.

Den Durchmesser des Loches Nr. 21 von
1,3 mm auf 1,1 mm verringern.

Das Blech auf eine flache, harte und saubere
Unterlage legen.

Mit einer 3- oder 4-mm Kugel, einem Spiel
und einem Hammer den Durchmesser auf
1,1 mm verringern.

Gegebenenfalls nacharbeiten.

Den Durchmesser des Loches E2 Nr. 11 von
1,7 mm auf 2,5 mm aufweiten.

DI12356

A
B

LochNr.21 @ 1,3 mm - 1,1 mm.
LochNr.5@ 1,7 mm - 2,5 mm.

3) Folgende Arbeiten durchftihren:
- das Blech reinigen,
- die Dichtungen austauschen.

Die Schrauben des Schaltschiebers mit dem ent-

sprechenden Drehmoment anziehen.

Den Oldruck tiberpriifen und gegebenenfalls
nachstellen (siehe entsprechenden Abschnitt).
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Magnetventile

23

ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm)

Schraube am Schaltschieber
Schraube der Olwanne
SchlieBplattenschraube
(Halterung der Magnetventile)

0,9
0,6
13

AUSBAU

Fur den Ausbau der Magnetventile muf3 vorher
das Schaltschiebergehduse ausgebaut werden
(siehe Abschnitt ,,Schaltschiebergehduse”.

Die beiden Schrauben l6sen, bis die Ventile gel6st
sind.

Dabei auf die Feder (12) achten.

Vor dem Einbau folgendes Uberprifen:

- den guten Zustand der Dichtung (J),

- den guten Zustand der Runddichtungen (T)
der Magnetventile und des abgedichteten
Mehrfachsteckers,

- das Versetzen der Kugeln und die Sauberkeit
der Leitungen der Magnetventile.

EINBAU

Die Magnetventile 6len und das mit 1 markierte
Magnet-Steuerventil auf der Seite des Regel-
ventils einbauen (siehe Abbildung).

Das Schlief3blech (13) anziehen, dabei jedoch die
letzte Windung der Feder (12) nicht zwischen dem
Blech (13) und der Einheit (15) einklemmen.
AnschlieBend mit 1,3 daNm anziehen.

Die Klammer auf die Nut am abgedichteten Mehr-
fachstecker aufsetzen und festklemmen.

Das Schaltschiebergeh&use ausbauen (siehe vor-
hergehende Seiten).

Olstand tiberprifen (ggf. nachfiillen) und den
Oldruck einstellen.

85596S

85596G

ACHTUNG: Bei einer Umkehrung der Magnetventile existiert keine 1. Fahrstufe mehr.
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Dichtring der Achse des Tachoritzels (MJ - ML)

23

AUSTAUSCH

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B. Vi. 905-02

Aus- und Einbauwerkzeug fur
Dichtung der Achse des
Tachoritzels

Der Richtring der Achse des Tachoritzels mit dem

Werkzeug B. Vi. 905 austauschen:

- einen Abzieher fur die Dichtung (A) mit einer
Mutter (B),

- ein Werkzeug zum Einsetzen der Dichtung (C),

- eine kleine Distanzbuchse (D),

- die Distanzbuchse (E) ist nicht erforderlich.

84817R

AUSBAU

Die biegsame Welle der Drehzahlanzeige vom Au-
tomatikgetriebe abklemmen.

Den Abzieher (A) mit der Mutter (B) und der Di-
stanzbuchse (D) einsetzen.

Nachdem das Werkzeug die Dichtung berthrte,
das Werkzeug (A) um drei Umdrehungen ldsen,
damit das Gewinde (1) in den Gummi eindringt.

Die Dichtung durch Drehen der Mutter (B) heraus-
ziehen. Das Werkzeug (A) festhalten.

A

BD

e ”////////// (///ﬁ

|"_~A.

. e

.
KTy /f)///” I A ;/
“

84803R1

EINBAU

Die Dichtung auf das Werkzeug (C) aufsetzen,
dabei die Montagerichtung beachten und das
Ende des Werkzeuges einschlagen.

84886R
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Tachoritzel (MB)
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AUSTAUSCH
1. Fall:  Essind nur das Tachoritzel und dessen
Achse beschadigt.

Das Automatikgetriebe mul ausgebaut werden.
Der Ausbau des Achsantriebes ist nicht erforder-
lich. FolgendermaRen vorgehen:

Am Differential ausbauen:

- den Sicherungsring (22) und die Unterleg-
scheibe (21)

- das Planetenrad (20).

17 18 20 21 22

86528R

Die Welle des Tachoritzels mit einer Flachzange
herausziehen.

Das Differential drehen, bis das Tachoritzel im
Inneren des Differentials sichtbar ist.

88577S

Das Ritzel mit einem Schraubendreher herausl6-
sen und aufheben.

Das neue Tachoritzel mit einer Flachzange ein-
setzen.

Das Ritzel und die Welle sind per Hand zu montie-
ren. Augrund der Elastizitat der Welle muf3 diese
genau an den Zentriernuten des Ritzels ausgerich-
tet werden.

Die korrekte Befestigung mit einem kleinen Ham-
mer Uberprifen.

86053S

Die Welle (19) in das Differential einsetzen und

folgendes wieder einbauen:

- das Planetenrad (20),

- die Unterlegscheibe (21) (auf die Nase achten)
und den Sicherungsring (22).

Das Automatikgetriebe einsetzen.

2. Fall: Das Ritzel und die Tachoschnecke sind

beschadigt.

Der Ausbau des Automatikgetriebes und des
Achsantriebes ist nicht erforderlich.
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Tachoritzel (J)
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AUSTAUSCH

Je nach Fahrzeugtyp die Lenkung 16sen oder
ausbauen, um an die VerschluBplatte (40) zu
gelangen.

Die Tachowelle abziehen.

13

12

85851R

AUSBAU

Ausbauen:

- das Schliel3blech (40); dabei die Distanzstiicke
(41) bei 1. Bauart nicht herausfallen lassen

- die Distanzsticke (41) der Dichtung (42)
mittels eines Magneten (1. Bauart),

- die Dichtung (42).

1. Fall: Es sind nur das Tachoritzel (12) und

dessen Achse (13) beschadigt.

Ein Blechstick (0,05 mm Stérke) unter die drei
Nasen (A) des Tachoritzels (12) legen. Die Nasen
hierzu mit einem Schraubendreher leicht ausein-
anderdricken.

Die Achse des Tachoritzels (13) mit einer Flach-
zange herausziehen (das Blechstlick darf nicht in
die Olwanne fallen).

87285R

2. Fall: Das Ritzel (12) und die Tachoschnecke

(11) sind beschéadigt.
Das Automatikgetriebe muf3 ausgebaut werden.

Die Nasen (A) von (12) abbrechen und aufheben.

Die Achse des Tachoritzels (13) herausziehen.

Die Tachoschnecke (11) ausbauen (siehe Seite
145).

EINBAU

Besonderheiten:

- Den Zustand von (13) Uberprufen.

- (12) systematisch austauschen.

- Vor dem Einbau die Bauteile mit Ol versehen.
- Olstand uberpriifen und ggf. nachftllen.

Befinden sich Polyamidteilchen, die von der Be-
schadigung des Ritzels oder der Tachoschnecke
herriihren im Ol, muR ein Olwechsel vorgenom-
men sowie das Olsieb ausgetauscht werden.
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Differentialdichtring (MB)
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AUSTAUSCH

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi. 945

Einbauwerkzeug fur
Radialdichtring

AUSBAU
Runddichtring des Planetenrades abnehmen.

Mit einem Spannstiftaustreiber und einem
kleinen Hammer auf die Grundflache des
Radialdichtringes schlagen und den Ring drehen.

Den geldsten Ring mit einer Zange abnehmen,
dabei darauf achten, daR die Z&hne des
Planetenrades nicht beschadigt werden.

86031S

EINBAU

Der Einbau des Dichtringes erfolgt mit dem

Werkzeug B. Vi. 945. Das Werkzeug besteht aus:

- einem Schutzring der Dichtung (A),

- einem Hilfswerkzeug fur den Einbau des
Dichtrings (B).

86095R

Verfahren:

Den mit Ol versehenen Schutz (A) auf das
Planetenrad setzen und den Dichtring mit dem
Werkzeug (B) positionieren.

86122R1
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Differentialdichtring (MJ)

23

AUSTAUSCH

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi. 951

Montagewerkzeug fur Dichtring
des Differentials

ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm)

SchlieRplattenschraube 2

AUSBAU

Die Runddichtungen des Planetenrades ent-
nehmen und die Schrauben des SchlieBbleches am
Differential 16sen.

Mit einem kleinen Hammer auf das rechte Plane-
tenrad schlagen, um das Schlielblech auszu-
bauen.

Bei dieser Arbeit darf das Differential nicht herun-
terfallen.

Die beiden Abweiser und die beiden Radialdicht-
ringe ausbauen.

EINBAU

Einbauen:

- die beiden Abweiser,

- das Differential,

- das SchlieBblech mit einem neuen Runddicht-
ring. Die Schrauben des Bleches mit dem ent-
sprechenden Drehmoment anziehen.

Die Dichtringe werden mit dem Werkzeug
B. Vi.951 eingesetzt. Das Werkzeug besteht aus:

A - Werkzeug zum Einsetzen des Dichtringes auf
der Seite des Schlief3bleches.

B - Werkzeug fur den Einbau des Dichtringes
auf der dem Schliel3blech gegenuiberliegen-
den Seite.

Schutzmanschette. Die Manschette (C) vor
dem Gebrauch mit Ol versehen.

B.vi. 951

86104-1R

Verfahren:

= SchlieBblechseite:

Die Manschette (C) auf das Planetenrad setzen,
den Dichtring an der Manschette montieren und
den Dichtring mit dem Werkzeug A positionieren.
=« dem Schliel3blech gegenuberliegende Seite:
Wie oben beschrieben vorgehen, jedoch das

Werkzeug (B) zum Positionieren des Dichtringes
verwenden.

86066R
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23

AUSTAUSCH

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi. 645 Schlussel fur Mutter des
Differentials

B.Vi. 805 Schlussel fur Mutter des
Differentials (auf B. Vi. 645
einstellbar)

Die Olwanne des Achsantriebes leeren.

Das Getriebe auf der Seite des Achsantriebes 16-
sen.

Die Stellung der Einstellmutter im Verhéltnis zur
Olwanne markieren.

Die Arretierung herausnehmen.
Die Mutter l6sen; dabei die Anzahl der

Umdrehungen des Werkzeuges zéhlen (B. Vi. 805
und B. Vi. 645).

80545R

Den Dichtring oder die Einheit Mutter/Dichtring
austauschen.

Die Mutter mit einem neuen und gedlten Rund-
dichtring einsetzen. Dabei die Anzahl der Um-
drehungen und die Markierungen beim Ausbau
beachten.

Die Arretierung wieder einbauen.

Das Getriebe wieder anschlie3en.

Ol im Achsantrieb nachfiillen.
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Drehmomentwandler

Ab 1985 wird der Drehmomentwandler VERTO [0 216 bei den Automatikgetrieben MB durch den

Drehmomentwandler RENAULT O 227 ersetzt.

Durch den Austausch des Drehnmomentwandlers wird folgendes erforderlich:

- der Austausch der Antriebsscheibe,

- der Austausch der Olpumpenwelle, des Turbinenrades und des Leitrades.

Beim Aus- und Einbau des Drehmomentwandlers, der Olpumpenwelle und des Turbinenrades wie oben

beschrieben vorgehen.

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi. 465 Montagewerkzeug fur Austausch
des Radialdichtrings des
Drehmomentwandlers

AUSBAU

Die Haltelasche B. Vi.465 herausziehen.

B.VI. 465

85710-1R

Den Drehmomentwandler heranziehen und
16sen.

UBERPRUFUNGEN

Den Zustand folgender Bauteile Uberprufen:

des Zentrierdorns am Drehmomentwandler (1)
auf der Seite der Kurbelwelle und des Dreh-
momentwandlers) 0O 16: MB - [0 40: MJ, ML,
der Auflageflache des Dichtrings (2),

des Ringes des Drehmomentwandlers (3),

des Freilaufes (4) bei MB1,

der drei Befestigungspunkte oder Gewinde-
bolzen,

des Zahnkranzes (5).
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Drehmomentwandler

86498

86149G

HINWEIS:

1) AUSSCHLIESSLICH DAS VORGESCHRIEBENE
OL VERWENDEN.

2) Wenn das Ol Partikel von der defekten Kupp-
lung oder Bremse enthélt (verbrannter Olge-
ruch und keine Metallspane in der Olwanne),
das Ol des Drehmomentwandlers unter Be-
rucksichtigung folgender Hinweise ablassen:

- DEN DREHMOMENTWANDLER ABTROPFEN
LASSEN.

- DEN DREHMOMENTWANDLER MIT SAUBE-
REM OL BEFULLEN (ELF RENAULTMATIC
D2). DAZU DIE TURBINENRADWELLE VER-
WENDEN UND DAS TURBINENRAD DRE-
HEN, UM DAS OL UMZURUHREN. AN-
SCHLIESSEND ABTROPFEN LASSEN.

- NACH DEM EINBAU DES AUTOMATIKGE-
TRIEBES OL NACHFULLEN UND DEN MO-
TOR EINIGE MINUTEN DREHEN LASSEN
(WAHLHEBEL IN P). ANSCHLIESSEND DAS
AUTOMATIKGETRIEBE LEEREN UND DAS
OLSIEB AUSTAUSCHEN.

EINBAU

Uberpriifen, ob sich die Olpumpenwelle und die
Turbinenradwelle bewegen.

Den Ring und die Auflageflache der Dichtung mit
Ol versehen.

Den Drehmomentwandler und die Haltelasche
B.Vi. 465 einsetzen.

Wahrend der Arbeiten am Drehmomentwandler
die Auflageflache der Dichtung mit einem Kunst-
stoffstopfen schitzen.
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Antriebsscheibe

ACHTUNG:
Der Drehmomentwandler weist ebenso wie die Antriebsscheibe eine Markierung auf.
Diese Markierungen mussen Ubereinstimmen.

Ist das nicht der Fall, wurde der Drehmomentwandler um 120° versetzt eingebaut. Damit verschiebt sich die
Markierung des Dichtringes.

MB (Drehmomentwandler O 216)

“-------ﬁ-—------———-———q-)\

86348G
Farbmarkierung am Drehmomentwandler Farbmarkierung und Einschnitt an der
Antriebsscheibe
MB (Drehmomentwandler 00 227)
Beim Automatikgetriebe MB mit dem Drehmomentwandler O 227 mussen der Wandler und die
Antriebsscheibe nicht ausgerichtet sein (kein Zahnkranz und keine Kennzeichnung des o.T.-Punktes am
Drehmomentwandler).
MJ Alle Typen
85613-1
85851G
Farbmarkierung am Drehmomentwandler Farbmarkierung an der Antriebsscheibe

(Markierung (A) des 0.T.-Punktes auf der
Antriebsscheibe)
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Antriebsscheibe

23

UBERPRUFUNGEN

Eine Halterung mit einer MeRuhr auf eines der
drei Befestigungsbohrungen des Motorblockes
setzen.

An jeder Befestigungsbohrung des Drehmoment-
wandlers eine Messung vornehmen.

Die Ablesewerte vergleichen:

- zulassige Abweichung:
0,3 mm (Alle Typen),
0,5 mm (C06).

Bei grofReren Abweichungen die Antriebsscheibe
austauschen.

76985R

Vor dem Einbau des Automatikgetriebes fol-

gendes Uberprfen:

- den Zustand des Zentrierdorns (1) in der
Kurbelwelle,

- das Vorhandensein der Zentrierbuchse an
Motor und Anlasser,

- die Rundheit des Zahnkranzes an der An-
triebsscheibe des Drehmomentwandlers
0 227.

80115-1R1

ACHTUNG:

Die Antriebsscheibe am COG6 weist eine Besonder-
heit beim Einbau auf. Siehe entsprechende
Technische Note.
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Leitradwelle
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Die Leitradwelle kann von der Olwanne des Dreh-
momentwandlers geldst werden.

Hierzu nach dem Offnen der Olwanne des Achs-
antriebes die Schrauben (A) ausbauen und die
Welle herausziehen.

Beim Einbau das Vorhandensein der Papierdich-
tung (B) und den korrekten Zustand des Dichtrin-
ges (C) sowie den Anzug der Befestigungsschrau-
ben der Leitradwelle Gberprifen:

25" O’: daNm
>
c
A
X
——— _ - )
Z <
4
el
89263R
Lange der Pumpenradwelle ......... 324 mm
Lange der Turbinenradwelle ........ 284 mm
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ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi. 1405

1400-01)
B.Vi. 1402
B.Vi. 465

Abziehwerkzeug des Dichtring am
Drehmomentwandler (mit Set B.Vi.

Zentrierwerkzeug des Dichtringes
am Drehmomentwandler (mit Set
B.Vi. 1400-01)
Werkzeug zum Austausch des
Dichtrings des
Drehmomentwandlers (MJ).

Diese Arbeit nach dem Ausbau des Drehmoment-
wandlers ausfuhren.

AUSBAU

Die Dichtung mittels eines Meif3els ausbauen. Nur
bei Dichtungen mit Metallgeh&use (alte Version).

Bei den Dichtungen mit Gummitberzug (neue
Version):

Den Dichtungsring (A) mittels Werkzeug

B.Vi. 1405 mit dem mit 41/50 bezeichneten Ring
ausbauen; hierzu das Werkzeug gerade ansetzen,
eine halbe Umdrehung ausftihren und den
Dichtring durch Festziehen der Schraube des
Abziehers herausziehen.

B.w. 1“5
119558 )
2
=i )
86457-1G

Den Zustand des glatten Teils der Leitradwelle in
(1) Gberprufen.
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Dichtring am Drehmomentwandler

EINBAU BESONDERHEITEN

HINWEIS: Je nach Herstellungsdatum des
UNBEDINGT EINE DICHTUNG MIT GUMMIUM- Getriebes MB weisen die Olwannen des Dreh-
HULLUNG VERWENDEN. momentwandlers Nuten (2) und (3) auf.

Der Einbau des (ge6lten) Radialdichtringes erfolgt
mit dem Werkzeug B.Vi. 1402 (Verunreinigungen
ausschlie3en).
B. w.|1m
!
a
11954R o W o
&
Den Drehnmomentwandler einbauen. Die Auflage- 86457-1R
flache der Dichtung mit Automatikgetriebe6l ver-
sehen. Bei einer Olwanne mit Nuten folgendermalien

vorgehen:

- Die Grate der Nuten (2) und (3) an der Boh-
rung zertrimmern

- Nach dem Einbau der Dichtung die Nuten (2)
und (3) mit , Loctite SCELBLOC"” versehen.
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Dichtring am Drehmomentwandler

AUTOMATIKGETRIEBE MJ AUTOMATIKGETRIEBE ML
AUSBAU AUSBAU
Nach dem Ausbau des Drehmomentwandlers den Nach Ausbau des Drehmomentwandlers den
Dichtring entnehmen (ein gratloses Werkzeug Dichtring mit einem Meif3el oder einem Abzieher
verwenden, um die Bohrung der Olwanne nicht entnehmen.

zu beschéadigen).

Den Zustand des glatten Teils der Leitradwelle in
(1) Gberprufen.

EINBAU

Den neuen Dichtring leicht élen und auf die Fase
setzen.

Zum erneuten Positionieren das Werkzeug
B. Vi. 465 verwenden und leicht darauf schlagen.

88210R

Den Zustand des glatten Teils der Leitradwelle in
(1) Uberprufen.

EINBAU

86136R

Den Dichtring 6len und mit dem Werkzeug

Nach dem Olen der Auflageflache des Dichtrings B. Vi. 1402 einsetzen.
den Drehmomentwandler einsetzen.

B. Vi. 1402

11954R

Nach dem Olen der Auflageflache des Dichtrings
den Drehmomentwandler einsetzen.
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Triebsatzgehause

NADELLAGER UND UNTERLEGSCHEIBEN

Nadellager zwischen
Versorgungsnabe
und E1 E2

30 x 48 x 3,60

Nadellager

zwischen E1 E2 und

Planetentrager —

32x48x 3,60 .

Einstellscheibe aus
Kupplungsglocke
E2 und
Satellitentrager

Einstellscheibe aus
Kunststoff zwische
Kupplungsglocke K
Satellitentrager

n
iy B3
Y N

£ NA| (B

SaThaaN & h

Nadellager ;‘“\\\\\: i ER
zwischen § N § 3
Parkrad und § B N 3
Py < N

Planetenrad ¥ F 3 N
30 x 48 x 3,60 § H B R
i 3 N BN

~ N R

N =

TR

N %
£ i

Einstellehre
(0ax)

b
o
<N
%

2
%
%

o 4;7-//,/, Vo W

e/ o AR

*  nicht zerlegbar.
DI2358
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Triebsatzgehause
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ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi. 952 Ausbauwerkzeug fur Kolben von F2
B.Vi. 715 Werkzeugsatz B. Vi. 710

ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm) @

Befestigungsschrauben der

Olwanne des Triebsatzes 2
untere Schraube der Olwanne 0,6
Befestigungsschrauben

des Schaltschiebergehéuses

(siehe Anzugsreihenfolge) 0,9

Befestigungsschraube der Nabe der

Olpumpe 07 15
06 0,6

AUSBAU

Der Ausbau und die Wartung der Teile mul3 auf
einer Werkbank mit Antischock-Bezug erfolgen
(Gummi oder dicker Kunststoff).

ABBAU DER OLWANNEN

Den Drehmomentwandler ausbauen.

Die Olpumpenwelle herausziehen.

Das Fiihrungsrohr des OlmeRstabs und den O-Ring
ausbauen (MJ).

Die Olwanne des Achsantriebes und das Getriebe-
geh&use trennen.

Besonderheiten:

MB
Die mit einem Pfeil gekennzeichneten Schrauben
und die auferen Verbundschrauben am Triebsatz

ausbauen. DIE MUTTER AUF DER SEITE DES
LINKEN PLANETENRADES NICHT VERGESSEN.

88951R

ML

Die aulleren Verbundschrauben des Triebsatzes
und die beiden inneren Schrauben herausnehmen.
Hierzu die Olwanne und das Olsieb anheben.

MB

Die Fahlerlehre (K) fur die Einstellung des Axial-
spiels an der Einheit Olwanne des Drehmoment-
wandlers/Zwischengehduses an der Abtriebswelle
ansetzen und belassen.

DI2336
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Triebsatzgehause

Die Distanzbuchse (E) und die Fihlerlehre (K) auf
der Abtriebswelle belassen.

MJ

85744R

88207R

AUSBAU

Am Triebsatzgehause ausbauen:
- dasParkrad (21),
den Finger der Parksperre (24) und die Feder
(26),
die Kunststoffscheibe (19),
das Nadellager (18),

DI12337

die Olwanne,

das Olsieb; den Dichtring (J) aufbewahren,
alle Schrauben des Schaltschiebers mit Aus-
nahme von (A).

85596R1

Beim Ausbau der Schraube (A) auf folgende Teile
achten (Herausfallen):
das handbetatigte Ventil (VM),
die Platte und zwei Dichtungen am Schalt-
schieber.

HINWEIS: Fir die vollstandige Demontage des
Schaltschiebergehauses (siehe Kapitel ”Schalt-
schiebergehause™).
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Die Klammer (A) entfernen und an der Kante (T)
ziehen.

85661R
Ausbauen:
- (28) - (27).
a0 G 29
27
DI12338

HINWEIS: Den Hebel (30) zum Ausbau in die 1. ge-
wahlte Fahrstufe stellen (gegeniber der Park-
stellung) und den Spannstift (G) herausziehen.

DABEI AUF DIE FEDER UND DIE ARRETIERKUGEL
DES WAHLSEGMENTES ACHTEN

Den Sicherungsring (20) und die Einheit (17 -
16 - 15 - 13).

DI2339

- Den Kolben (12) durch Einblasen von PreRluft

durch die Bohrung T,

(einen duinnen Schlauch in die Bohrung einfiihren
und PreBluft einblasen). ZUM LOSEN KEINES-
FALLS EIN WERKZEUG VERWENDEN (12).

23-55




AUTOMATIKGETRIEBE 23
Triebsatzgehause

Die Einheit E1 - E2 (10) mittels Turbinen-
radwelle (39). Die Einheit (10) kann nicht zer-
legt werden.

85525-2R

Den Sicherungsring (9) und die Unterleg-
scheiben (8 bis 5).

ﬁ\ ”@ (f L 86069G

DI2360

DI12359
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Triebsatzgehause

- die Tellerscheibe (4), den Kolben (3) mittels Die Seite (Fase A) des auReren Ritzels der
Werkzeug B. Vi. 952 oder selbst hergestelltem Olpumpe markieren und das Ritzel ausbauen (2).
Hilfswerkzeug (siehe Kapitel ,,Spezialwerk-
zeuge”). HINWEIS: Bei einigen Ausfiihrungen sind die

Seiten identisch.

DI2341

DI2340

REINIGUNG

Trichlorethylen verwenden, um Verschmutzungen
der Dichtringe auszuschlief3en.

Keine fusselnden Lappen verwenden.

Verwenden:

- Reinigungsbenzin (White Spirit) oder Fettldser
(aufRer fur die Dichtringe) und nicht fusselnde
Reinigungswatte verwenden.

- Die Hydraulikleitungen fir die Kraftstoff-
versorgung und fur die Versorgung mit
Schmiermitteln an folgenden Bauteilen sorg-
féaltig mit Druckluft ausblasen:

- das Triebsatzgeh&use (1),

- den Freilauf (17),

- den Planetensatz fur Vorwartsfahrstufen
(11),

- den Planetensatz fur Ruckwartsfahrstufe
(16),

- die Kupplungsglocke von E2 (14),

- die Kolben (12-3),

- die Versorgungsnabe (5),

- die Olpumpe (2),

- die Olpumpenwelle (38),

- die Turbinenradwelle (39).

86025R

23-57



AUTOMATIKGETRIEBE 23
Triebsatzgehause

86496

NN e
86497 =]

86497G

In die Zu- (A) und Ruckleitungen (B) des Olkiihlers Druckluft einblasen.

Nach der Reinigung die Bauteile sofort mit dem vorgeschriebenen Ol versehen.
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UBERPRUFUNGEN

e TRIEBSATZGEHAUSE (1)

DI12361

OrdnungsgemaRen Zustand folgender Bauteile

Uberprufen:

- des Montageortes der Olpumpe (siehe ,,0l-
pumpe”),

- der Nuten der Sicherungsringe,

- der Auflageflache der Dichtringe der Kolben
F1 und F2,

- der Seite der Olwanne, auf der das Schalt-
schiebergeh&use montiert ist,

- die Kupplungsflachen,

- der Dichtungsauflageflachen des abgedichte-
ten Mehrfachsteckers und der Eingangsachse:

= OLPUMPE (2)
Den Zustand der Ritzel der Olpumpe tberpriifen.

Die Einheit Olwanne des Triebsatzes/Ritzel/Rader
ist nicht mehr ausgerichtet.

Der Austausch eines einzelnen Bauteiles ist nicht
moglich (gesamte Einheit austauschen).

= VERSORGUNGSNABE-DICHTRINGE (5)

Vor dem Ausbau der Dichtringe an der Nabe die
ungehinderte Bewegung der Ringe an der Nabe
Uberprufen. SOLLTEN DICHTRINGE BLOCKIERT
SEIN, DIE EINHEIT VERSORGUNGSNABE-DICHT-
RINGE AUSTAUSCHEN.

Die Dichtringe ausbauen und an der Nabe den

Zustand folgender Bauteile tberprifen:

- den Boden der drei Nuten zum Aufnehmen
der Dichtringe.

73122R

B = RICHTIG

- des Abstandsstucks,
- der Fase auf der Seite der Olpumpe.

An den Dichtringen tberprtfen:

- den Zustand der Aussparungen an den Dicht-
ringen (3), sie missen genau ineinandergrei-
fen (4),

- das Spiel der Aussparungen (J); das Spiel muf
zwischen 0,05 mm und 0,35 mm liegen.

73122R1
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e BREMSEN (7) (13)

Belagscheiben mit schwarzen Verfarbungen
(Aufheizung) oder Kratzern sowie verschlissene
Belagscheiben austauschen.

Belagscheiben aus Stahl mit Kratzern oder
Ldchern ebenfalls austauschen.

= KUPPLUNG E1, E2 (10)

Die Kupplung E1 und E2 kénnen nicht einzeln
ausgebaut werden.

Die Kupplung E2 ist mit Scheiben versehen.

Das Spiel der Kupplung E2 mit Hilfe einer
Fahlerlehre messen:

855255

Max. zulassiges Spiel:  MB: 3,5 mm

MJ-ML: 4,1 mm

Bei schlechteren Werten E1-E2 austauschen und
das Schaltschiebergehause Gberprifen.

Die Kupplung E1 erscheint nicht immer. Das Spiel
kann jedoch auch mittels Versetzen des Teller-
rades (C) Uberprift werden.

85525-1R

Zuléssige Spanne
des Versetzens: MB: 3 mm

MJ-ML: 3,5 mm

An E1-E2 den Zustand folgender Bauteile tber-

prifen;

- des Halteringes der Turbinenradwelle,

- der Innenseite der Bohrung fur die Aufnahme
der Versorgungsnabe KUPPLUNGSGLOCKE
(14).

Ordnungsgemalien Zustand folgender Bauteile
Uberprufen:

- des Ritzels,

- der beiden Abstandsstticke.

e TELLERSCHEIBE MIT GEFALZTEN FEDERN (4)

Den korrekten Zustand der Federn und der Falze
Uberprufen.

< DICHTRINGE

(Grundsatzlich alle ausgebauten Dichtungen
austauschen)

e SCHALTSCHIEBERGEHAUSE (23)

Far die vollstandige Demontage des Schalt-
schiebergehauses siehe Kapitel ,,Schaltschieber-
gehéause”).

Bei ausgebrannter Kupplung E1 das Schaltschie-
bergehause austauschen.

= PLANETENTRIEBSATZ (11) (16)
Den Zustand der Zahnung aller Ritzel Gberprifen.

Die ungehinderte Bewegung aller Ritzel am
Planetensatz fur Vorwaértsfahrstufen und am
Planetensatz fiir Vorwartsfahrstufen tberprifen
und gewahrleisten sowie jegliches Achsspiel
ausschlief3en.

e FREILAUF (17)

Uberpriifen:

- Bauteile des Freilaufes (Feder, Rolle, Kérper),

- Oberflache der Leiterbahn des Freilaufes in
(16).

Bei defekten Bauteilen den gesamten Freilauf
sowie den Planetensatz fur Rickwartsfahrstufe
(16) austauschen.
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ZUSAMMENBAU

DI12342

A - AuReres Ritzel gemaR der beim Ausbau

angebrachten Markierung (Fase nach unten
je nach Version).

Olen und tiberpriifen, ob sich das Ritzel in
der Olwanne frei dreht.

Die Dichtungen mit Talg oder Ol versehen.
Die Versorgungsnabe zentrieren, die
Schrauben einsetzen und allméhlich
festziehen.

@7:15daNm - @6:0,6daNm

BREMSE F2

ACHTUNG: Es existieren verschiedene Bauarten
von Sicherungsringen. Unbedingt den Siche-
rungsring Teilenummer 77 04 002 420 montieren.

88940R
A - geschweifte Scheibe, flache und Belag-
scheibe (abwechselnd).
B - Halterung des neuen, mit Talg oder Ol verse-
henen Kolbens F1 (8).
X - Anzahl der Scheibe (siehe Identifizierung)
C - Das Spiel muf3 zwischen 1,5 mm und 2,1 mm

liegen.
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EINSTELLUNG DER BREMSE F2

Die Einstellung erfolgt mittels einer Fiihlerlehre
(C), die in drei Dicken erhaltlich ist (0,5, 1 und 2)
und zwischen die Kolbenhalterung von F1 (8) und
die Scheiben von F2 (7) gesetzt wird.

D12343

Rechenbeispiel:

- gemessenes Spiel: 3,6 mm,

- die Fahlerlehre von 2 mm Dicke auswahlen,
- Spiel nach der Einstellung: 3,6 - 2 =1,6.

Nach dem Einbau der Einheit mittels FUhlerlehre
das Spiel erneut tberprtfen.

Nicht mehr als zwei Fihlerlehren einsetzen.
Bei unkorrektem Spiel die Schichtung und das

Mal3 des Kolbens tberprifen (siehe Kapitel
»ldentifizierung™).

FUNKTIONSKONTROLLE

Die korrekte Funktion des Kolbens durch
Einblasen von Pre3luft durch die Bohrung (T)
Uberprufen.

86069R1

Die Versetzung des Kolbens und die Rickkehr
Uberprufen.
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PLANETENSATZ FUR VORWARTSFAHRTEN AM AUTOMATIKGETRIEBE MB - MJ

Es sind ein Planetensatz flr Vorwartsfahrstufen mit drei Ausgleichskegelradern sowie die Kupplungen E1 - E2
vorhanden. Sie kdnnen durch drei Spannstifte (A) am Planetensatz fir Vorwartsfahrstufen und das MaR3 von
27 mm zwischen dem Tellerrad (B) und der Tellerscheibe (C) von E1 an der Einheit E1 - E2 identifiziert werden.

1. Version (nicht verstarkt)

Version (verstarkt)
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In alle Automatikgetriebe vom Typ MB-MJ vor dem Modell 85 kann die veréanderte Einheit E1 - E2, erkennbar
an dem Malf} 27 mm, eingebaut werden. Es ist jedoch nicht méglich, den Planetensatz fiir Vorwartsfahrstufen

in eine unveranderte Einheit E1 - E2 einzusetzen.
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AUTOMATIKGETRIEBE
Triebsatzgehause

23

Die Turbinenradwelle in die Einheit E1-E2 einras-
ten und montieren:

88963R

ACHTUNG:
Die Scheiben von F2 und E2 nicht vertauschen.

UBERPRUFUNG DER KORREKTEN MONTAGE

Das MaR zwischen dem Ende des Planetenrades (P)
und der Dichtflache muR: 40,6 + 7 mm betragen.

88961-1R

BREMSE F1

88963-1R

A - Die Dichtungen mit Talg oder Ol versehen
und den Kolben allmahlich hineindricken.

B - geschweifte Scheibe, flache und Belag-
scheibe (abwechselnd).

BAUGRUPPE FREILAUF UND PLANETENSATZ FUR

RUCKWARTSFAHRSTUFE

DI2344

HINWEIS: Die Bauteile des Freilaufes sind nur in

Ausnahmeféllen zu demontieren.
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AUTOMATIKGETRIEBE
Triebsatzgehause
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ACHTUNG: Unbedingt den Sicherungsring (20), FUNKTIONSKONTROLLE

Teilenummer, 77 04 002 420, verwenden.

Uberprufen.

Die korrekte Funktion des Kolbens durch Ein-
blasen von Pref3luft durch die Bohrung (T)

88963-2R

A - Den Planetensatz fur Ruckwartsfahrstufe
drehen, um die Nasen der Bremse einrasten

D e 86069G

zu lassen.
Das Spiel der Bremse F1 muR zwischen:
- 0,8und 2,7 mm bei MB
- 1,1 und 3,1 mm bei MJ-ML !
betragen.

Uberprufen.

Die Versetzung des Kolbens und die Ruckkehr

86022S

86022-1R
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EINSTELLUNG DES PLANETENSATZES FUR
RUCKWAHRTSFAHRSTUFE

Durch die Einstellung soll die Versetzung des
Planetensatzes fur Rickwartsfahrstufe begrenzt
werden. Dazu muR die Dicke der Fuhlerlehre aus
Kunststoff (19) bestimmt werden.

Das Spiel der Nabe muf3 0,4 mm betragen.

Die Einstellung erfolgt in zwei Abschnitten.

1 - Triebsatzgehauseseite

Das Vorhandensein des Anschlages (18) am
Planetenrad Uberprifen sowie das Vorhandensein

der Kunststofflehre (19) ausschlieRen.

Das Werkzeug B. Vi.715 ansetzen und messen:

D12345

- das MaR A zwischen dem Werkzeug und dem
Planetentrager (16).

- das MaR B zwischen dem Anschlag (18) und
dem Werkzeug.

Das MafR X berechnen:

X=A-B

B.Vi.7T15
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Triebsatzgehause

2 - Am Parkrad (21)

Das Maf C messen.

-0

86021R

Die Starke E der Fuhlerlehre (19) berechnen.
Das Gesamtspiel belduft sich auf: JT=X+C

Die Stérke der Fuhlerlehre betragt: E =JT - 0,4

Beispiel:

A = 1582 mm

B = 1569 mm

C = 13mm

X = A-B=158,2-1569=13mm
JT = X+C=13+13=26mm

Stérke der Fuhlerlehre:E=2,6-0,4=2,2mm
Starke der verfugbaren Lehren: 1,5 mm; 2; 2,6; 3,2

In diesem Fall die Fuhlerlehre von 2 mm Starke auswéhlen, da sie das dem Spiel von 0,4 mm néachste Maf
aufweist.
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Die Kunststoffiihlerlehre (19), deren Starke vorher
bestimmt wurde, und das Parkrad (21) einsetzen.

85963-3R

Den Finger der Parksperre (24) und die Feder (26)
auf die Verstellachse (25) setzen.

88953R

HINWEIS: Zwischen dem Finger der Parksperre
(24) und der Olwanne des Triebsatzes in (C) eine
Unterlegscheibe setzen, um die Schwingungen
des Fingers der Parksperre zu begrenzen.

EINBAU

29 34
ao—»&\
ZT—oi/
e
— e
Zl—& .
DI12346

Einbauen:

- gleichzeitig die Bauteile 34 - 33 - 29 - 30 mit ei-
nem neuen Dichtring und dem Spannstift,

- die Bauteile 27 und 28.

=

=

88949R
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Triebsatzgehause

Die Klammer (E) auf den abgedichteten Mehrfach- EINSTELLUNG DES AXIALSPIELS
stecker (T) setzen und den Stecker anschlieRen.
Das Axialspiel ist fUr eine korrekte Funktion des

Triebsatzes am Automatikgetriebe erforderlich.
Das mittlere Spiel (J) muf3 0,8 mm betragen.
Die Einstellung des Axialspiels erfolgt mittels

Fuhlerlehre (K) (nachgearbeitete Ausgleich-
scheibe).

85661R1

Das Schaltschiebergehause mit den beiden
Dichtungen und dem Blech einbauen. Das
Schaltschiebergehause in der vorgeschriebenen
Reihenfolge und mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Kapitel ,,Schaltschie-
bergehause”).

Ein neues Olsieb einsetzen.

85615R1

Die Einstellung erfolgt in zwei Abschnitten.

85596S

Die Olwanne einbauen und mit 0,6 daNm fest-
ziehen (aul3er ML).
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1 - Triebsatzgehauseseite

Das Parksperrenrad (21) muB korrekt eingebaut
sein (Nase der Kunststoffscheibe (19) eingerastet).

Das Werkzeug B. Vi.715 ansetzen und messen:

- das MaB des Werkzeuges (H),
- das MaRB (F) zwischen dem Werkzeug und dem

Parksperrenrad (21).

Das MaR G berechnen.

G=F-H
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86134R

2 - Seite der Olwanne des Achsantriebes

Die Einstellschrauben herausnehmen und die
Papierdichtung einsetzen.

Das Werkzeug B. Vi.715 ansetzen und messen:

- das MaR des Werkzeuges (H),
- das MaRB (D) zwischen dem Werkzeug und

dem Sicherungsring.

Das MaRB E berechnen.

E=H-D
MB
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Die Papierdichtung einsetzen. 3 - Berechnung der Stérke der Fiuhlerlehre (K)
Das Werkzeug B. Vi.715 ansetzen und messen: Das Spiel (L) betragt:

- das MaB des Werkzeuges (H),

- das MaRB (D) zwischen dem Werkzeug und der L=G-E

Distanzbuchse (2).
Die Starke der Fuhlerlehre (K) betragt:
Das Mal E berechnen.

K=L-0,8mm
E=M-D
Beispiel:
MJ
H = 120mm
F = 1453 mm
B.V.715
D = 97,6 mm
G = 1453-120=253mm

E 120-97,6 =22,4 mm
gesamtes Axialspiel: 25,3 - 22,4 =2,9 mm

K = 29-08=21mm

Starke der verfiigbaren Lehren:

025-0,7-11-17-23mm

In diesem Fall die FUhlerlehre von 2,3 mm Starke
auswahlen, da sie das dem Spiel von 0,8 mm
nachste Maf} aufweist.

86135R

ML
Nach erfolgter Einstellung das Getriebe in

Stellung ,,P” bringen.

ACHTUNG:

. Die Einstellung des Axialspiels erfolgt ebenfalls
B.Vi. 715 bei einem Standardaustausch des Triebsatz-
gehéauses.

88984R
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AUTOMATIKGETRIEBE
Triebsatzgehause

BEFESTIGUNG DER OLWANNE DES TRIEBSATZES
AN DER OLWANNE DES ACHSANTRIEBES

Einbauen:

- die Distanzbuchse (2) (auBBer bei MB),

- die Fdhlerlehre (K), deren Starke vorher
bestimmt wurde.

Das Vorhandensein der beiden Zentrierbuchsen
und den Zustand der Einbauorte tGberprifen.

88207R1

je nach Version des Automatikgetriebes

Die Flachen der Olwannen mit ,,Loctite
FORMAJOINT” bestreichen und eine spezielle
Papierdichtung einsetzen.

Das Getriebegehiuse an die Olwanne des
Achsantriebes koppeln (ein Planetenrad des
Differentials blockieren). In die Offnung (A) des
Antriebswellenstiftes einen Bolzen einsetzen und
den Stift drehen, damit die Zédhne der Wellen
einrasten. Die Schrauben mit 2 daNm festziehen.

88951R1

Besonderheiten (ML):

Die Olwanne einbauen und mit 0,6 daNm fest-
ziehen.

ACHTUNG:

Die Olwanne muR sich vollig einpassen. Ist das
nicht der Fall, sitzen die Nasen (E) der Kunststoff-
scheibe (19) nicht mehr an der richtigen Stelle
(siehe Seite 126).

Die Olpumpenwelle einbauen.
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ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi. 945
B.Vi. 946
B. Vi. 947
B. Vi. 1402

Einbaudorn fur Dichtringe der
Planetenrader

Einbaudorn fur Sicherungsring
des Planetenrades

Einbaudorn der Lager im
Zwischengehause
Zentrierwerkzeug des Dichtringe
am Drehmomentwandler (mit Set
B.Vi. 1400-01)

ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm) @

Verbindungschraube (O 8 mm) von Olwanne

am Triebsatz mit Olwanne am Achsantrieb 25
Verbindungschraube (O 8 mm) von Olwanne

am Drehmomentwandler und Differential

am Zwischengehause 2,5
Befestigungsschraube der Leitradwelle 2,5
AUSBAU

Der Ausbau und die Wartung der Teile muR3 auf
einer Werkbank mit Antischock-Bezug erfolgen
(Gummi oder dicker Kunststoff).

e Trennen der Gehausehalften

Ausbauen:
- den Drehmomentwandler,
- die Olpumpenwelle.

Die Olwanne des Achsantriebes und das
Getriebegehause trennen.

DIE MUTTER AUF DER SEITE DES LINKEN
PLANETENRADES NICHT VERGESSEN

88951R2

Das Zwischengehduse vom Wandler-/Differential-
gehause trennen.

86374R

= Wandler-/Differentialgehause

Den Runddichtring (29) des Planetenrades
abnehmen.

Mit einem Spannstiftaustreiber und einem
kleinen Hammer auf die Grundflache des
Radialdichtringes (28) schlagen und den Ring
drehen.

Den geldsten Ring mit einer Zange abnehmen,
dabei darauf achten, dal die Zéhne des
Planetenrades nicht beschadigt werden.

86031R

23-73




AUTOMATIKGETRIEBE
Einheit Achsantrieb (MB)

23

Mittels Presse:

Eine Platte zum Abstiitzen unter das Tellerrad des
Differentials legen.

Eine Fihlerlehre (C) zwischen die Olwanne und

die Presse legen. Den Sicherungsring (25) l6sen
und herausnehmen.

Das Differential ebenfalls mittels Presse Uber das

Planetenrad mit den Unterlegscheiben heraus-
nehmen.

=« Differentiallager

Den Befestigungsring des Lagers herausziehen,
anschlieBend mittels Presse das Lager (26) mit
einer Manschette mit 0 50 in die Olwanne
dricken.

‘L4

3
\

f

o - A - -

85705R4

Einen Stab in das Ausgleichsgehause einfiihren
und auf das Lager (R) driicken.

Ein Verlangerungsrohr aufsetzen und mittels
Presse das Lager (R) herausdrtcken.

85705R5

= Lager (4) der Zwischenwelle (5)
Das Lager (4) ist in die Olwanne eingebérdelt.

Die Bordelung mit einem gut geschéarften Meif3el
16sen.

Den unteren Kéafig herausziehen (zerstdren) sowie
die Rollen des Lagers (4) herausnehmen.

86374R1

23-74




AUTOMATIKGETRIEBE 23

Einheit Achsantrieb (MB)

Das Lager mit einem Abzieher (z.B. FACOM U49)
herausziehen.

REINIGUNG

Die Reste der Bérdelung mit Schleifpapier
entfernen.

Den Schleifstaub mit einer Manschette oder
einem sauberen Lappen entfernen.

< Nadellager (A) der Abtriebswelle (13)

Das Lager (A) ist in einen demontierbaren (Dreh-
momentwandler [0 227) oder nicht demontier-
bare Leitradwelle (Drehmomentwandler O 216)
eingesetzt.

- Leitradwelle nicht demontierbar:

Das Werkzeug FACOM U 40 - U 50 verwenden
und das Lager (A) abziehen.

AlZ11 1

86374-1

- Leitradwelle nicht demontierbar.

ACHTUNG: Nur im Ausnahmefall ausbauen. Das
Lager ist in eine in die Olwanne des Drehmoment-
wandlers eingeprelite Leitradwelle montiert. Eine
Beschadigung der Leitradwelle kann nur bei Ein-
haltung des nachfolgend beschriebenen Verfah-
rens vermieden werden.

Das Werkzeug mittels FACOM U 40 - U 50 (Buchse
Nr. 7) auf der Leitradwelle abstiitzen und das
Lager (A) abziehen.

88950
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e Leitradwelle
IDENTIFIZIERUNG
Leitradwelle demontierbar

Einbau Drehmomentwandler
Renault O 227

89263R
Lange der Pumpenradwelle ......... 324 mm
Lange der Turbinenradwelle ........ 284 mm

Die Schrauben (A) ausbauen und die Welle
herausnehmen.

Beim Einbau das Vorhandensein der Papier-
dichtung (B) und den korrekten Zustand des
Dichtringes (C) tberprifen und die Befestigungs-
schrauben mit 2,5 daNm festziehen.

Leitradwelle nicht demontierbar

Einbau Drehmomentwandler
Verto O 216

89264S
Lange der Pumpenradwelle ......... 334 mm
Lange der Turbinenradwelle ........ 294 mm
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Einheit Achsantrieb (MB)

« Differential

DI12363

Die Bauteile 23 oder 37, 38, 39 ausbauen.

Das Ausgleichsgehéuse (15) in einen Schraubstock mit Schutzbacken einspannen und die Teile 22 bis 16
ausbauen.

Die Unterlegscheiben (17) von den entsprechenden Ausgleichskegelrddern (18) abziehen.
UBERPRUFUNG DER BAUTEILE

Den korrekten Zustand folgender Bauteile Giberprifen:

- der Zéhne,

- der Auflageflachen der Lager,

- der Unterlegscheiben (17),

- der Tachoschnecke (23) oder des Tellerrads (37),

- der Kerbenreihen.

= Tachoritzel

Die Welle (36) des Tachoritzels mit einer Flachzange herausziehen.

Das Ritzel (35) mit einem Schraubendreher in die Olwanne schieben und aufheben.
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Einheit Achsantrieb (MB)

ZWISCHENGEHAUSE

-

—

",_,./"'

14

DI12347

5 3
L
e
-¢13
1
Ausbauen:

- die Sprengringe (1) und (7),

- die Abtriebswelle (13) mit dem Ritzel (11) und
dem Sicherungsring (12),

- die Zwischenwelle (5) mit dem Ritzel (3),

- die Lager (2) und (8); die Verbindungen (9)
und (10) l6sen.

Zwischenwelle (5)

Die Stellung des Ritzels (3) an (5) markieren.
Das Ritzel (3) mittels Presse abziehen.

D12348

HINWEIS: Die Auflageflachen der Lager nicht
markieren.

Abtriebswelle (13)

Die Stellung des Ritzels (11) an (13) markieren.
Den Sicherungsring (12) entfernen und das Ritzel
(11) mittels Presse abziehen.

12 11 13

DI12349

UBERPRUFUNG DER BAUTEILE

Den korrekten Zustand folgender Bauteile
Uberprufen:

- der Zéhne,

- der Stellringe von (13),

- der Kerbenreihen,

- der Olwanne.
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Einheit Achsantrieb (MB)

ZUSAMMENBAU
WANDLER-/DIFFERENTIALGEHAUSE
Einbau des Differentials und der Lager
GEHAUSE OHNE ABSATZ GEHAUSE MIT ABSATZ

SERIENAUSFUHRUNG

1. Montageausfiihrung
mit Sicherungsring
(25)=1,75

17,2

2. Montageausfuhrung 3. Montageausfuhrung
mit Sicherungsring mit Sicherungsring
(25)=2,5 (25)=25 14

16,6

40
24

REPARATURLOSUNG (bei Austausch des Lagers)

mit Sicherungsring (25) = 1,75

04 mit Sicherungsring (25) = 2,5
: "4 04
1656
40
24
KK

Differential

Beim Einbau sind keine Besonderheiten zu
beachten. Die Teile in Automatikgetriebedl legen.

Die Stellung der Nase (E) von (23) in der Raste (C)
von (15) beachten (auBer elektronische Aus-

fuhrung).

Die Drehung der Ausgleichskegelrader tber-

prufen.

86528R1
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Einheit Achsantrieb (MB)

ZUSAMMENBAU

86374R2

Differentiallager
- Lager (26).

Das Lager so halten, daf? der Laufring (C) zum
Boden der Olwanne zeigt (vom Monteur
abgewandt).

Eine Manschette 0O 65 mm verwenden, um sich
nur auf dem auf3eren Laufring des Lagers
abzustltzen.

st 1401

O i

86231R

Den Befestigungsring des Lagers einsetzen.
- Lager (33).

Das Lager so halten, dal3 der Laufring (C) zur
Olwanne zeigt (vom Monteur abgewandt).

Das Lager mittels Presse und Stab oder einer
Manschette (min. 00 125 und max. 0 128) ein-
setzen, um sich nur auf dem &uBeren Ring des
Lagers abzustitzen.

C a3

86317-1R1

Wellenlager
- Lager (4) der Sekundarwelle

Das Lager mittels Presse einsetzen. Dazu auf die
Flache der Olwanne drticken.

85704R

A Bordeltiefe= 0,9 bis 1,3 mm.

Das Lager mit einem MeiRel unter Einhaltung der
Bordeltiefe bordeln.
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- Lager (34) der Abtriebswelle.

NICHT AUF DER OLWANNE DES DREHMOMENT-
WANDLERS ABSTUTZEN.

Eine Fuhlerlehre (C) unter die Leitradwelle legen.

Das Nadellager (34) mittels Presse einsetzen und
mit der Flache der Leitradwelle ausrichten.

=iy

N

N

\\\\\\\\
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88942R

Tachoritzel (35)

Das Ritzel und die Welle sind per Hand zu
montieren. Aufgrund der Elastizitat der Welle
muB diese genau an den Zentriernuten des Ritzels
ausgerichtet werden.

Die korrekte Befestigung mit einem kleinen
Hammer Uberprufen.

86053S

Einbau des Differentials in die Olwanne.

Bei allen Montageausfiihrungen mittels Unterleg-
scheiben (40) (siehe S. 137) die Scheiben vor den
Federring (24) setzen und die Ausrichtung des Rin-
ges beachten.

85798R

Elektronische Ausfuhrung:

Das Rad (37) sowie die Teile (39, 38) einbauen.

a7

p ...!.'1....‘.' \.]
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86374R3

Das Differential in das Wandler-/Differentialge-
hause einsetzen und mittels Presse montieren.
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Einheit Achsantrieb (MB)

Mittels Presse:

- Einen Holzkeil unter das Tellerrad legen.

- Die Starke des Sicherungsringes muB der
Breite der Nut entsprechen (siehe vorherige
Seite).

- Den Sicherungsring (25) auf den Spitzkegel (1)
des Werkzeuges B. Vi. 946 setzen und
anschliefend den Spitzkegel auf das Planeten-
rad setzen.

- Das Werkzeug (2) B. Vi. 946 auf den Spitzkegel
(1) setzen und mittels Presse solange Druck
austben, bis der Sicherungsring in die Nut
einrastet. Das Werkzeug B. Vi. 946 heraus-
nehmen.

86398R

86123R1

Der Einbau des Dichtringes (28) erfolgt mit dem

Werkzeug B. Vi. 945. Das Werkzeug besteht aus:

- einem Schutzring der Dichtung (A)

- einem Hilfswerkzeug fur den Einbau des
Dichtrings (B).

86095R

Verfahren:

Den mit Ol versehenen Schutz (A) auf das
Planetenrad setzen und den Dichtring mit dem
Werkzeug (B) positionieren.

86122R2
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Einheit Achsantrieb (MB)

ZWISCHENGEHAUSE

86374R4
Wellenlager - die Lager (2) und (8) mit dem Werkzeug B. Vi.
947 (Da der Durchmesser von Lager (8) grofRer
Lager (2) und (8) ist als der von Lager (2), mul3 das Werkzeug B.

. Vi. 947 auf dem Lager zentriert werden).
Einbauen:
die Sprengringe (3) und (11), mit der Nase zur
gleichen Seite.

Uberprufen, ob die Sicherungsringe in die Nut der
Lager richtig eingerastet sind.

88207-1R
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Abtriebswelle (13)

Das Ritzel (11) an (13) gemaR der Markierung am
Bund mittels Presse einbauen, bis der Sicherungs-
ring (12) einrastet. Die Markierung muf zur vom

Ring abgewandten Seite zeigen.

11

12——'—;@"

13

86498R

Zwischenwelle (5)

Das Ritzel (3) an (5) gemal der Markierung im
Bund mittels Presse montieren. Die Markierung
muB zur AuBBenseite der Welle (5) orientiert sein.

5 3

86498R1

Die Wellen in das Zwischengeh&use einsetzen und
die Sprengringe (1) und (7) montieren.

KOPPLUNG VON WANDLER-/DIFFERENTIAL-
GEHAUSE

Unabhéangig von der urspriinglichen Einbau-
variante ist ein Dichtring zu montieren.

DI2350

Das Vorhandensein der beiden Zentrierbuchsen
am Zwischengehduse (14) Gberprifen.

86374R5
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Die Dichtung 6len und am Zwischengehause (14)
montieren.

Die Schrauben mit 2,5 daNm festziehen.

Der Einbau des Dichtringes des Drehmoment-
wandlers ist im entsprechenden Kapitel
beschrieben.

Der Einbau der Olwanne des Triebsatzes am
Zwischengehdause ist im vorherigen Kapitel
beschrieben.

HINWEIS: Das Zwischengehause (14) und das
Wandler-/Differentialgehduse (6) sind beztglich
des VerschleilBes gleichgestellt.

85678R2

BESONDERHEIT

Es existieren zwei Montageausfiihrungen des
Gewindebolzens (E) an der linken Antriebswellen-
manschette.

1. Montageausfihrung:

Glatter Gewindebolzen: Unbedingt einen Flansch
mit geschweil3ter Distanzbuchse an der Antriebs-
wellenmanschette montieren.

2. Montageausfiihrung:

Gewindebolzen mit Bund: Unbedingt einen
Flansch ohne geschweil3te Distanzbuchse an der
Antriebswellenmanschette montieren.

In jedem Fall einen dem Flansch der
Antriebswellenmanschette am Fahrzeug
entsprechenden Gewindebolzen einsetzen.
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AUTOMATIKGETRIEBE
Einheit Achsantrieb (MJ)

23

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Dorn zum Einsetzen der Spannstifte @ 4 und 10 mm
Einbauwerkzeug fur Haltering des Differentials
Austauschwerkzeug fur Dichtring der Achse des
Einbauwerkzeug fur Differentialdichtring

MeRwerkzeug fiir Bestimmen der Lagervorspannung
Einbauwerkzeug fur Sicherungsring an der

Einbauwerkzeug fur Laufringe des Lagers an der

AUSBAU
Mot. 587 Abzieher fur Dichtring
B.vi. 31-01 Satz Dorne fur Spannstifte @ 5 mm
B.Vi. 39
B.Vi. 465 Austauschwerkzeug fur Dichtring des
Drehmomentwandlers
B.vi. 883
B.Vi. 905
Tachoritzels
B.Vi. 951
B.vVi. 953 Festhaltewerkzeug fur Zwischenrad
B.Vi. 955
B.Vi. 959
Abtriebswelle
B.Vi. 961
Kegelradwelle

ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm) @ @ 1
B ——

Tellerradschrauben des Differentials 12 bis 14

Tellerradschrauben des Differentials 9 bis 11 2 @
(2 Ausgleichskegelrader)

SchlieBplattenschraube des Differentials 2

Muttern der Kegelradwelle 16

Schrauben der VerschluB3platte 15

Der Ausbau und die Wartung der Teile muR3 auf
einer Werkbank mit Antischock-Bezug erfolgen
(Gummi oder dicker Kunststoff).

TRENNEN DER OLWANNEN

Ausbauen:
- den Drehmomentwandler,
- die Olpumpenwelle.

Die Olwanne des Achsantriebes und das Triebsatz-
gehause trennen und folgendes ausbauen:
- die Ringdichtungen der Planetenrader,

86137R

Fuhlerlehre(n) (1) und Distanzbuchse (2),
den Sicherungsring (5) und die Unterleg-
scheibe (6),

Das Schliel3blech des Differentials.

(DAS DIFFERENTIAL NICHT FALLENLASSEN)
das Differential.
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AUTOMATIKGETRIEBE 23

Einheit Achsantrieb (MJ)

85851R6

- die VerschluBplatte (40) und die Dichtung
(42). Dabei je nach Version auf die Distanz-
stticke (41) achten.

Die Nasen (A) von (12) abbrechen und aufheben.

- A

12

85851R1

Die Achse des Tachoritzels (13) herausziehen.

Das Vorgelegeritzel (9) zurtickschieben, um an
den Halbring (10) zu gelangen und ihn auszu-
bauen.

Das Tachoritzel (11) zum Drehmomentwandler
zurickdrucken.

Die Verbindung (15) 6ffnen und gleichzeitig die
Welle (39) mit dem Lager (7) herausziehen.

Die Tachoschnecke (11) und das Ritzel (9) heraus-
nehmen.

Das Lager (7) und die Unterlegscheibe (8) von (39)
abziehen.

Die Kegelradwelle mit dem Werkzeug B. Vi. 953
am Kegelrad (19) arretieren.

86138R

Die Mutter (16) entsichern und ausbauen.

Das Werkzeug herausnehmen und die Abtriebs-
welle (20) mittels Schlagel austreiben. Das Lager
(17), die Distanzbuchse (18) und das Ritzel (19)
aufheben.
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AUTOMATIKGETRIEBE
Einheit Achsantrieb (MJ)

23

Ausbauen:

- die auBeren Laufringe der Lager der Kegel-
radwelle mit einem Bronzespiel,

- die Nadelbuchse (43) der Abtriebswelle mit-
tels eines Abziehers, z.B. FACOM U40 - U51B
(Buchse Nr. 7)

88941R

- den Dichtring des Tachoantriebs mit dem
Werkzeug B. Vi. 905.
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84803R

An der Olwanne des Achsantriebes folgendes aus-

bauen:

- den Abweiser (23),

- den Dichtring von innen. Dazu eine Man-
schette @ 41 mm verwenden.

85614-2R

Den auBeren Laufring (25) mit einem kleinen
Hebel und dem Werkzeug Mot. 587 l6sen und
ausbauen.

- die Einstellehre (38),

Am SchlieBblech (4) des Differentials folgendes
ausbauen:

- den Abweiser (23),

- die Dichtung (22),

- den auBeren Lagerlaufring.

85851R2
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AUTOMATIKGETRIEBE 23

Einheit Achsantrieb (MJ)

DIFFERENTIAL

Die beiden Befestigungsschrauben des Tellerrades
ausbauen.

Die Lager auf der Tellerradseite und der Gehause-
seite mittels Werkzeug B. Vi. 28-01 mit Krallen

B. Vi. 48 oder einem vergleichbaren Abzieher
abziehen.

67145R

67144R

Die Befestigungsschrauben des Tellerrads am
Gehause ausbauen (Schrauben nicht wieder ver-
wendbar).

Differential mit zwei Ausgleichskegelradern

Den Spannstift zum Halten der Wellen der
Ausgleichskegelrader austreiben. Hierzu Dorn
B. Vi. 31-01 oder B. Vi. 39 verwenden.

L 72851R

77024R

Die Unterlegscheiben (R) an den jeweiligen Aus-
gleichskegelradern befestigen und die Einstell-
schrauben (X) aufheben.

* je nach Montageausfiihrung
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AUTOMATIKGETRIEBE 23

Einheit Achsantrieb (MJ)

Differential mit vier Ausgleichskegelradern (mit
Fritte)

Die Fritte (24) mit einem MeiRel zerschlagen und
die einzelnen Bauteile trennen.

85851R3

Differential mit vier Ausgleichskegelradern (mit
Spannstift und Fritte)

Den Spannstift zum Halten der Wellen der
Ausgleichskegelrader austreiben. Hierzu Dorn
B. Vi. 31-01 oder B. Vi. 39 verwenden.

}  72851R

Die Fritte (24) mit einem MeiRel zerschlagen und
die einzelnen Bauteile trennen.

Di2351

Die Unterlegscheiben (R) an den jeweiligen Aus-
gleichskegelradern befestigen und die Einstell-
schrauben (X) aufheben.

* je nach Montageausfiihrung

HINWEIS: Der Zahnring der Drehzahlanzeige
kann nicht einzeln ausgebaut werden.
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Einheit Achsantrieb (MJ)

23

ZUSAMMENBAU
Prifung der Teile

Den korrekten Zustand folgender Bauteile tber-
prufen:

- der Zéhne,

- der Auflageflachen der Lager,

- der Scheiben der Ausgleichskegelrader,

- der Kerbenreihen,

- des Gehé&uses.

ZUSAMMENBAU DES DIFFERENTIALS

Differential mit zwei und vier Ausgleichskegelra-
dern (mit Spannstift)

Folgende Bauteile in das Ausgleichsgehause ein-

setzen:

- die Bakelit-Unterlegscheibe mit einer Schmier-
nut auf der Planetenradseite: Eine Unterleg-
scheibe von 1,96 mm Starke einbauen.

Bei zu groBem Spiel beim Einspuren des Plane-
tenrades mit den Ausgleichskegelradern eine
Unterlegscheibe von 2,02 mm Stérke ver-
wenden.

- ein Planetenrad (in vorgeschriebenem Ol
baden)

- die Ausgleichskegelrader und die
Unterlegscheiben (die Feststellraste muB in
das Loch im Gehause einrasten),

- die Verstellachse der Ausgleichskegelrader
mit dem Konus (31) (je nach Fahrzeug)
einsetzen. Die Bohrung der Achse mit der des
Gehé&uses ausrichten.

- Den Spannstift einsetzen: Hierzu den Stift
mittels Dorn B. Vi. 31-01 oder B. Vi. 39 ca.5 mm
in das Gehause hineindricken.

- Die beiden anderen Ausgleichskegelrader
einsetzen und die Wellen einfuihren (je nach
Fahrzeug).

- Das zweite Planetenrad in das
vorgeschriebene Olbad legen und in das
Tellerrad einfuhren.

- Das Tellerrad mittels unlésbarer Schrauben
am Geh&use montieren.

- Die Schrauben mit folgendem Drehmoment
festziehen:

- 2 Ausgleichskegelrader 9 bis 11 daNm,
- 4 Ausgleichskegelrader 12 bis 14 daNm.

67142S

Zum Ausbau der Fritte (24) das Werkzeug

B. Vi. 883 und eine Presse verwenden (Lager nicht

montiert).
S,
B. Vi. 883 : 24
IE
—— liE &
o is
o
7
)
=

84511R

Uberpriifen, ob die Backen (A) der Fritte (24) kor-

rekt in die Nut des Ausgleichsgehauses einge-
rastet sind.

88164R

Ist das nicht der Fall die Fritte mit einem
Bronzespiel herunterdricken.

Gegebenenfalls die Rundungen der Backen in
etwas herausarbeiten.

(A)
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AUTOMATIKGETRIEBE
Einheit Achsantrieb (MJ)

23

Beim Einbau der Lager mittels Presse die Lager
nicht umdrehen, da sie verschiedene Innendurch-
messer aufweisen. Der gréfiere Durchmesser mufy
zum Tellerrad orientiert sein.

= Differential mit vier Ausgleichskegelradern
ohne Spannstift

In gleicher Weise vorgehen.

Weder Unterlegscheiben noch Einstellscheiben an
den Ausgleichskegelradern montieren.

EINSTELLUNG DER VORSPANNUNG DES DIFFE-
RENTIALS

Das Vorspannen des Differentials erfolgt ohne
Dichtring (22) und ohne Kegelrad(welle).

Die Vorspannung wird mit der Fihlerlehre (38) er-
reicht.

In die Olwanne einbauen:

- die Fahlerlehre (38) (beim Ausbau aufbe-
wahrt),

- den auBeren Laufring des Lagers (25).

Eine Kordel um das Differential legen und mon-
tieren.

Folgende Bauteile am Schlie3blech (4) montieren:
- den auBeren Lagerlaufring,

FHIRS I AT TR TTSS £ 2

7yl |
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85614-1R

- das SchlieRblech an der Olwanne des Achsan-
triebes und die Schrauben mit 2 daNm fest-
ziehen.

Eine Schnellwaage an die Kordel hangen und die
Messung durchfiihren.

86067S

Das Differential muf bei einer Last zwischen 3
und 6 daNm bei neuen Lagern und frei und ohne
Spiel bei wiederverwendeten Lagern drehen.

Durch Verwendung einer starkeren Fihlerlehre
(38) steigt die Vorspannung an und umgekehrt.

Das Schliel3blech (4) und das Differential
ausbauen.
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Einheit Achsantrieb (MJ)

23

EINBAU DES KEGELRADES

Der Einbau der duf3eren Laufringe der Lager der
Kegelradwelle erfolgt mit dem Werkzeug
B. Vi. 961.

86142R

Den inneren Laufring des Lagers an der
Kegelradwelle (20) einbauen.

85615S

An der Olwanne des Achsantriebes das Kegelrad

(20) in den Einbauort legen und folgendes mon-

tieren:

- das Vorgelegeritzel (19) mit dem Bund zum
Kegelrad,

- die Distanzbuchse (18) (beim Ausbau aufbe-
wahrt): (Montagerichtung siehe Zeichnung),

- den inneren Laufring des Lagers (17),

- eine neue Mutter (16).

Das Werkzeug B. Vi. 953 ansetzen und die Mutter
mit 16 daNm festziehen (siehe HINWEIS).

17

z)/

2¢{

M/
18

85615R2

HINWEIS: Bei einigen Automatikgetrieben muf3
das Werkzeug B. Vi. 953 aufgrund des veran-
derten Winkels am Zwischenrad aufgebohrt
werden.

91138S
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Einheit Achsantrieb (MJ)

23

VORSPANNUNG DES KEGELRADES

Das Vorspannen der Kegelradwelle erfolgt ohne
Differential. Die Vorspannung wird mit der
Fahlerlehre (18) erreicht.

Das Werkzeug B. Vi. 955 auf die Mutter des
Antriebskegelrades (16) setzen, eine Kordel
befestigen und eine Schnellwaage anhangen.

86068R

Das Kegelrad muR bei einer Last zwischen 2 und
3,5 daNm bei neuen Lagern und frei und ohne
Spiel bei wiederverwendeten Lagern drehen.

Durch Verwendung einer dickeren Fuhlerlehre
(18) steigt die Vorspannung an und umgekehrt.

Nach erfolgter Einstellung die Mutter (16) mit
16 daNm festziehen und kontern.
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Einheit Achsantrieb (MJ)

Einbau der Abtriebswelle (39)

85851R4

In den Achsantrieb einsetzen:
- das Nadellager (43) mittels Presse, @D
- die Verbindung (15). E }B-\ﬂ-’i’

Das Ritzel (9) in den Achsantrieb setzen (Bund
zum Drehmomentwandler).

Gleichzeitig das Vorgelegeritzel (9) und die
Tachoschnecke (11) (Nase zum Drehmoment-
wandler) auf die Abtriebswelle (39) setzen. Den
Halbring (10) einsetzen und Uberprifen, ob (11)
korrekt eingerastet ist.

An der Abtriebswelle (39) folgendes einbauen:

- die Unterlegscheibe (8),

- das Lager (7) mit der Nut zur vom Drehmo-
mentwandler abgewandten Seite und die Ver-
bindung (15) zur Seite schieben,

- die Belleville-Dichtung (6): (Montagerichtung
siehe Zeichnung)

- den Sicherungsring (5) und ihn in die Nut (G) 86137R1
setzen.

Die Distanzbuchse (2) und die Einstellehre (1) ein-

Zum Einsetzen des Sicherungsringes (5) in die Nut
bauen.

das Werkzeug B. Vi. 959 verwenden:

- Die Unterlegscheibe (D) des Werkzeugs auf
den Sicherungsring setzen,

- und den Reiter (E) des Werkzeugs in die Nut
(G) einfuhren. Die drei Schrauben (V) anzie-
hen, bis der Sicherungsring (5) in der Nut sitzt.

Uberpriifen, ob die Sicherungsringe richtig einge-
setzt sind.
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Einheit Achsantrieb (MJ)

Tachoritzel Differential und Dichtringe
Das neue Tachoritzel (12) und die Welle (13) Der Einbau erfolgt nach Einstellung der Lagervor-
einbauen. spannung des Differentials und des Kegelrades.

Den Abweiser (23) auf der Seite des Achsantriebes

und des Bleches einbauen.

14 Nach Einbau des Kegelrades das Differential so-

12 wie das Schlielfblech mit dem O-Ring einbauen.
Das Schlief3blech mit 2 daNm festziehen.

Einbau der Dichtungen der Planetenrader

Die Dichtringe werden mit folgenden Werkzeu-
gen eingebaut:

85851R5 . B vi 951

Uberpriifen, ob (12) in (13) korrekt einrastet.

Die VerschluBplatte (40) mit einer Dichtung (42)
und den Distanzbuchsen (41) (je nach Version)
einbauen.

Die Dichtung (14) des Tachoritzels mit dem
Werkzeug B. Vi. 905 einsetzen.

86104-1R

A Werkzeug zum Einsetzen des Dichtringes auf
der Seite des Schlie3bleches.

B Einbauwerkzeug des Dichtrings auf der Seite
der Olwanne des Achsantriebes.

C Schutzmanschette.

Vor Gebrauch die Schutzmanschette C aulien

84886G olen.

Fuhrungsrohr des OlmeRstabs

Eine neue Runddichtung einsetzen und das
Fuhrungsrohr des OlmeRstabs einbauen.
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23

Verfahren:

- SchlieRblechseite:

Die Manschette (C) auf das Planetenrad setzen,
den Dichtring an der Manschette montieren und
den Dichtring mit dem Werkzeug A positionieren.
- Seite der Olwanne des Achsantriebes:

Wie oben beschrieben vorgehen, jedoch das
Werkzeug (B) zum Positionieren des Dichtringes
verwenden.

Die O-Ringe auf die Planetenrader setzen.

Der Einbau des Dichtringes (34) des Drehmoment-
wandlers ist auf Seite 108 beschrieben.

Der Einbau des Triebsatzgehausees an der Olwan-
ne des Achsantriebes ist auf Seite 130 beschrie-
ben.
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Einheit Achsantrieb (ML)

23

ZUSAMMENGEHORENDE TEILE

Kegelrad und Tellerrad

Zwischengehause und Vorgelegegehause.

84632S

Olwanne des Achsantriebes und Olwanne des
Drehmomentwandlers

DI12352

84577S
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Einheit Achsantrieb (ML)

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Abtriebswelle

Rou. 15-01 Schutzmuffe

B.Vi. 28-01 Abzieher mit austauschbarem Gitter

B. Vi. 465 Montagewerkzeug fur Austausch des
Radialdichtrings des Drehmomentwandlers

B. Vi. 645 Differentialeinstellschltssel

B. Vi. 715 Werkzeugsatz B. Vi. 710

B. Vi. 805 Schlussel fur Differentialmutter

B.Vi. 902-01 Vorrichtung fur Sprengringmontage an Primér- und
Sekundérwelle

B. Vi. 903 Schlussel fur Mutter der Kegelradwelle

B.Vi. 905-02 Austauschwerkzeug fur Dichtring der Achse des
Tachoritzels

B. Vi. 906 MelRgerat zum Prufen der Differentiallager-
Vorspannung

B. Vi. 947  Einbaudorn der Lager in der Olwanne

B. Vi. 959 Einbauwerkzeug fir Sicherungsring an der

B. Vi. 1402  Zentrierwerkzeug des Dichtrings des
Drehmomentwandlers

ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm) @

Lagermutter am Kegelrad 22
Zwischengehduseschrauben
am Vorgelegegehause 2,5
Vorgelegegehauseschrauben am
Drehmomentwandlergehduse 2,5
AUSBAU

ZWISCHENGEHAUSE

88207R2

Ausbauen:

die Fuhlerlehre (K) und Distanzbuchse (T),
die Sprengringe (1) und (9),

die Zwischengeh&duseschraube und das
Zwischengeh&use und das Vorgelegegehause
trennen,

die Lager (2) und (10); die Sprengringe (3) und
(12) l6sen.
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Einheit Achsantrieb (ML)

VORGELEGEGEHAUSE

Ausbauen:
den Sicherungsring (21),

84447-1R

Ausbauen:
die Abtriebswelle und das Ritzel,
das Tachoritzel (18) und die Welle (19) mittels
eines kleinen Schraubendrehers,

die Olwanne (26),

die Befestigungsschrauben und das Vorge-
legegehéuse von der Olwanne des Achs-

antriebes trennen.

Die Kegelrad(welle) in der Presse abziehen.

88208R

84506-1R

den Dichtring des Tachoantriebs mit dem
Werkzeug B. Vi. 905-02, bei geklebtem
Dichtring ein abgewinkeltes Werkzeug ver-
wenden,

die Vorgelegewelle (12), sie dazu mit einem
durch die Schauklappe eingeftihrten Werk-
zeug aushebeln,

88209R

das Nadellager (7) mit dem Werkzeug FACOM
U40 und U51B 0.4.
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Einheit Achsantrieb (ML)

den Radialdichtring (23) mittels Werkzeug
B. Vi. 465.

88208R1

Demontage der Kegelradwelle

Die Mutter (24) 16sen und mittels Werkzeug B. Vi.
903 ausbauen.

DI12353

Das Lager mit einem Abzieher ausbauen.

=
=
==
=
R
&

84443S

Demontage der Vorgelegewelle (12)

Die Bauteile 12 bis 17 ausbauen (13 und 15 mittels
Presse).

DI2354
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Einheit Achsantrieb (ML)

OLWANNE DREHMOMENTWANDLER- EINSTELLUNG - EINBAU
ACHSANTRIEB ZUSAMMENBAU DER WELLEN

Kegelradwelle (20)

84632R1

Das Lager (25) mittels Presse auf der Seite der

845775 Kegelradwelle einbauen.

Das Gewinde der Mutter mit drei Tropfen ,,Loctite

Demontage des Achsantriebes: siehe Rep.-
SCELBLOC" versehen.

Handbuch 222.

Das Kegelrad vertikal halten und die Mutter (24)
aufsetzen und mittels Werkzeug B. Vi. 903 mit
4 adNm anziehen.

Demontage des Dichtrings am Drehmoment-
wandler

Den Dichtring (27) mittels eines Meif3els oder

Abziehers ausbauen. Das Lager per Hand drehen, anschlieBend die

Mutter mit 22 daNm anziehen.

Vorgelegewelle (12)

t3 14 15 6 17

88210R1

DI12364

Die Bauteile 12 bis 17 einbauen (15 und 13 mittels
Presse). Montagerichtung des Ritzels beachten
(13).

23-102



AUTOMATIKGETRIEBE 23
Einheit Achsantrieb (ML)

Abtriebswelle (8) HINWEIS: Den Zustand des O-Rings (28) der
Leitradwelle Giberpriifen und den Ring mit Ol ver-

sehen (siehe Folgeseite).

Einbau und Einstellung des Achsantriebes (siehe
Rep.-Handbuch 222)

Vor dem Einbau alle Teile sorgfaltig dlen.
a) Einstellung des Zahnflankenspiels

Da das Zahnflankenspiel bei montiertem Getriebe
nicht meRbar ist, erfolgt die Einstellung beim
Einbau der Differentiallager. Dazu folgende
MaRe feststellen:

+0,07

Mal E : theoretisches MalR: 93,93
+0

MafR F: MaR zwischen den Auflageflachen der
Differentiallager.

DI12365

MalR X : Stérke der Einstellehre fiir das Einsetzen
Die Bauteile 4 bis 6 an 8 einbauen. Montage- zwischen Lager und Ausgleichsgehause.
richtung des Ritzels beachten (5).

ZUSAMMENBAU OLWANNE ' " E

DREHMOMENTWANDLER-ACHSANTRIEB Bt .
E

Den Dichtring élen und gerade mittels Werkzeug - -

B. Vi. 1402 einsetzen.

B. Vi. 1402

11954R

Nach dem Olen der Auflageflache des Dichtrings
den Drehmomentwandler einsetzen.
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Einheit Achsantrieb (ML)

Das Gehause und das Tellerrad mit drei Schrauben
verbinden.

Das Mal F bestimmen (einen Mitnehmer mit
90 mm Backen verwenden).

X=E-F

Die Fuhlerlehren sind in den Starken von 0,05 bis
1,4 mm um jeweils 0,05 mm ansteigend lieferbar.

b) Einstellung der Vorspannung der Differential-
lager

Den korrekten Einbau der Differentiallager durch
Drehen des Lagers Uberprifen (Nadel im Uhrzei-
gersinn).

Mittels Werkzeug B. Vi. 906 auf einen Zahn des
Tellerrades driicken, um das Differential in D zu
drehen (Nadeln im Uhrzeigersinn).

EINBAU DES VORGELEGEGEHAUSES

Einbauen:

88211R

Der Wert muf zwischen 2 und 2,5 daNm betra-
gen.

Ist das nicht der Fall, die Differentialmutter mittels
Werkzeug B. Vi. 645 und B. Vi. 805-02 anziehen.

84445R1

- den gedlten Dichtring (23) mittels Werkzeug
B. Vi. 465,

- das Ritzel (22) einsetzen und die Kegelrad-
welle (20) einpressen (Presse)

- den Sicherungsring (21) mittels Werkzeug
B. Vi. 902-01.
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Einheit Achsantrieb (ML)

das Nadellager (7) mittels Presse, EinpreBmaR Vor dem Verbinden der Olwanne des Vorgeleges
37 mm mit der Olwanne von Drehmomentwandler-
Achsantrieb das Vorhandensein der Zentrierbuch-

se (A) Uberpriifen und die Auflageflachen der Ol-
wannen mit , Loctite FORMAJOINT” bestreichen.

88209R1

die Vorgelegewelle (12),
die Abtriebswelle (8), 88208R2

ACHTUNG: Die beiden Schrauben unter der Leit-
radwelle mit , Loctite FORMAJOINT” versehen.

EINBAU ZWISCHENGEHAUSE
Einbauen:

die Sprengringe (3) und (11), mit der Sicher-
heitsraste zur gleichen Seite.

88209-1R

den Dichtring der Drehzahlanzeige mittels
Werkzeug B. Vi. 905-02,

das neue Tachoritzel mit der Welle (das kor-
rekte Einrasten des Tachoritzels auf der Welle
Uberprufen).

88207-1R
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Einheit Achsantrieb (ML)

- das Lager (10) mittels Werkzeug B. Vi. 947,
- Das Lager (2); durch Einsetzen eines Flach-
eisens den Sicherungsring spreizen.

B.V..947

Uberpruifen, ob die Sicherungsringe in die Nut der
Lager richtig eingerastet sind.

Vor dem Verbinden des Zwischengehauses mit der
Olwanne des Vorgeleges das Vorhandensein der
zwei Zentrierbuchsen (B)und (C) tberprifen
sowie die Papierdichtung einsetzen (trocken
einbauen).

88212R

ACHTUNG: Alle Schrauben des Zwischengehauses
mit , Loctite FORMAJOINT” versehen und ein-
bauen.

An der Abtriebswelle (8) folgendes montieren:

- die Unterlegscheibe (28),

- den Sicherungsring (1) und ihn in die Nut (G)
setzen.

Zum Einsetzen des Sicherungsringes (1) in die Nut

das Werkzeug B. Vi. 959 verwenden:

- die Unterlegscheibe (D) des Werkzeugs auf
den Sicherungsring setzen,

- und den Reiter (E) des Werkzeugs in die Nut
(G) einfuihren. Die drei Schrauben (V) anzie-
hen, bis der Sicherungsring (1) in der Nut sitzt.

Uberpriifen, ob die Sicherungsringe richtig einge-
setzt sind.

88207R3

Einbauen:

- den Sicherungsring (9) mittels Werkzeug B. Vi.
902-01 (die Abtriebswelle mittels eines durch
die Schauklappe eingefiihrten Werkzeuges
festhalten).

- die Olwanne (26) mit der Dichtung und dem
Magneten (Stopfen nach unten).

Der Einbau der Olwanne des Triebsatzes am
Zwischengehéause ist im entsprechenden Kapitel
beschrieben.
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Explosionszeichnung

BLATT NR. 1
1 Triebsatzgehause
2 Olpumpe
3 Kolben von F2
4  Tellerscheibe von F2
5 Versorgungsnabe
6 Nadellager
7  Scheibe von F2
8 Druckplatte des Kolbens von F1
9 Sicherungsring
10 Kupplung E1-E2
11 Planetensatz fur Vorwaértsfahrstufen
12 Kolben von F1
13  Scheibe von F1
14  Kupplungsglocke von E2
15 Kunststoffscheibe (Starke 1,5)
16 Planetensatz fur Ruckwartsfahrstufe
17 Freilauf
18 Nadellager
19 Kunststoffscheibe (Starke bestimmen)
20 Sicherungsring
21 Parkrad
22 Unterdruckkapsel
23 Schaltschiebergehéuse
24 Parksperrenfinger
25 Achse des Parksperrenfingers
26  Feder des Parksperrenfingers
27 Betatigungsstange der Parksperre
28 Klammer
29 Wahlsegment
30 Eingangsachse
31 Olsiebdichtung
32 Olsieb
33 Arretierkugel des Wahlsegments
34 Arretierfeder des Wahlsegments
35 Olwannendichtung
36 Nadellager
37 Kunststoffscheibe (Starke 1,5)
38 Olpumpenwelle
39 Turbinenradwelle
40 Einstellschraube fur Axialspiel
41  Unterlegscheibe
F2 F1
Scheibe
MB MJ MB MJ
geschweift 1 1 1 1
Stahlscheibe 4 5 3 4
Belagscheibe 3 4 3 4

O~NOOT B~ WN B

BLATT NR. 2

Einstellschraube fur Axialspiel
Distanzbuchse
SchlieRplattenschraube
SchlieRblech

Sicherungsring

konische Scheibe

Kugellager

dicke Unterlegscheibe
Primarrad

Sprengring

Tachoschnecke

Tachoritzel

Achse des Tachoritzels
Dichtring des Tachoantriebs
Sicherungsring

Mutter des Kegelrades
Kegelrollenlager
Distanzbuchse

Zwischenrad

Kegelrad

O-Dichtring

Radialdichtring

Abweiser

Fritte

Kegelrollenlager
Ausgleichsgehause
Planetenréder

grof3e Ausgleichsachse

kleine Ausgleichsachsen
Satellitentrager

Konus

Tellerrad

Tellerradschrauben

Dichtring des Drehmomentwandlers
Drehmomentwandler
Einstellehre flir Lagervorspannung des
Differentials

Abtriebswelle
VerschluB3platte

Dichtung der VerschluB3platte
Distanzbuchse (je nach Ausfihrung)
Nadellager
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Explosionszeichnung
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BLATT NR. 3

Sicherungsring

Kugellager

Zwischenrad auf Zwischenwelle
Rollenlager

Zwischenwelle
Wandler-/Differentialgehduse
Sicherungsring

Kugellager

Sicherungsring

Sicherungsring

Vorgelegerad auf Abtriebswelle
Sicherungsring

Abtriebswelle
Zwischengehdause
Ausgleichsgehause
Achswellenrad mit Welle
Scheiben der Ausgleichskegelrader
Satellitentrager
Ausgleichsachse
Tripoden-Achswellenrad
Unterlegscheibe

Sprengring

Tachoschnecke

Federring

Sicherungsring

Kugellager

Sicherungsring

Radialdichtring

O-Dichtring
Drehmomentwandler
Dichtring des Drehmomentwandlers
Einstellschraube fur Axialspiel
Differentiallager

Nadellager

Tachoritzel

Achse des Tachoritzels
Impulsrad fur Tachometer (,,Electronic™)
Distanzscheibe (,,Electronic™)
Feder (,,Electronic™)
Einstellschraube

23-108




AUTOMATIKGETRIEBE 23
Explosionszeichnung Triebsatz

BLATT NR. 1

85525R1
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AUTOMATIKGETRIEBE
Explosionszeichnung (MJ)

BLATT NR. 2

* nur bei Differential mit zwei Ausgleichskegelréddern.
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Explosionszeichnung (MB)

BLATT NR. 3

86374-1R6
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Gehause und Kabelstrang

1. Montageausfiihrung (Prifkarte XR Nr. 1)

85651-1R3

1 Impulsgeber Fahrgeschwindigkeit
2 Drosselklappen-Potentiometer
3 Magnet-Steuerventile
und 7  6-poliger Stecker

5 Wahlhebelschalter
6 und 12 Stecker Magnet-Steuerventile

4

8

9und 14

10und 11

13

Stérungskontrollampe
Verbindungsstecker der Kontrollampe
und Verbindung mit Prifkoffer XR25
Stecker Drosselklappen-
Potentiometer

Elektronisches Steuergerat
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Gehause und Kabelstrang

2. Montageausfiihrung (Prifkarte XR Nr. 24)

85651-1R4

1 Impulsgeber Fahrgeschwindigkeit
2 Drosselklappen-Potentiometer
3 Magnet-Steuerventile
4und?7 6-poliger Stecker
5 Wahlhebelschalter
6 und 12 Stecker Magnet-Steuerventile
8 Stérungskontrollampe

9und 14
9A

10 und 11
13
15und 16

Verbindungsstecker der Kontrollampe
Verbindungsstecker der Kontrollampe
und Verbindung mit Prufkoffer XR25
Stecker Drosselklappen-Potentiometer
Steuergerat

Verbindungsstecker des Adapterkabels
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Gehause und Kabelstrang

2. Montageausfiihrung (Prifkarte XR Nr. 26)

85651-2R1

1 Impulsgeber Fahrgeschwindigkeit
2 Verbindung zwischen Einspritz-Steuer-
gerat und Automatikgetriebe
3 Magnet-Steuerventile
4und?7 6-poliger Stecker
5 Wahlhebelschalter und Masse
6 und 12 Stecker Magnet-Steuerventile

8 Stérungskontrollampe
9A und 14A Verbindungsstecker der Kontroll-
lampe und Diagnosebuchse
10und 11  Zwischenstecker Steuergeréat
13 Steuergerét
17 Diagnosebuchse
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Gehause und Kabelstrang

Veranderung der Verkabelung durch Austausch Beim Einbau dieser Getriebe in die Fahrzeuge

des Automatikgetriebes MB1 muR das AnschluRkabel (1) vom elektronischen
Steuergerat geldst und der im Fahrzeug vorhan-

Die Veranderungen der Verkabelung bei den dene Kabelstrang verwendet werden.

Fahrzeugen L42, B57, C37 (Motor C2J bis 1986)

fuhrte zum Umsetzen des Anlasserrelais von der In allen Fallen verbleibt das elektronische Steuer-

Stromverteilerplatte in den Motorraum. gerat am Automatikgetriebe.

Die Automatikgetriebe MB werden durch das Veranderung des Masseanschlusses des elektroni-

Zentral-Teilelager als neues Getriebe oder als schen Steuergerats und Auswirkungen auf die

Standard-Austauschgetriebe mit elektronischem Diagnose (siehe Kapitel ,,Diagnose” B. Vi. 958)

Steuergerat und AnschluRkabel fur das Anlasser-

relais im Motorraum geliefert.

906255

Nach dem Einbau des Getriebes Uberprfen, ob
die Verkabelung korrekt positioniert und unter
der FUhrung geschitzt ist.

HINWEIS: Jeder Kabelstrang des Automatik-
getriebes mufl mindestens 150 mm von HS-
Leitungen entfernt sein. Alle HS-Kabel missen
korrekt angeschlossen und gut verlegt sein. Au-
90624R Rerdem sind Interferenzen mit Metallteilen aus-

zuschlieBen.
A Zusatzsysteme
MOGLICHE STOREINFLUSSE AUF DIE STEUERUNG
DES AUTOMATIKGETRIEBES BEI NICHTBEACH-
TUNG.
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Der Rickschaltkontakt befindet sich am Ende des
Gaspedalweges und legt einen Stromkreis des
elektronischen Steuergerats an Masse. Damit
kann in bestimmten Fallen eine niedrigere
Fahrstufe eingelegt werden.
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76417R

Der Ruckschaltkontakt wird zunehmend unter-
drickt und in das Drosselklappen-Potentiometer
integriert (kein Kabel D am 6-poligen Stecker). Die
Einstellung erfolgt Uber die Einstellung des
Drosselklappen-Potentiometers (siehe Kapitel
,Diagnose ” Uberpriifung mittels B. Vi. 958).

UBERPRUFUNGEN

Das Kabel des Ruickschaltkontaktes abklemmen
und stattdessen eine mit dem Pluspol der Batterie
verbundene Kontrollampe anschliefen.

Mit Vollast beschleunigen. Die Kontrollampe muR
aufleuchten, ansonsten:

- das schwarze Massekabel Gberprifen,

- die Einstellung vornehmen.

HINWEIS: Mittels Prifkoffer fir Automatikgetrie-
be kann der Riickschaltkontakt ohne Abbau des
Kabelstranges Uberprift werden.

EINSTELLUNG

Der Anschlag (K) muf3 sich bei Vollast um 3 mm
versetzen.

Verfahren:

- Die Fihrung im Abstand von 3 mm von der
Abdeckung des Rickschaltkontaktes mit T
kennzeichnen.

- Die Markierung muf bei Vollast mit der Ab-
deckung fluchten. Ansonsten die Klammer der
FUhrung oder die Abstellvorrichtung verset-
zen, um korrekte Ergebnisse zu erzielen.

- Mittels Kontrollampe oder Prifkoffer ftr Au-
tomatikgetriebe erneut Gberprifen.

- Uberprifen, ob die Riickkehr in den Leerlauf
maoglich ist (Kabellange).
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Elektronisches Steuergerat
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AUSBAU - EINBAU

Das elektronische Steuergerat steuert den Masse-
anschlu3 der Magnet-Steuerventile in Abhangig-
keit von Peripherieinformationen und tberprift
die korrekte Funktion aller elektrischen Bauteile
des Automatikgetriebes.

Vor dem Ausbau des elektronischen Steuergerats
einschlieBlich Fahrgeschwindigkeitsgeber und
Wahlhebelschalter den Verlauf des Kabelstranges
kennzeichnen und die Batterie abklemmen.

AUSBAU

Folgendes ausbauen:

- den Wahlhebelschalter (C) mit Massekabel H
(je nach Ausfiihrung) und Dichtung,

- den Fahrgeschwindigkeitsgeber und die Dich-
tung; die entsprechenden Stecker und den
Stecker des Drosselklappen-Potentiometers (je
nach Ausfiihrung) abklemmen.

Das elektronische Steuergerat ausbauen.

s SR D e

889525
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Elektronisches Steuergerat

EINBAU

Uberpriifen, ob die O-Ringe am Fahrgeschwindig-
keitsgeber und am Wahlhebelschalter vorhanden
sind.

85651-1 85651-2

85651G

Folgendes am Automatikgetriebe einbauen:

- den Fahrgeschwindigkeitsgeber,

- den Wahlhebelschalter und das Massekabel
(G) (je nach Ausfuihrung) in H.

HINWEIS: Bei einigen Fahrzeugen befindet sich
das Massekabel (G) nicht am Wahlhebelschalter
sondern am 6-poligen Stecker des elektronischen
Steuergerats.

MB

o
/ 88705R1

(je nach Ausfuihrung unterschiedliche Einbau-
orte).

MJ
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88706R

ML

88704R

Die Kabelstrange wieder in die entsprechenden
FUhrungen einsetzen.

Die Stecker wieder aufstecken (je nach Ausfiih-
rung).

Das elektronische Steuergerat mit einem Band auf
die Halterung setzen.
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AUSTAUSCH

Hierzu das Verbindungskabel zwischen Steuerge-
rat und Wahlhebelschalter durchtrennen und den
Wahlhebelschalter durch einen neuen ersetzen.

Vor dem Durchtrennen des Kabels den Wahl-
hebelschalter Gberprifen.

Lieferumfang des Reparatursatzes:

- 1 Wahlhebelschalter mit Massekabel sowie ei-
nem Kabel und einem Stecker (Steckzunge),

- 1 Steckhdilse,

- 6 Steckerstifte,

- 6 Dichtringe.

Verfahren:
Den Wahlhebelschalter des Automatikgetriebes

ausbauen und das Kabel auf die Lange des Repa-
raturkabels ablangen.

Steuergerateseite:
- Die Schutzfihrung auf 65 mm Lange ent-
fernen.

86332R1

8633251

- Die Kabel auf 5 mm Lange abisolieren.
- Auf jedes Kabel eine Dichtung (J) setzen.
- Die Anschlufklemmen anziehen.

86332R2

23-119




AUTOMATIKGETRIEBE 23
Wahlhebelschalter

Beim Anschlul? der Kabel im Stecker die Kabel EINBAU

gleicher Farbe gegenuberstellen.
a) Austausch des Wahlhebelschalters ohne

Den SteckerverschluB schlieRen. Massekabel durch Wahlhebelschalter mit
Massekabel.

{
—]

—
[

8633252

Bei Steuergeréten, die mit dem Wahlhebel-
schalter Uber 7 Kabel verbunden sind, das 7. Kabel
(gelb oder weiR) auf die Lange der Fihrung auf
der Steuergerateseite ablangen.

86377R

DAS MASSEKABEL (E) AUF DIE LANGE DES 6-
POLIGEN VERSORGUNGSSTECKERS DES STEUER-
GERATES ABLANGEN (Vorhandensein mehrerer
Massen).

85651-1R5

Das Vorhandensein der Runddichtung (T) tber-
prufen und den Wahlhebelschalter am Auto-
matikgetriebe einbauen.
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b) Austausch eines Wahlhebelschalters mit
Massekabel.

Am Anschluflstecker des Steuergerats ist kein
Massekabel (E) vorhanden.

DAS MASSEKABEL IN DIESEN FALLEN WIEDER AN
DER OLWANNE DES AUTOMATIKGETRIEBES (siehe
Seite 23-119) ANSCHLIESSEN.

FUNKTIONSSCHEMA DES WAHLHEBELSCHALTERS

A .
—c‘o -— | &—
-

i .

1 2 3| 4 a 6
e

91617R

Die Kontaktstift sind in Mittelstellung dargestellt
(Stellung D am Hebel).

1 Anlasserfreigabe ............. rot

2 Motorbremse 1. gewahlte

Fahrstufe .................... lachs oder
orange
3 MasSe ... braun
4 Ruckfahrscheinwerfer ......... grau

5 Motorbremse 2. gewahlte
Fahrstufe .................... bleu

6 Ruckfahrscheinwerfer ......... grin

A Kontaktstift Seite zur Befestigungslasche
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AUSTAUSCH

Hierzu das Verbindungskabel zwischen Steuerge-
rat und Drehzahlgeber durchtrennen und den Ge-
ber durch einen neuen ersetzen.

Vor dem Durchtrennen des Kabels den Drehzahl-
geber tberprtfen.

Lieferumfang des Reparatursatzes:

- 1 Drehzahlgeber mit Kabel und Stecker (Steck-
zunge)

- 1 Steckhulse

- 2 Steckerstifte

- 2 Dichtringe

Verfahren:
Den Drehzahlgeber des Automatikgetriebes aus-

bauen und das Kabel auf die Lange des Reparatur-
kabels ablangen.

85651S

Steuergerateseite:
- Die Schutzfihrung auf 40 mm L&ange entfer-
nen.

86332R3

- Die beiden Kabel auf 5 mm Lange abisolieren.

- Auf jedes Kabel eine Dichtung setzen.
- Die AnschluRklemmen anziehen.

86332R

Beim AnschluR der Kabel im Stecker die Kabel

gleicher Farbe gegeniberstellen.

Den Steckerverschluf? schlieRen.

—
(L

8633252
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Drehzahlgeber
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Vor dem Einbau das Vorhandensein der Runddich-

tung (T) Gberprifen.

85651-2R2
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Ein korrekter Oldruck beeinfluRt die Qualitat der Fahrstufenwechsel und die Lebensdauer des Auto-

matikgetriebes (Triebsatz).

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi. 466-07

Oldruckmanometer

UBERPRUFUNGEN

Die Prufung erfolgt bei warmem Getriebe (80 °C)
wihrend einer Probefahrt (Oldruck ist tempe-
raturabhéngig).

Den Olstand des Automatikgetriebes tiberpriifen.

Uberpriifen, ob der Motor korrekt eingestellt ist.

Die Art des VerschluBRstopfens bestimmen:

SW Stopfen Spezialwerkzeug
. konisches Endstiick im
1 konisch B. Vi. 466-04
Lo zylindrisches Endsttick im
17 zylindrisch B. Vi, 466-06

Das Manometer B. Vi. 1215-01 (vor Verwendung
auf Null eichen).

Einige Kilometer fahren, um das Ol auf 80 °C zu
erwarmen.

Den Fahrstufenwahlhebel auf die 2. gewéhlte
Fahrstufe stellen.

Mit Vollast beschleunigen und gleichzeitig
bremsen, um die Fahrgeschwindigkeit bei

80 km/h zu stabilisieren und das Manometer
ablesen.

Siehe Druckwerte (Kapitel ”Identifizierung”).
EINSTELLUNG

Die Abstellvorrichtung (2) herausnehmen und die
Unterdruckkapsel drehen. Durch Festdrehen der
Unterdruckkapsel steigt der Druck (und
umgekehrt).

HINWEIS: 2 Kerben = ca. 0,08 bar
= 0,01 bar bei X 06.

85393R2

23-124




AUTOMATIKGETRIEBE
Oldruck

23

EINSTELLUNG

Zur einfacheren Einstellung kann ein Spezialwerkzeug hergestellt werden.

206

160

A

88862R

A Unterlegscheibe O 8/30, Starke 1,5 mm
B Rundstab 0 6 mm
V1 Vorderansichtl

Die Lange der Stange (B) je hach Einsatz verédndern.
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Unterdruckdose
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Die Unterdruckdose verdndert den Oldruck in Abhingigkeit vom Lastzustand des Motors.

UBERPRUFUNGEN

Motor im Stillstand.

Den Verlauf des Unterdruck-Schlauches tber-

prufen.

Die Unterdruck-Handpumpe an den Unterdruck-
Schlauch anschlief3en. Den Schlauch vorher vom

Ansaugkriimmer abziehen.

AUSBAU

Das Automatikgetriebe blockieren und gegebe-
nenfalls die Halterung des Getriebes ausbauen.

Den Schlauch abklemmen, die Sicherungsscheibe

(2) herausnehmen und die Unterdruckkapsel
16sen.

85393R1

77998-1S
Nadel
Unterdruck
stabil fallt
525 mbar
oder KORREKT NICHT KORREKT
400 mmHg

Bei abweichenden Werten die Prifung direkt an
der Unterdruckkapsel wiederholen. Bei korrekten
Werten den Schlauch austauschen. Bei unkorrek-
ten Werten die Unterdruckkapsel austauschen.

Zustand des Schlauches und des Anschlusses am

Ansaugkrimmer Uberprtfen.

EINBAU

Die Unterdruckkapsel mit Talg oder Ol versehen

(schwarzer Gummi).

Die Unterdruckkapsel um 2,5 bis 3 Umdrehungen

festziehen und die Sicherungsscheibe (2) ein-
setzen.

OL NACHFULLEN UND OLDRUCK EINSTELLEN

(siehe Kapitel ,,Oldruck™).
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Abbildung Referenz Teile-Nr. Bezeichnung
B. Vi. 28-01 00 01 227 301 Abzieher fur Ringnutenlager mit
auswechselbaren Krallen
7162551
“ 68997-151 0 0 ifte-
B. Vi 31-01 00 01 259 401 Satz Dorne (3 Sttick) fur Spannstifte;
E— — 0 5mm.
[ 3
B. Vi 39 00 01 322 500 Dorne zum Aus- und Einbau der Spannstifte;
0 4 und 10 mm
6900151
Werkzeug zum Austausch der Wandler-
B. Vi. 465 00 00 046 500 Radialdichtung
Haltelasche Drehmomentwandler
B.Vi.1215-01 0000 121 501 Prufkoffer zur Kontrolle des Oldruckes
B. Vi. 645 00 00 064 500 Einstellschltssel fur Differentiallager
7774651
B. Vi. 715 Eigene Herstellung nach Anleitung auf Seite 23-131
B. Vi. 805 00 00 080 500 Einstellschliissel fur Differentialmutter

80545S2
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Abbildung Referenz Teile-Nr. Bezeichnung
B. Vi 883 00 00 088 300 M_ontage\_/verkzeug far Haltering des
Differentials
B. Vi 902-01 00 00 090 201 Vqrrl'(':htung far Sprgpgrmgmontage an
Primar- und Sekundérwelle
84519-1S
B. Vi. 903 00 00 090 300 Schlissel fir Mutter der Kegelradwelle
8481951 ~—
0
. Aus- und Einbauwerkzeug fur Dichtring des
m B. V. 905-02 0000 090 500 Tachoantriebs (Koffer)
B. Vi. 906 00 00 090 600 MeRgeréat zum Prifen der Differentiallager-
Vorspannung
B. Vi. 945 00 00 094 500 Einbaudorn fur Dichtringe der Planetenrader
B. Vi 946 00 00 094 600 Einbaudorn fur Sicherungsring des
Planetenrades
B. Vi. 947 00 00 094 700 Einbaudorn der Lager im Zwischengehéuse

86097S
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Spezialwerkzeuge

Abbildung Referenz

Teile-Nr.

Bezeichnung

&7

Montagewerkzeug fir Dichtring des

M.S. 1019-10
90028S

' B. Vi. 951 00 00 095 100 Differentials
g 486104-.15
B. Vi. 952 Eigene Herstellung nach Anleitung auf
S.23-131
. MeRBwerkzeug fir die Vorspannung des
B. V1. 955 0000 095500 Lager des Antriebskegelrades
8610551
B. Vi. 958 00 00 095 800 Prufkoffer fur Automatikgetriebe
86424R
B. Vi, 959 00 00 095 900 Mon.tagewerkzeug fur Sicherungsring der
Getriebeausgangswelle
8613751
B. Vi. 1400-01 0000 140 001 Werkzeugkoffer fur Automatikgetriebe
Rou. 15-01 00 01 331 601 Schutzmuffe, Innnen-Durchmesser
16 mm.
69306-151
00 00 101 910 Prufkoffer XR25 mit Mikroprozessoren
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Abbildung Referenz Teile-Nr. Bezeichnung

ﬂ Mot. 587 00 00 058 700 Abzieher flr Dichtringe

7766951
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B. Vi. 715

11939R

B. Vi. 952

11938R
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UMGANG MIT DIESEM DOKUMENT

Es existieren zwei Generationen von Steuer-
geréaten fur die Automatikgetriebe.

Das Dokument unterteilt sich in drei Abschnitte:

Jedem Abschnitt entspricht:

- der Einbau des jeweiligen Steuergeréts in das
Fahrzeug und

- eine Prufkarte.

WIE ERKENNE ICH, WELCHER TEIL DES
DOKUMENTS ZU VERWENDEN IST?

Dazu gibt es zwei Mdglichkeiten:

< 1. Mdoglichkeit:
Uberpriifen, ob das neue Steuergerét
nachtréglich installiert oder bereits serienmé-
Rig eingebaut wurde.

= 2. Mdoglichkeit:
Identifizierung des Fahrzeuges gemal nach-
stehender Tabelle. Folgende Informationen
sind zur ldentifizierung notwendig:
- Fahrzeugtyp,
- Motortyp,
- Typ des Automatikgetriebes,
- Teilenummer des alten Steuergerats,
- Teilenummer des neuen Steuergerats,
Damit ergibt sich die Nummer der zu verwen-
denden Prufkarte.

1. ABSCHNITT:

Es handelt sich um ein altes Steuergeréat (M 4/2),
das serienmaliig in das Fahrzeug eingebaut
wurde.

Es ist die Prifkarte Nr. 1 zu verwenden.

In diesem Abschnitt wird folgendes erklart:

- Einbau des Steuergeréts in das Fahrzeug

- Diagnoseverfahren mittels Prifkoffer XR25

- Diagnosepléne fur die jeweiligen Balken-
anzeigen.

2. ABSCHNITT.

Es handelt sich um ein neues Steuergeréat (M 4/3),
das bei einer Kundendienstarbeit in das Fahrzeug
eingebaut wurde.

Es ist die Prifkarte Nr. 24 zu verwenden.

In diesem Abschnitt wird folgendes erklart:

- Beschreibung des Einbaus des Steuergerats in
das Fahrzeug

- Diagnoseverfahren mittels Prifkoffer XR25

- Diagnoseplane fur die jeweiligen Balken-
anzeigen. (Gleiche Diagnosepléne fur 2. und
3. Abschnitt.)

3. ABSCHNITT:

Es handelt sich um ein neues Steuergeréat (M 4/3),
das serienmélfiig in das Fahrzeug eingebaut
wurde.

Es ist die Prifkarte Nr. 26 zu verwenden.

In diesem Abschnitt wird folgendes erklart:

- Beschreibung des Einbaus des Steuergerats in
das Fahrzeug

- Diagnoseverfahren mittels Prifkoffer XR25

- Diagnoseplane fur die jeweiligen Balken-
anzeigen. (Gleiche Diagnosepléne fur 2. und
3. Abschnitt.)

Die Verzeichnisse der Symptome fur die
Kundenbeanstandungen gelten fur alle drei
Abschnitte.

Zur Kennzeichnung des jeweiligen Teils ist oben
links auf jeder Seite die Nummer der zu verwen-
denden Prufkarte angegeben.
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Die Tabellen der nachsten Seiten enthalten die
folgenden Informationen:

- Fahrzeugtyp,

- Motortyp,

- Typ des Automatikgetriebes,

- Teilenummer des alten Steuergerats,

- Teilenummer des neuen Steuergerats,

Daraus ergibt sich die Nummer der zu verwenden-
den Prufkarte.

WICHTIG:

Die Kennummern der neuen Steuergerate haben
sich gegeniuber den entsprechenden alten
Geraten nicht gedndert.

HINWEIS: Da bei den neuen Geraten andere
Teilenummern verwendet werden, ist es ratsam,
vor den Einstellarbeiten die Nummern anhand des
Teilekatalogs des jeweiligen Fahrzeugs zu tber-
prufen.
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Allgemeines

DIESER ABSCHNITT GILT NUR FUR FAHRZEUGE, DIE SERIENMASSIG MIT
EINEM ALTEN STEUERGERAT AUSGESTATTET WURDEN

UBERSICHT

Das elektronische Steuergerat (13) ist mit einem automatischen Kontrollsystem der elektrischen Bauteile aus-
gestattet. Die Anzeige erfolgt Uber die Stérungs-Kontrollampe (8) an der Instrumententafel. Die Stérungs-
Kontrollampe (8) muR beim Einschalten der Ziindung erscheinen und bei einer Geschwindigkeit tber 3 km/h,
also nach ca. 3 Sekunden (je nach Version) erléschen.

Wenn die Stérungs-Kontrollampe (8) wahrend der Fahrt erscheint, DIE ZUNDUNG NICHT AUSSCHALTEN, um
den Fehlertyp im Fehlerspeicher zu speichern. Den Prifkoffer XR25 anschliel3en.

HINWEIS: Es ist normal, dal’ die Stérungs-Kontrollampe (8) bei normaler Funktion leicht blinkt.

85651-1R3
1 Impulsgeber Fahrgeschwindigkeit 8 Stérungs-Kontrollampe
2 Lastpotentiometer 9und 14  Verbindungsstecker der Kontrollampe
3 Magnet-Steuerventile und Verbindung XR25
4und 7 6-poliger Stecker 10 und 11 Stecker Lastpotentiometer
5 Wahlhebelschalter 13 Elektronisches Steuergerat
6 und 12 Stecker Magnetventile
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HERSTELLEN DER VERBINDUNG ZWISCHEN
STEUERGERAT UND PRUFKOFFER XR25

Zum Anschliel3en des Prufkoffers XR25 an das
Steuergeréat wird ein Adapterkabel (18) benétigt,
dal der Kassette Nr. 12 beiliegt.

Den Stecker (K) an den Stecker (9) des Steuer-
gerats anschlieRen.

Zur Stromversorgung des Prufkoffers XR25 die
Stecker (B) und (C) an den Plus- und Minuspol der
Batterie anschlief3en.

Den Stecker (H) an den Prufkoffer XR25 an-
schlieBen.

Zur Einstellung des Drosselklappen-Potentio-
meters den Stecker (L) an den Stecker (10) des
Potentiometers anschlieBen.

Entsprechend dem Kapitel ,,Verwendung des
Prufkoffers XR25” die Diagnose vornehmen.

DG7001
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VERWENDUNG DES PRUFKOFFERS XR25

Unabhéngig von der Ursache einer Stérung ist der
Prufkoffer XR25 bei jeder Reparatur des
Automatikgetriebes erforderlich.

Der Prufkoffer ist mit einem Mikroprozessor aus-
gerustet, der folgendes ermdglicht:

- Zugang zu allen von den einzelnen Gebern ge-
lieferten Informationen,

- Abruf der Diagnosemitteilungen vom Steuer-
gerat.

Nach einer Probefahrt den Prifkoffer XR25 bei
Fahrzeug im Stillstand, eingeschalteter Zindung
und laufendem Motor anschlief3en:

|92655R3

- Den Code fiur das Automatikgetriebe eingeben.

[o] [o] [1]

Auf dem Display erscheint:

JER

0

92656S

- Den Wabhlschalter auf S8 stellen.
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Priufkarte XR25

Nt | (% s8] cooe[DI[0][1] pispLav[ AT]

() . PRUFSIGNAL KORBEKT
MAGNETVENTILE ODER
DEHER KABELETRANG
1
TEST 1
FAHRGESCHWINDIGKETSGEBER
NACH PROBEFAHRT.
2 - : e FAHRZEUG STEHT,
— : MOTOR LAUFT
[FUNDUNG NICHT
 AUSSOHALTENI
DROSSELKLAPPENPOT!
(JE NACH FAMAZELIG)
3mm
AUTOMATIKGETRIEBE
MB, MJ

4 B WR [ O 1 43

Sl WR (1 O3 1 1 3 TEST 2

ZUNDUNG EIN, BHOTOR ALIS

(] = RUCKSCHALTKONTAKT
BETATIGT ODER
ANLASSERFREIGABE IN P
ODER M

GUT SCHLECHT

ALL

F131601

- Balkenanzeigen auf rotem Untergrund sind Stdérungsanzeigen.

- Balkenanzeigen auf weilRem Untergrund sind Zustandsanzeigen.

23-140



Prifkarte Nr. 1 AUTOMATIKGETRIEBE 23
Bedeutung der Balkenanzeigen

BEDEUTUNG DER BALKENANZEIGEN

WICHTIG: Die nachstehenden Informationen gelten ausschlieBlich fur die im Kapitel ,,Betroffene
Fahrzeugtypen” aufgeflhrten Steuergeréte.

TEST 1:

Nach einer Probefahrt, Fahrzeug im Stillstand, Ziindung eingeschaltet, Motor lauft:

0 Erscheint bei eingeschalteter Ziindung, wenn der Dialog zwischen Steuergerat
Automatikgetriebe und Prufkoffer XR25 hergestellt wurde.

Il

Erscheint bei Defekt des Stromkreises des Magnet-Steuerventils Nr. 1 oder 2

[

Erscheint, wenn das Steuergerat des Automatikgetriebes vom
Fahrgeschwindigkeitsgeber fehlerhafte oder gar keine Signale erhalt.

N

Erscheint, wenn das Steuergerat des Automatikgetriebes fehlerhafte oder gar
keine Lastwerte erhélt.

WICHTIG: Bei den Fahrzeugen: (B297, B294, X40 Schweiz) und (X537, X53B, X573
- 3 vor April 91) kann das Drosselklappen-Potentiometer nicht diagnostiziert werden.

Bei diesen Fahrzeugen erscheint die Balkenanzeige in keinem Fall.

- Bei einer Unterbrechung des Potentiometerschaltkreises verbleibt das Fahrzeug
in der 1. Fahrstufe.

- Bei einem Kurzschluf3 des Potentiometerschaltkreises sind die Schaltpunkte
verschoben.
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TEST 2:

Motor im Stillstand, Zindung eingeschaltet.

Balkenanzeigen 4 und 5 zeigen die Stellung des Fahrstufenwahlhebels in
Abhéngigkeit von der Information vom Wahlhebelschalter an.

4 - Wahlschalter in 1. erzwungener Fahrstufe:
Balkenanzeigen 4 rechts und 5 rechts erscheinen.

5 - Wahlschalter in 2. erzwungener Fahrstufe:
Balkenanzeige 4 rechts erscheint, Balkenanzeige 5 rechts ist erloschen.

|
vy

- Wahlschalter in P, R, N, D:
Balkenanzeigen 4 rechts und 5 rechts sind erloschen.

Erscheint, wenn der Rickschaltkontakt ein Signal an das Steuergerat des
Automatikgetriebes sendet.

4

Der Ruckschaltkontakt existiert in zwei Ausfihrungen:

Fahrzeug mit - Ruickschaltkontakt als Offner:
Bremskraftregler Die Kontakte am Gaszug sind in Ruhe geschlossen.
Ruckschaltkontakt

- Riuckschaltkontakt als SchlieRer:
Die Kontakte am Gazug sind in Ruhe gedffnet.

4

Erscheint bei Fahrstufenwahlhebel in der Position P oder N. Das Fahrzeug kann

Fahrzeug ohne
angelassen werden.

Bremskraftregler
Ruckschaltkontakt

HINWEIS:  Zum Nachweis von Stérungen siehe Kapitel ,,Diagnoseplane gemal der jeweiligen
Balkenanzeige”.
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Den Stecker (L) des Adapterkabels (18) an den
Stecker (10) des Lastpotentiometer anschlieRen.

NICHT den Code fur das Automatikgetriebe ein-
geben.

Folgenden Code eingeben:

Die Einstellung erfolgt bei Vollast.

Oberer Teil der Balkenanzeigen:
- die Balkenanzeige links blinkt,
- die Balkenanzeige 5 rechts ist permanent.

Bei Vollast muB die linke Balkenanzeige an die
rechte angepal3t werden, d.h. die Balkenanzeigen
5 rechts und 5 links missen erscheinen.

Bei Vollast muB auf dem Zentraldisplay ein Wert
zwischen 0 und 3 angezeigt werden (0 = opti-
male Einstellung).
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DIAGNOSEPLANE FUR DIE BALKENANZEIGEN

EINE DER BALKENANZEIGEN ZEIGT EINE STORUNG AN

Balkenanzeige 0 rechts erloschen oder kein Dialog mit dem Steuergerat
Balkenanzeige 1 rechts erscheint: Stérung Magnetventile

Balkenanzeige 2 rechts erscheint: Stérung der Information Fahrgeschwindigkeit
Balkenanzeige 3 rechts erscheint: Stérung des Drosselklappen-Potentiometers

Balkenanzeigen 4/ 5 rechts erscheinen: Keine Koheranz zwischen Stellung
des Wahlhebels und der Anzeige am Prufkoffer

Balkenanzeige 6 rechts erscheint: Funktionsprufung des Schalters des
Ruckschaltkontaktes (bei Fahrzeugen mit Ruckschaltkontakt) oder Prifung
des Anlassens in P/N (bei Fahrzeugen ohne Riickschaltkontakt)

Seite

146

147

148

149

150

151-152

1DMXTT1.0

23-144



Prifkarte Nr. 1

AUTOMATIKGETRIEBE 23

Diagnose der Balkenanzeigen

BALKENANZEIGE 0 RECHTS ERLOSCHEN ODER KEINE
VERBINDUNG MIT DEM STEUERGERAT

Uberpriifen, ob die Batteriespannung > 10,5 V ist.
Uberpriifen, ob die Sicherung des
Automatikgetriebes durchgebrannt ist.
Besteht die Storung nach der Uberpriifung
weiterhin?

!

Uberprufen, ob der 2-polige Stecker fiir die
Verbindung zwischen Diagnosestecker und
Steuergeréat korrekt angeschlossen ist.
(Wenn das Fahrzeug nicht Uber einen
Diagnosestecker verfligt, Uberprifen, ob die

Spezialkabel korrekt angeschlossen sind:
Rot an + Batterie, schwarz an - Batterie und griin

am Ausgang der Kontrollampe). —— nein —»| Erfolg
Die Durchgénge der folgenden Verbindungen

Uberprifen bzw. gewéhrleisten:
Verbindung zwischen 2 -poligem Stecker und

Anschluf3 7 der Diagnosebuchse.

Den Masseanschlul’ des Anschlusses 2 der
Diagnosebuchse und das Anliegen des Pluspols der
Batterie am AnschluB3 6 Uberprufen/gewahrleisten.

Besteht die Stérung weiterhin?

T
ja
v
Uberprufen, ob das Steuergerat korrekt mit Strom
versorgt wird:

- Masse am Kabel des Wahlhebelschalters (Masse
am Anschluf3 E des 6-poligen Steckers an der
ersten Ausfuhrung). | hein »| Erfolg

- geschaltetes Plus am Anschluf} F des 6-poligen
Steckers auf der Verkabelungsseite.

Besteht die Stérung weiterhin?

|
ja
Wenn die Stérung auch nach der Kontrolle der
Verbindungen am 6-poligen Stecker vorhanden ist,
das Steuergerét austauschen.

Den Fehlerspeicher des Steuergeréats vor dem Einbau
eines Steuergerats vom Typ M 4-3 18schen.

—— nein —»| Erfolg

1DMXTT1.0
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BALKENANZEIGE 1 RECHTS ERSCHEINT: Stérung Magnet-Steuerventil(e).

Diese Stérung der Magnet-Steuerventile kann durch den Abfall der vom Drosselklappen-Potentiometer
gelieferten Versorgungsspannung (5 V) Uber das Steuergerat des Automatikgetriebes gespeichert werden.

Bei einem KurzschluB3 der Anschliisse B und C des Drosselklappen-Potentiometers wird durch das Steuergerat
zuerst eine Stérung der Magnet-Steuerventile berlicksichtigt. Daher den Kreis des Drosselklappen-
Potentiometers Gberprifen. Erst anschlieRend eine Stérung der Magnet-Steuerventile suchen.

- Den 3-poligen Stecker vom Lastpotentiometer abziehen.

- Die Zundung aus- und wieder einschalten.

- Das Drosselklappen-Potentiometer austauschen, wenn die Stérung der Magnet-Steuerventile aufgehoben
und die Stérung des Potentiometers bestatigt wurde (Prifung auf Kurzschluf? mittels Multimeter).

Wenn die Stérung bestehen bleibt, Diagnose fir die jeweilige Stérung der Magnet-Steuerventile
durchfiihren.

Den 3-poligen Stecker des Magnet-Steuerventils am Steuergeréat Uberprifen.
Besteht die Stérung nach der Kontrolle der Steckverbindungen bzw. dem Wiedereinbau
weiterhin?

I
j!\ nein
l Erfolg
Den Mehrfachstecker abziehen. Liegt der
Widerstand zwischen den Anschlussen Cund B |_ ein —»| Die Magnetventile austauschen.

und den Anschlissen A und C auf der
Steckerseite bei 25 + 5 Q?

ja

!

Das Kabel der Magnetventile abklemmen und den Stromdurchgang der
Leitungen Uberprufen. Ist der Stromdurchgang korrekt?

ja

)

Das Kabel der Magnet-Steuerventile

nein abklemmen und die Isolierung der Verbindung

gegen Masse sowie der Leitungen
untereinander Uberprufen.

Sind die Isolierungen in Ordnung?

nein ja

y
Das Kabel austauschen. |« l

Das Steuergerat austauschen und den Speicher des
Steuergeréts vor dem Einbau eines Steuergerats
vom Typ M 4-3 léschen. 1DMXTTL.0
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BALKENANZEIGE 2 RECHTS ERSCHEINT:
Storung der Information Fahrgeschwindigkeit.

Erscheint die Kontrollampe nach einer Probefahrt
ohne Ausschalten der Zindung weiter, den Impulsgeber
Fahrgeschwindigkeit austauschen.

Laut Angaben im Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M vorgehen.

Wenn die Stérung weiter besteht, das Steuergerat austauschen.
Den Fehlerspeicher des Steuergeréts vor dem Einbau
eines Steuergerats vom Typ M 4-3 16schen.

1DMXTT1.0
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BALKENANZEIGE 3 RECHTS ERSCHEINT:
Storung des Drosselklappen-Potentiometers.

Uberpriifen, ob das Potentiometer korrekt an das Pluskabel
angeschlossen ist, sowie den Zustand der Steckverbindungen.
Die 5-Volt-Stromversorgung des Potentiometers Uberprifen:

Liegt am Anschluf} B des Potentiometersteckers
eine Spannung von 4,5 £ 0,5 V an (C beim Trafic)?

|
nein

v

Das Steuergerat austauschen, wenn der
Kabelstrang zwischen Steuergerat
und Stecker nicht beschadigt ist.
Den Fehlerspeicher des Steuergeréts
vor dem Einbau eines Steuergerats
vom Typ M 4-3 l6schen.

\ 4

ja

|
ja

'

Das Drosselklappen-Potentiometer
Uberprufen und einstellen (siehe
Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M).
Tritt die Stérung weiterhin auf?

nein ja

J

Erfolg

Das Potentiometer austauschen und neu
einstellen (siehe Reparaturhandbuch
Automatikgetriebe M).

Besteht die Stérung weiterhin?

Uberpriifen, ob im Motorraum Verunreinigungen am
Kabelstrang des Automatikgetriebes oder an den
Zundkabeln vorhanden sind.
Tritt die Stérung weiterhin auf?

jii

Das Steuergerat
austauschen.
Fehlerspeicher bei Einbau
eines Steuergerats vom Typ
M 4-3 I6schen.

nein

Erfolg

nein

v

Erfolg

1DMXTT1.0
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BALKENANZEIGE 4/5 RECHTS ERSCHEINT: Fehlende Koharenz
zwischen Stellung des Wahlhebels und der Anzeige am Prufkoffer.

Den 6-poligen Stecker des Steuergerats bei ausgeschalteter
Zundung abziehen.
Ist Anschluf3 C auf der Verkabelungsseite gegen Masse isoliert?

nein

)

Die Isolierung des Kabels zwischen Anlasserrelais und Anschlu® C
des Steckers vom Steuergerat des Automatikgetriebes sowie des
Kabels zwischen Anschlul3 C und Einspritz-Steuergerat

ja
: (bei Ausfihrungen mit Einspritzanlage) gewaéhrleisten.
Besteht die Stérung weiterhin?
|
nein
¢ ja
Erfolg

v

Den Wahlhebelschalter am 6-poligen Stecker auf der Seite des
Steuergerats mittels eines Multimeters oder des B.Vi. 958 Uberprufen.
Siehe Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M,

Kapitel ,,Kontrolle der Steckverbindungen”.

Verlaufen die Kontrollen positiv?

nein

v

Den Wahlhebelschalter austauschen.

ja

Das Steuergerat austauschen.
Den Fehlerspeicher des
Steuergeréats vor dem Einbau
eines Steuergerats

vom Typ M 4-3 l6schen.

1DMXTT1.0
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BALKENANZEIGE 6 RECHTS ERSCHEINT: Funktionsprifung des
Schalters am Ruckschaltkontakt
(bei Fahrzeugen mit Riickschaltkontakt) oder Prifung der
Anlasserfreigabe in P/N (bei Fahrzeugen ohne Rickschaltkontakt)

1) FAHRZEUGE MIT RUCKSCHALTKONTAKT

A) Balkenanzeige 6 rechts erscheint im Leerlauf

Fahrzeuge mit Riickschaltkontakt als Offner:

Keine Masse am AnschluR D des Steuergerats.

Korrekten AnschluB3 des Steckers am

Ruckschaltkontakt tiberpriifen. +— nein —» Den Ruckschaltkontakt austauschen.

Besteht Durchgang zwischen den
beiden Anschlissen des Schalters im Leerlauf?

I
ja

v

Die folgenden Durchgénge
Uberprifen/gewahrleisten:

- Zwischen der elektrischen Masse des
Motors und einem Anschlul3 des Steckers
fur den Ruckschaltkontakt.

- Zwischen dem anderen Anschluf} des
Steckers fur den Ruckschaltkontakt und
Anschlul’ D des Steuergerats.

Wenn die Stérung weiter besteht, das
Steuergerat austauschen.
(Fehlerspeicher bei Einbau eines Steuergerats

vom Typ M 4-3 léschen.)

Fahrzeuge mit Riickschaltkontakt als SchlieRer:

Masse am AnschluB D des Steuergerats.

Besteht Stromdurchgang zwischen den
beiden Anschliissen des Rickschaltkontakts

— ja —» Den Ruckschaltkontakt austauschen.

im Leerlauf?

T
nein

v

Isolierung des Kabels zwischen Anschlul3 des
Steckers am Ruckschaltkontakt und
Anschluf? D des Steuergerats gewahrleisten.
Wenn die Stérung weiter besteht, das
Steuergeréat austauschen.
(Fehlerspeicher bei Einbau eines Steuergerats
vom Typ M 4-3 16schen.)

1DMXTT1.0
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BALKENANZEIGE 6 RECHTS ERSCHEINT (Fortsetzung):
Funktionskontrolle des Ruckschaltkontaktes (bei Fahrzeugen mit
Ruckschaltkontakt) oder Prifung der Anlasserfreigabe in P/N
(bei Fahrzeugen ohne Ruckschaltkontakt).

B) Balkenanzeige 6 rechts bei Vollast erloschen

Fahrzeuge mit Riickschaltkontakt als Offner:

Masse am AnschluR D des Steuergeréats vorhanden.

Die Einstellung des Gaspedals tberprifen.
Besteht Stromdurchgang zwischen beiden
Anschlissen des Riickschaltkontakts bei
Vollgas?

I ja —

Den Rickschaltkontakt austauschen.

nein

'

Isolierung des Kabels zwischen dem Stecker am Ruckschaltkontakt und
Anschlul’ D des Steuergeréts Uberprtfen.

Fahrzeuge mit Riickschaltkontakt als SchlieRer:

Anschluf3 D des Steuergerats liegt nicht an Masse.

Die Einstellung des Gaspedals Uberprufen.
Korrekten Anschlul3 des Steckers am
Ruckschaltkontakt Gberprfen.
Besteht Stromdurchgang zwischen beiden
Anschlissen des Schalters bei Vollast?

+—— nein —»

Den Rickschaltkontakt austauschen.

ja

:

Die folgenden Durchgange Uberprifen/gewahrleisten:
- Zwischen einem Anschlul? des Steckers flir den Ruckschaltkontakt und

Masse

- Zwischen dem anderen Anschluf des Steckers fiir den Riickschaltkontakt

und Anschluf? D des Steuergerats.

2) FAHRZEUG OHNE RUCKSCHALTKONTAKT

Balkenanzeige 6 in P/N erloschen

Alle Betatigungselemente Gberprifen und einstellen.
Wahlhebelschalter Gberprifen.
Siehe Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M, Kapitel ,,Kontrolle der Steckverbindungen”.

1DMXTT1.0
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DAS KONTROLLGERAT B. Vi. 958 ERKENNT KEINE
ELEKTRISCHEN ODER ELEKTROMAGNETISCHEN
STORUNGEN

[V 9] ol

86424R

STROMVERSORGUNG + DES
ELEKTRONISCHEN STEUERGERATS
DREHZAHLGEBER

GEZF:JL#FE-II—II_ES MAGNETVENTILE
LASTPOTENTIOMETER
WAHLHEBELSCHALTER
RUCKSCHALTKONTAKT

EIN- LASTPOTENTIOMETER

STELLUNG

VERSORGUNGSSPANNUNG
MESSUNGEN | DURCHGANG DER
MAGNETVENTILE
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Diagnose - Kontrollgerat B. Vi. 958

BESCHREIBUNG DES KONTROLLGERATES

Bereich A:  Geeignet fiir die Uberpriufung der

OO, WN -

Getriebe vom Typ - MB - MJ - ML.

Magnetventile

Drehzahlgeber

Potentiometer

gewdhlte 1. Fahrstufe Schalthebel
gewadhlte 2. Fahrstufe
Ruckschaltkontakt oder Anlal3perre

15 Diagnosebuchse
14 Stromversorgung Kontrollgeréat
RAZ Rucksetzen der Kontrollampen 1 bis 6
TEST Prufung des B. Vi. 958
DIAG Information Kontrollampe
Instrumententafel

* je nach Fahrzeug

Bereich B:

Geeignet fur die Messung des Strom-
durchganges der Magnetventile und
die Spannungsmessung am Wahlhe-
belschalter (alle Automatikgetriebe).

7-8  Kontrollampe fur Messung
P Verkabelung fir Messung
P1 MeRpunkt

BEREICH D: Geeignet fir die Uberpriifung/Ein-
stellung des Lastpotentiometers (Ge-
triebe vom Typ - MB - MJ - ML).

12 Umschalter
9 Einstellanzeige
O  Anzeige fur die Stromversorgung
(MB-MJ-ML)
F Sicherung (3, 15 A)
16  MeRanschlufd

Cc1

c2

DI2367

Bereich C:  Geeignet fur Automatikgetriebe
4139-4141 und evtl. MB - MJ - ML
(siehe Seite 23-164).
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BEDEUTUNG DER KONTROLLAMPE AUTOMATIKGETRIEBE

Das elektronische Steuergerat (13) ist mit einem automatischen Kontrollsystem der elektrischen Bauteile
ausgestattet. Die Anzeige erfolgt Gber die Stérungs-Kontrollampe (8) an der Instrumententafel. Die
Stérungs-Kontrollampe (8) muf beim Einschalten der Ziindung erscheinen und bei einer Geschwindigkeit
Uber 3 km/h, also nach ca. 3 Sekunden (je nach Version) erldschen.

Wenn die Stérung-Kontrollampe (8) wahrend der Fahrt erscheint, DIE ZUNDUNG NICHT AUSSCHALTEN, um
den Fehlertyp im Fehlerspeicher zu speichern. Das Kontrollgerat B. Vi. 958 anschlief3en.

HINWEIS: Es ist normal, dafl’ die Stérungs-Kontrollampe (8) bei normaler Funktion leicht blinkt.

85651-1R3
1 Drehzahlgeber 6 und 12 abgedichteter Mehrfachstecker
2 Lastpotentiometer 8 Stérungskontrollampe
3 Magnetventil 9und 14 Diagnosebuchse
4und 7 6-polige Buchse 10und 11  Anschluf} Lastpotentiometer
5 Wahlhebelschalter 13 elektronisches Steuergeréat
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VERWENDUNG
ANSCHLUSSBEDINGUNGEN BEREICH A

Die Storungs-Kontrollampe an der Instrumenten-
tafel erscheint weiter oder erscheint wahrend der
Probefahrt. ZUNDUNG NICHT AUSSCHALTEN

Stérungskontrollampe blinkt.

Die Storungskontrollampe ist beim Einschalten
der Zindung erloschen.

Keine Fahrstufenwabhl.
Kein Ruckschaltkontakt oder falsche Schaltstufe.

Funktionspriifung Anlasser (je nach Version).

ANSCHLUSSE

1)

2)

3)

4)

5)

Die Priufkarten (14) an die Batterie an-
schlieRen.

Priafung des B. Vi. 958:

11 in die Stellung TEST bringen. Die Kontroll-
lampen 1 bis 6, DIAG, 7, 8, 9 und + mussen er-
scheinen. Ist das nicht der Fall, ist das B. Vi. 958
defekt und ist an das Zentralteillager der
Deutschen Renault AG in Briihl zu senden.

11 loslassen und in Stellung RAZ bringen. Nur
die Kontrollampen DIAG und O durfen er-
scheinen.

11 loslassen. Nur die Kontrollampe O er-
scheint.

Die Diagnosebuchse (15) an den Stecker (9)
des elektronischen Steuergerats des Automa-
tikgetriebes anschlief3en (Stromversorgung
der Kontrollampe an Instrumententafel).

86334R
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ALLGEMEINE DIAGNOSE

NACH PROBEFAHRT - FAHRZEUG IM STILLSTAND - ZUNDUNG EINGESCHALTET
(MOTOR LAUFT)

Zustand der
Kontrollampen
. Kontroll- . . Reparaturen
Prafungen gestorte Bauteile . .
lampe ] siehe Kapitel
nicht
korrekt Korrekt
Magnet- 1 O @ - Magnetventile Légf:\a;uf:er;?
Steuerventile - Verkabelung vent?le
Drehzahlgeber 2 O @ - Drehzahlgeber defekt Drehzahlgeber
. - Lastpotentiometer Einstellung des
Potentiometer 3 O @ - Verkabelung Potentiometers

MOTOR IM STILLSTAND - ZUNDUNG EINGESCHALTET

Kontrollampe 2 und DIAG erscheinen: Dies kann ignoriert werden.*
Stellung des
Fahrstufenwahl- Zustand der
hebels Kontroll- Kontrollampe gestorte Bauteile MaRnahme
lampe
Korrekt
Nach Einstellung
2. gewdhlte der Steuerung
Fahrstufe 4und5 4 @ > O den Wahlhebel-
schalter mit Sei-
- Steuerung der Drehzahl fen'auge reini-
1. gewahlte en und griind-
4und5 4 5 3 g g
Fahrstufe @ @ Verkabelung lich ausblasen.
- Wahlhebelschalter Besteht die St6-
rung weiter, den
PRND 4und>5 4 O 5 O Wahlhebel-
schalter austau-
P-N (Funktions- schen.
prufung 6
Anlasser) ** O
- Ruckschaltkontakt Rickschalt-
Gaspedal voll
durchtreten 6 O !<ontakt
- Verkabelung einstellen

*

*k

Erlischt bei einigen Versionen nach 3 Sekunden.
Der Ruckschaltkontakt ist in das elektronische Steuergerét integriert.
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SPEZIELLE DIAGNOSE
I - Die Stérungskontrollampe (8) der Instrumen-
tentafel bleibt beim Einschalten der Zin-
dung erloschen.

Den Anschlul3 der Kontrollampe Uiberprufen.
Wenn korrekt, das B. Vi. 958 anschlief3en.

A) Kontrollar?fge »DIAG” (B. Vi. 958): Die Kon-

trollampe (8) der Instrumententafel Gber-
prufen.

Betatigung am .

Fahgrzegg Ergebnis

- Die Zundung | Die Die Kontrolllampe

einschalten. Kontroll- (8) ist erloschen:
lampe (8) NICHT KORREKT.
leuchtet:
KORREKT.

- (14) von (9) Uberprufen
trennen und die Sicherung
(14) an der Instrumen-
Masse legen. tentafel

- den Kabel-
strang

- die Kontroll-
lampe

HINWEIS: 1344 oder 1354 mit elektronischem

Steuergerat

Bei Nr. S.100 250 008 darf die Kontrollampe (8)
nicht angeschlossen sein.

a) ldentifizierung des Masseanschlusses
1. Variante

am 6-poligen Stecker in E Gber Kabel G

86377R4

8§ 14

FNGE M Y &

85651R

2. Variante:

am Wahlhebelschalter Gber Kabel G am Automa-
tikgetriebe.

B) Die Kontrollampe ODIAG” und die Kontroll-
lampen von 1 bis 6 sind erloschen(B. Vi. 958).
Verhalten des Fahrzeugs: Verbleibt in der
3. Fahrstufe oder spontane Fahrstufenwechsel
(kann den Ausfall des Anlassers verursachen),
normaler Ruckwartsgang ohne Aufleuchten der
Kontrollampe.

STORUNG: SCHLECHTER MASSEANSCHLUSS
DES STEUERGERATS

G

85651-3R
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b) Kontrolle
1. Variante

Mit einem Ohmmeter Gberprifen:

MeRpunkte Ergebnis Diagnose
E und Masse 0 bis0,5Q KORREKT
ANDERE NICHT
KORREKT
Siehe 1
Uberprufen:

- den Stromdurchgang des Kabels G
- die Masseanschliisse

86377R1
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2. Variante:

Den 6-poligen Stecker abziehen und das elektronische Steuergerat von der Fahrzeugmasse trennen (kein
Kontakt mit Blech).

Mit einem Ohmmeter Uberprifen:

76241
86381G
MelRpunkte Ergebnis Diagnose
Zwischen - Batterie (Minuskabel) 0 bis 0,5 Q KORREKT
gnd AnscrﬂuB E des Steckers am ANDERE Nicht korrekt
teuergerat. Siehe 1-2 - 3

1) Korrekte Befestigung des Massebandes des Automatikgetriebes am Fahrgestell.

2) Korrekter Einbau und Zustand der Klemme (G) des Massekabels an der Olwanne des Automatikgetriebes.

3) Stromdurchgang des Massekabels (Ohmmeter) zwischen der Klemme (G) und dem MeRpunkt E des
Steckers am Steuergerét. Korrektes Ergebnis 0 bis 0,5 Q. Bei anderen Werten den Wahlhebelschalter oder
das Steuergeréat austauschen, je nach Unterbrechungsstelle des Kabels.
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Il - Die Kontrollampen ,.DIAG” und die Lampen 1 bis 6 sind erloschen (am B. Vi. 958), unabhangig von
der Hebelstellung.

Verhalten des Fahrzeugs: verbleibt in der 3. Fahrstufe oder spontane Fahrstufenwechsel, normaler
Ruckwartsgang mit Aufleuchten der Kontrollampe (permanent oder blinkend).

STORUNG: UNZUREICHENDE VERSORGUNGSSPANNUNG DES STEUERGERATS.

a) gestorte Bauteile:
1,5-A- oder 2-A-SICHERUNG des Automatikgetriebes auf der Stromverteilerplatte unterbrochen, oxydiert
oder nicht eingerastet.
Relais geschaltetes Plus auf der Stromverteilerplatte.
6-poliger Stecker des Steuergerats oder Stecker des Fahrzeugkabelstranges: schlechter Kontakt, Kabel
schlecht gedreht oder gebrochen ...
Massekabel des Fahrzeuges oxydiert, schlecht angezogen, lackiert.
Drehstromgenerator oder Batterie defekt.
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b) MaRnahmen:;

1)U

berprifen:

den Zustand der Sicherung und Halterung
die Batteriespannung und die Kabel (Mas-
seund +)

das Relais geschaltetes Plus

die Versorgungsspannung am 6-poligen
Stecker (7) und (F) bei eingeschalteter
Ziundung

2) Das korrekte Einrasten folgender Bauteile
Uberprufen:

der Sicherung

des 6-poligen Steckers (7) am Steuergerat
sowie der Kabel

der betroffenen Stecker des Fahrzeugka-
belstranges.

86377R2

ZUR ANZEIGE DER RUCKKEHR ZUR NORMALEN
VERSORGUNGSSPANNUNG.

ACHTUNG

Bei Fahrzeugen mit 3-Sekunden-Kontrollampen
erléschen die Kontrollampen ,DIAG” und 2 des
B. Vi. 958 und 2 nach 3 Sekunden.

Folgende Zustande mussen die Kontrollampen 1
bis 6 (in P oder N) einnehmen **

/—’J—\/_LR

000000

1(2|3(4|5|6

86334-1R

*%

(6) erscheint bei Fahrzeug mit integriertem
Ruckschaltkontakt.
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EINZELDIAGNOSE (Fortsetzung)
111 - Kontrollampe der Instrumententafel erscheint bei Fahrbetrieb blinkend

1) Siehe Kapitel ,,Elektronisches Steuergerat, Allgemeine Hinweise” und korrekten Zustand der Massen und
Spannungsversorgungen Uberprtfen.

2) Zwei Verlangerungen anfertigen, um das Kontrollgerat B. Vi. 958 in den Fahrgastraum zu verlegen.

88867G

Eine Probefahrt durchfihren und nach Zustand der Kontrollampen 1 bis 6 das betreffende Bauteil bestimmen.
ACHTUNG:
Bei zufalligem Aufleuchten der Kontrollampen 1 bis 6 des B. Vi. 958 bestehen Stdreinflusse.

HINWEIS: Es ist normal, daR die Kontrollampe , DIAG” bei normaler Funktion leicht blinkt.
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DIAGNOSE DER HYDRAULIK

Zur Darstellung der Funktion der Magnetventile kann der Teil 4139-4141 des B. Vi. 958 (Bereich C) mittels
eines Adapterkabels verwendet werden.

Mit dieser Uberpriifung kénnen elektrische und hydraulische Stérungen unterschieden werden. Das Kabel
zwischen abgedichtetem Mehrfachstecker und elektronischem Steuergerét einsetzen.

88870R
1) Bestellung der Buchsen: Stecker und der Dichtungen:
1 (Teilenr.: 77 01 996 008), (Teilenr.: 77 01997 016 x 3, (Teilenr.: 77 01 999 021 x 6).
2 (Teilenr.: 77 01 996 003), 7701997 017 x 3,
3 (Teilenr.: 77 03 097 244), 77 03 097 255 x 3),

* 3 Kabel a3 Meter mit 1 mm2 Querschnitt.

2) Die Buchsen und Kabel laut Abbildung zusammenstecken und das Ende der Buchse (2) an (B) wie in (A) und
(C) montieren.
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DIAGNOSE DER HYDRAULIK (Fortsetzung)
3) Anordnung im Fahrzeug
(8) von (12) abziehen und die Stecker (1) an (8) und (2) an (12) montieren.

Den Stecker (3) an B. Vi. 958 anschlieRen.

88871G

4) Test
Den Wahlschalter (R) des B. Vi. 958 auf Auto stellen.
Eine Probefahrt durchfihren und die korrekte Funktionsweise der Magnetventile Uberprifen (siehe Seite 23-

22). Die korrekten Fahrstufenwechsel in Abhéangigkeit von der Elektrik Gberprifen. Bei inkorrekten
Ergebnissen ist das Schaltschiebergeh&use die Ursache.
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PRUFUNG UND EINSTELLUNG DES LASTPOTENTIOMETERS

Zuvor die korrekte Einstellung des Gaszuges und des Rickschaltkontaktes Giberprifen.

Fahrzeug im Stillstand.

Bei ausgeschalteter Ziindung:

Den 3-poligen Stecker (10) zwischen dem Steuergerat des Automatikgetriebes und dem Vergaser abziehen.

Den 3-poligen Stecker (10) des Potentiometers mit dem Stecker am B. Vi. 958 (16) verbinden.

Die Zungen (14) an die Batterie anschliefen.

Umschalter 12 auf Y.

1 - PRUFUNG DER EINSTELLUNG DES LASTPOTENTIOMETERS, 12 auf Y

Gaspedal voll durchtreten

KONTROLL-
LAMPE 9

KORREKT

NICHT KORREKT oder
verstellt

S

=1

;""""ﬁv

88154

v

85651G1

2 - EINSTELLUNG DES POTENTIOMETERS

Die beiden Befestigungsschrauben (V) des Potentiometers (am Vergaser) 16sen.

Die Drosselklappe des Vergasers durch Betatigen des Gaspedals in gedffnetem Zustand halten und das
Potentiometer langsam verstellen, bis die Kontrollampe (9) erscheint. Die beiden Schrauben (V) in der

Stellung, in der (9) aufleuchtete, anziehen (Drosselklappe vollig gedffnet).

Erscheint die Kontrollampe (9) durch diese Einstellung nicht, den Kabelstrang und das Potentiometer

Uberprufen.

Falls nicht in Ordnung, austauschen.

Nach jedem Austausch oder Ausbau des Potentiometers die Einstellung vornehmen.

ACHTUNG: Beim Waschen des Vergasers das Lastpotentiometer ausbauen.
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PRUFUNG UND EINSTELLUNG DES LASTPOTENTIOMETERS (Fortsetzung)

3 - BESONDERHEITEN = Trafic (ML 1)
e 13441354 gleicher Anschluf3
gleicher Anschluf Umschalter 12 auf X.

Die Stellung des Wahlsegmenter mit der Stellvor-
richtung (1) auf der Potentiometer- und Pumpen-
seite einstellen, so dal die Kontrollampe (9) bei
Vollast erscheint.

Den Versuch bei Vollast wiederholen und ggf.
nachstellen.

Erscheint die Kontrollampe (9) durch diese Einstel-
lung nicht, den Kabelstrang und das Potentiome-
ter Uberprufen. Gegebenenfalls austauschen.

Stérungen des Potentiometers bewirken feste

Fahrstufenwechsel.
12 2 N 1 2 27 3 N 2
60 45 105 90
Unabhégig von der Gaspedalstellung 85651R1
UBERPRUFUNGEN
Gaspedal voll durchtreten K(L)Z\T/IE(;;L'
KORREKT @
NICHT KORREKT oder verstellt O

EINSTELLUNG

Die beiden Befestigungsschrauben (V) des Poten-
tiometers (am Vergaser) l6sen.

Die Drosselklappe des Vergasers durch Betétigen
des Gaspedals in getffnetem Zustand halten und
das Potentiometer langsam verstellen, bis die
Kontrollampe (9) erscheint. Dann die beiden
Schrauben wieder anziehen.

87253R

Erscheint die Kontrollampe (9) durch diese Einstel-
lung nicht, den Kabelstrang und das Potentiome-
ter Uberprifen. Gegebenenfalls austauschen.

Nach jedem Austausch oder Ausbau des Potentio-
meters die Einstellung vornehmen.
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6-POLIGER STECKER

PRUFUNG MIT OHM-/VOLTMETER

MelRbe- N . MelRpunkte und Malnahmen bei inkorrekten
. Gepruftes Teil
dingungen Werte Werten
.. F und Masse: Stromversorgung (Sicherung,
Stromversorgung des Steuergerats .. N
. 12+2V Kabelstrang) Uberprufen.
Zundung
eingeschaltet Stromversorgung der A und Masse: Sicherung und Kabelstrang
Rickfahrscheinwerfer 12+2V Uberprufen.
Anlasser Stromversorauna Anlasserfreigabe C und Masse: Das Relais und den Kabelstrang des
lauft gung 9 12+2V Anlassers Uberprufen.
.. E und Masse: Kabelstrang und Masseanschlu® des
*
Zundung Masseanschlufs des Steuergerats 0bis0,5Q Fahrzeuges Uberprufen.
ausgeschaltet -
Zu den Gluhlampen der B und Masse: Ruckfahrscheinwerfer (Glihlampen,
Rickfahrscheinwerfer 4+3Q Verkabelung) Uberprifen.
Gaspedal voll D und Masse: Den Riickschaltkontakt tberpriifen.
durchtreten 0 bis0,5Q _ _
Einstellung und Funktion an der
Gaspedal nicht Ruckschaltkontakt** D und Masse: Zuleitung des Gaspedals tiberpriifen.
betatigt unendilch oo . N
Den Kabelstrang Uberprufen.

86377R3

* Ist kein Kabel in (E) vorhanden, wird der Masseanschluf} des Steuergerats am Wahlhebelschalter realisiert
(siehe Seite 23-157).
** st kein Kabel in (D) vorhanden, ist der Ruckschaltkontakt in das Lastpotentiometer integriert.
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6-POLIGER STECKER (Fortsetzung)

UBERPRUFUNG MIT B. Vi. 958

Das B. Vi. 958 an die Batterie anschliel3en.

Den Kabelstrang P laut Farbzuordnung anschlie3en.

A .
NONN NN NN
( (7] @ 38
T s o
NS SN N
B
86326R
A=rot
B =blau L . .
TEST mit einem Kabel am gepruften Bauteil.
Funktion Voltmeter
Ergebnisse *
MeRpunkte nur mit blauem Kabel Betatigung am Fahrzeug
B. Vi. 958
C Den Anlasser betétigen O 7 O 8
A Zundung eingeschaltet O 7 @ 8
F Zundung eingeschaltet O 7 @ 8
* Wenn inkorrekt, MeRpunkt mit rotem Kabel.
Ergebnis 7 8 Uberpriifen
Batteriespannung
Batteriespannung unter 10 V O O ilsggr?g?jer Klemmen
(Oxydation)
Sicherung

Keine Spannung anliegend

Anschlisse der
Kabelstrange
Stromdurchgang der
Kabel
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WAHLHEBELSCHALTER

Den 6-poligen Stecker anschlieRen und die Prifung auf der Steuergerateseite mit einem Ohmmeter oder
dem B. Vi. 958 (vorher an Batterie angeschlossen), Bereich B, vornehmen.

Wahrend der Prifung muB die Ziindung ausgeschaltet sein und das Steuergerat darf nicht an Masse liegen

(kein Kontakt mit Fahrzeugblech).

Kontrollampe
Korrekter desB.Vi.958 | Bej inkorrekten
Meflpunkte Stellung des Fahrstufenwahlhebels MeRwert Werten:
7 8
R 0 bis 0,5 Q OO
A nd B
P/N/D/2/1 % (unendlich) O O Den Wahihebel
. schalter
A_B @ @ P/N 0 bis 3000 Q O @ austauschen.
R/D/2/1 o (unendlich)* O O

*  Wert betrégt nicht c oder @ @ bei Fahrzeugen mit in das Steuergerat integriertem Ruckschaltkontakt.

88869R

23-169




Diagnose - Kontrolle der Steckverbinder

AUTOMATIKGETRIEBE 23

PRUFUNG DES LASTPOTENTIOMETERS (mittels

Ohmmeter)

Den Stecker (10) von (11) abziehen und mittels
Ohmmeter folgendes Uberprifen:

MeR- Korrekter Diagnose
punkte MeRwert ?
Bei
abweichenden
Melwerten ist
C-B 4kQ A das Potentio-
meter defekt
A-B 25kQ 1 oder verstellt.
(siehe Kontroll-
gerat B. Vi. 958).
Die
Drosselklappe
des Vergasers
langsam
offnen. Das
A-B Ohmmeter
darf keinen
unendlichen
Widerstand
anzeigen.

86378R

PRUFUNG DES 3-POLIGEN STECKERS FUR DIE
STROMVERSORGUNG DES POTENTIOMETERS
(mittels Voltmeter)

HINWEIS: Den Vergaser auf der Seite der
Potentiometerbefestigung beobachten.

1. Fall:Offnung der Drosselklappe entgegen dem
Uhrzeigersinn (aul3er Trafic)

88154R
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Betati-

gung am MeR- Korrekter Diagnose
punkte MeRwert
Fahrzeug
Bei
abweichen
den
Werten
Zundung den 6-
einge- B - Masse [43V 0,5 poligen
schaltet Stecker
Uberprife
n (siehe
Seite 23-
167).

85651R2

A Information Potentiometer
B Stromversorgung Potentiometer

C Masse

2. Fall: Offnung der Drosselklappe im Uhr-
zeigersinn (Trafic)

88979R
Beta:r%ung Mel3- Korrekter Diagnose
punkte MeRwert
Fahrzeug
Bei
abweichen
den Wer-
ten den
Zundung 6-poligen
einge- C - masse 43V +05 Stecker
schaltet Uber-
prufen
(siehe
Seite 23-
167).

85651R2

A Information Potentiometer

B Masse

C Stromversorgung Potentiometer
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UBERPRUFUNG DES ABGEDICHTETEN MEHRFACHSTECKERS MIT MAGNETVENTILEN

UND DER MAGNETVENTILE ALLEIN

(Stellung der Magnet-Steuerventile siehe Seite 23-37)

85651

86449G

B. Vi. 958 an die Batterie anschlieRen.

Rotes Kabel des B. Vi. 958 an C.

Ergebnis
blaues Kabel des B. Vi. 958 Diagnose
7 8
B
A @ @ KORREKT ©
B
Kurzschluf} C
A O | O ©
B Unterbrechung
O O oder ©
A MasseschluR
B
N @ O Masseschluf? ©
oder mittels Multimeter (Funktion Ohmmeter)
MeRpunkte Ergebnis Diagnose
Bei 0 Q: Kabelstrang oder Magnetventile austauschen.
Zwischen Bund C 30Q+100Q
60 Q £+2Q: schlechter Anschluf3
Zwischen Aund C 30Q+100Q
00; Kabelstrang oder Magnetventile austauschen.
Bei Werten ungleich: o
Zwischen C und Masse o - Kurzschlul zwischen Masse und Wicklung der
Magnetventile: Kabelstrang oder Magnetventile
austauschen.
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DIESER ABSCHNITT GILT NUR FUR FAHRZEUGE,
DIE NACHTRAGLICH MIT EINEM NEUEN
STEUERGERAT AUSGERUSTET WURDEN

BESCHREIBUNG UND KENNZEICHNUNG

= des neuen Steuergerats,

= des Adapterkabels.

Das neue Steuergerat weist duf3erlich kaum
Unterschiede zum alten Gerat auf.

Es verfligt Gber:

- einen Fahrgeschwindigkeitsgeber (1),

- einen Wahlhebelschalter (5) und ein
Massekabel,

- einen Verbindungsstecker ftir das Lastpoten-
tiometer (11),

- einen Verbindungsstecker ftr die Elektro-
Steuerventile (12),

- einen 6-poligen Verbindungsstecker (4).

Anstelle des 2-poligen Steckers (9) des alten
Steuergeréats (M 4/2) wurde beim neuen Gerat
(M 4/3) ein 3-poliger Stecker (9A) verwendet.
Daran lassen sich die Steuergeratetypen auch au-
Rerlich leicht unterscheiden.

Mit diesem neuen Stecker ist die Voraussetzung
fur den AnschluB des Prifkoffers XR25 an das
Steuergeréat gegeben.

Um ein Steuergerét alten Typs durch ein neues
Gerat zu ersetzen, wird ein Adapterkabel beno-
tigt (Teilenummer 77 01 367 618). An seinen
Enden befinden sich:

- ein 3-poliger Stecker (15),

- ein 2-poliger Stecker (16).
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85651-1R4

1 Impulsgeber Fahrgeschwindigkeit 9und 14  Verbindungsstecker der Kontrollampe

2 Lastpotentiometer 9A Verbindungsstecker der Kontrollampe

3 Magnet-Steuerventile und Verbindung mit Prifkoffer XR25
4und 7 6-poliger Stecker 10 und 11 Stecker Lastpotentiometer

5 Wahlhebelschalter 13 Steuergerat
6 und 12 Stecker Magnetventile 15und 16 Verbindungsstecker des Adapterkabels

8 Stérungskontrollampe
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GEMINDERTE FUNKTION BEI STORUNGEN

Wenn eines der peripheren Elemente des Automatikgetriebes oder die Stromversorgung (+12 V) gestort ist,
leuchtet die Kontrollampe auf und die Funktion des Getriebes wird in Abh&ngigkeit vom betroffenen
Element in unterschiedlichem Umfang gemindert.

Uberset-
Kontroll- . zungsver- | Weitere
R Speiche- | héaltnisse | mdgliche
Stérung lampe Bemerkungen
. rung Fahr- Fahr-
erscheint
stufen stufen
vorwarts
Stromversorgung ja nein 3. N.R.P. Wechsel in 3. Fahrstufe beim
+12V Auftreten der Stérung
Stromversorgung nein nein 3. N.R.P. Wechsel in 3. Fahrstufe beim
Masse Auftreten der Stérung
Magnetventile 1 ja ja 3. N.R.P. Wechsel in 3. Fahrstufe beim
und 2 Auftreten der Stérung
Steuergerat ja ja 3. N.R.P. Wechsel in 3. Fahrstufe beim
Auftreten der Stérung
Fahrgeschwindigkeit ja ja 3. N.R.P. Wechsel in 3. Fahrstufe beim
Auftreten der Stérung
Wahlhebelschalter ja ja DRIVE N.R.P. Gewdbhlte Fahrstufen werden nicht
erkannt
Potentiometer ja ja Alle N.R.P. Last wird auf 50 % gesenkt
Alle Typen aufier:
(B297, B29E,
X40 Schweiz) und
(X537, X53B,
X573 vor 04/91)
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HERSTELLEN DER VERBINDUNG ZWISCHEN
STEUERGERAT UND PRUFKOFFER XR25

Zum AnschlieRBen des Prufkoffers XR25 an das
Steuergerat wird ein Adapterkabel (18) bendtigt,
daR der Kassette Nr. 12 beiliegt.

Den Stecker (F) mit dem Stecker (9A) des
Steuergerdts verbinden.

Zur Stromversorgung des Prifkoffers XR25 die
Stecker (B) und (C) an den Plus- und Minuspol der
Batterie anschliefen.

Den Stecker (H) an den Prifkoffer XR25 an-
schlieRen.

Entsprechend dem Kapitel ,,Verwendung des
Prufkoffers XR25” die Diagnose vornehmen.

DG7002
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VERWENDUNG DES PRUFKOFFERS XR25
(Steuergerat des neuen Typs im Rahmen des
Kundendiensts nachgeruistet)

Unabhéngig von der Ursache einer Stérung ist der
Prufkoffer XR25 bei jeder Reparatur des
Automatikgetriebes erforderlich.

Er ist mit einem Mikroprozessor ausgerustet, der
folgendes erméglicht:

- Zugang zu allen von den einzelnen Gebern ge-
lieferten Informationen,

- Abruf der Diagnosemitteilungen vom Steuer-
gerat,

- Loschen des Festspeichers des Steuergerats.

UNBEDINGT DIE PRUFKARTE Nr. 24 VERWENDEN

) o [92655R3
Sollten Zweifel auftreten, kann die richtige

Prufkarte auch mit dem Prufkoffer XR25 selbst er-
mittelt werden. - Den Code fur das Automatikgetriebe eingeben.

Den Prufkoffer XR25 anschlief3en. IEl

Auf dem Display erscheint;

; kLR

dann

e [J[E]AI2

In diesem Fall die Priifkarte Nr. 24 verwenden.

L

(D};g:

926565

- Die Zindung einschalten; aber nicht starten.

oder:
- Den Wabhlschalter auf S8 stellen.

In diesem Fall die Priifkarte Nr. 26 verwenden.
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SPEICHERFUNKTION DES PRUFKOFFERS XR25

Mit der Speicherfunktion des XR25 kdnnen die
verschiedenen Parameterwerte festgehalten und
in den Speicher geschrieben werden. Sie kbnnen
dann jederzeit wieder einzeln abgerufen und ver-
glichen werden.

Nach Herstellung der Verbindung Prufkoffer
XR25 --> elektronisches Steuergerat zum Wech-
seln in diese Funktion |:| eingeben.q
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N’24 ’ 1Y+ S8 L‘:GDE-"@E@ DISPLAY | 3EAC |

Y

Bl SiEUERGERAT PRUOFSIGMAL KORRBEKT B

-] ERSCHEINT: KEINE UBEREINSTIMMUNG MIT FAHRSTUFENHEBEL

“| ERSCHEINT DEFEKT POTY

-|  ERSCHEINT: DEFEKT FAHRGESCHWINDIGKET

s e o PERECTEE L o T

Wi o] ~Ifm]on] W] M

GASPEDAL VOLL ERSCHEINT
E’EHECHE'”T"'— DURCHGEDAUCKT i) |

=

AUTOMATIKGETRIEBE M

Wenn Dizgplay "3, t & 3" dann Profkare 26 nekmen TASTEMABFRAGE MIT: ¥

01 Emgeiagte Fahirstufe

: - 02 Lasipod (Leerlaad} %
Speicheridschung : GO+ (in PN}
Testende : Gi3a

Erscheint in PN T2 Lasipet (VolEst) A
L {Moter kann angelassen werden) jﬁ
12 B4 Kennzitfer Stalergerat
13
14} DYNAMISCHE KONTROLLE MAGNETVENTILE (EV) | FUNKTIONSKONTROLLE: G . &
""_'I"g Erscheint, wenn EV mit Sirom versongt wird 01 Tost der Migrewentle
— Cramn the Bafkenanzeidan
16 ENA 2 ] BRAL prlen
—1] EV1 EV2 EV1 EVZ EV1 EV2 {weas kelno Anzeige: GUT
17 E:]|IEJ Ll | Bl I |
18 Hinweis
19 BA 9 bleikt bel Fafhrzeugen
phne Rickschall¥onkakt an der
SPEICHER Gasbetitipung erioschen
<0 KR25 IE :IMEME
ALL E
F131624

- Balkenanzeigen auf rotem Untergrund sind Stdérungsanzeigen.

- Balkenanzeigen auf weilRem Untergrund sind Zustandsanzeigen.
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Bedeutung der Balkenanzeigen

WICHTIG: Die nachstehenden Informationen gelten ausschlieBlich fur die im Kapitel ,,Betroffene
Fahrzeuge” aufgeflhrten Steuergeréte.

Erscheint bei Funktionsausfall des Steuergerats

Erscheint bei eingeschalteter Ziindung, wenn der Dialog zwischen Steuergerat
Automatikgetriebe und Prufkoffer XR25 hergestellt wurde.

Erscheint, wenn das Steuergerét die Position des Wahlhebels nicht erkennt.

Erscheint, wenn das Steuergerat des Automatikgetriebes falsche Lastwerte
empfangt.

WICHTIG: Bei den Fahrzeugtypen B297, B29E, X40 (Schweiz) X537, X53B und X573
(vor April 91) kann das Lastpotentiometer nicht diagnostiziert werden.

Bei diesen Fahrzeugen erscheint die Balkenanzeige in keinem Fall.

- Bei einer Unterbrechung des Potentiometerschaltkreises verbleibt das Fahrzeug
in der 1. Fahrstufe.

- Bei einem Kurzschluf des Potentiometerschaltkreises sind die Schaltpunkte
verschoben.

Erscheint, wenn das Steuergerat des Automatikgetriebes vom
Fahrgeschwindigkeitsgeber fehlerhafte oder gar keine Signale erhalt.
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oo

Erscheint, wenn Stromkreis des Ventils Nr. 1 defekt.

- Folgenden Code eingeben:

[1[o] [¢]

- Auf dem Display erscheint:

entweder: E E

KurzschluB im Stromkreis des Ventils Nr. 1

- [0

Unterbrechung im Stromkreis des Ventils Nr. 1

oder: h u n

Stromkreis des Ventils Nr. 1 korrekt (Balkenanzeige darf nicht erscheinen).

Erscheint, wenn Stromkreis des Ventils Nr. 2 defekt.

- Folgenden Code eingeben:

- Auf dem Display erscheint:

entweder: [ [

KurzschlufR im Stromkreis des Ventils Nr. 2

~ [l

Unterbrechung im Stromkreis des Ventils Nr. 2

oder: b u n

Stromkreis des Ventils Nr. 2 korrekt (Balkenanzeige darf nicht erscheinen).
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A

Erscheint, wenn das Steuergerat des Automatikgetriebes die Gaspedalstellung
»Vollast” (PF) erkennt.

4

Erscheint, wenn der Rickschaltkontakt ein Signal an das Steuergerat des
Automatikgetriebes sendet.

WICHTIG: Diese Balkenanzeige erscheint nicht bei Automatikgetrieben ohne
Ruckschaltkontakt.

11

[4]

Erscheint bei Fahrstufenwahlhebel in der Position P oder N. Das Fahrzeug kann
angelassen werden.

ii 17

- Die linke Balkenanzeige zeigt die Stromversorgung des Elektroventils Nr. 1 an.

- Die rechte Balkenanzeige zeigt die Stromversorgung des Elektroventils Nr. 2
an.

Beim stehenden Fahrzeug darf unabhéngig von der Position des
Fahrstufenwahlhebels nur die rechte Balkenanzeige erscheinen.

In der ersten oder in der Rickwaértsfahrstufe darf nur die rechte Balkenanzeige
erscheinen.

In der zweiten Fahrstufe erscheinen beide Balkenanzeigen.

In der dritten Fahrstufe darf keine der Balkenanzeigen erscheinen.

[ ] 2

Erscheint bei Verwendung der Speicherfunktion des Prifkoffers XR25.

HINWEIS:  Zum Nachweis von Stérungen siehe Kapitel ,,Diagnoseplane gemal der jeweiligen
Balkenanzeige”.
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ABLESEN DER WERTE

- Den Prufkoffer XR25 an die Diagnosebuchse anschlief3en.

- Den Wabhlschalter auf S8 stellen.

- Die Zindung einschalten.

- Den Code fur das Automatikgetriebe eingeben: |E|

- AnschlieRend die

Taste tatigen und zwei Ziffern fur die jeweils gewiinschte Information des

Steuergeréts eingeben.

- ]E' Fahrstufe: Bei korrekter Funktion des Getriebes erscheint auf dem Zentraldisplay fol-

gende Anzeige:

Zundung
Wahlhebel- eingeschaltet Fahrbetrieb
stellung Motor im
Stillstand
P O.P
R l.rd l.rd
N O.P O.p**
D l.rd l.rd
2.rd
3.rd
2 1.2 1.2
2.2
1 1.1 1.1

** Bedienung vorsichtig und nur fur die Diagnose des Automatikgetriebes vornehmen.

[ ] [o] [2]

Lastpotentiometer. In Prozent ausgedrtckter Wert bei Ruhestellung des Gaspedals.

88

Wert bei 89 + 1: Gaspedal nicht betétigt (Position PL) und unter
Prufbedingung.

23-183



Prifkarte Nr. 24

AUTOMATIKGETRIEBE
Zusatzliche Kontrollen

23

- Drosselklappen-Potentiometer (Lastumwandlung)

Wert in % bei durchgedriicktem Gaspedal (Position Vollast).

5

Fur Fahrzeuge ohne Rickschaltkontakt:

- Wert unter 6,25 %; Ubergasstellung (um Riickschaltkontakt auszulésen).

Fur Fahrzeuge mit Ruckschaltkontakt:

- Wert unter 12,5 %; Ubergasstellung (um Riickschaltkontakt auszulésen).

- IE' Identifizierung des Steuergeréts

Auf dem Zentraldisplay erscheint die Kennummer des Steuergerats.

Beispiel:

3

9

Die Kennummern der neuen Steuergerate haben sich gegenuber den
entsprechenden alten Geréaten nicht gedndert.

HINWEIS:

Andere als die beschriebenen Anzeigen gelten nicht fiir die Diagnose des Automatik-
getriebes ,,M”.
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EINSTELLUNG DES LASTPOTENTIOMETERS (im Die Befestigungsschrauben (V) des Potentio-
Leerlauf) meters l6sen.

Den Prufkoffer XR25 anschlieRen.

Den Wahlschalter auf S8 stellen.

7)
i
)

e
i !

oy
||||
i

i

Das Potentiometer ohne Druck auf das Gaspedal
soweit drehen, bis auf dem Zentraldisplay ein
Wert von 89 + 1 angezeigt wird.

92655R3

Die Zindung einschalten.

Die Befestigungsschrauben (V) festziehen.
Den Code fur das Automatikgetriebe eingeben.

[o] .. | .
Uberprifen, ob die Lastumwandlung in #12 bei

Auf dem Display erscheint: Vollast korrekt erfolgt (siehe Kapitel ,,Ablesen der

G '

Folgenden Code eingeben:

[ ][o] [2]

Auf dem Zentraldisplay erscheint der Prozentwert
der Potentiometerstellung:

Ist die Einstellung nicht moglich, den Mitnehmer
des Potentiometers Uberprifen.

Beispiel:

Bic
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KONTROLLMODUS

Im Betriebskontrolimodus ist es mdglich, die kor-
rekte Funktion der Magnetventile im Ruhe-
zustand zu Uberprufen.

Den Prufkoffer XR25 anschlieRen.

Den Wahlschalter auf S8 stellen.

92655R3

Die Ziindung einschalten.

Motor nicht starten. Bei stehendem Fahrzeug den
Code fir das Automatikgetriebe eingeben.

[o][a] [4]

Auf dem Display erscheint:

kR

Folgenden Code eingeben:

[e][o] [a][]

Auf dem Display erscheint:

AICIE

Die Balkenanzeigen 17 rechts und 17 links erschei-
nen beim Test der Bauteile. (Die Balkenanzeige 13
rechts erscheint ebenfalls, ist aber hier nicht zu
bertcksichtigen).

Das Testende wird durch ein akustisches Zeichen
angezeigt.

Auf dem Display erscheint:

Fln
" |3E|R|E

Wurden Stérungen festgestellt, erscheinen die
Balkenanzeigen 8 rechts und/oder 8 links.

Der jeweilige Fehler ist mit Hilfe der
Diagnoseplane zu ermitteln.
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LOSCHEN DES SPEICHERS

Diese Prozedur ist am Ende jeder Diagnose durch-
zufuhren.

Den Prufkoffer XR25 anschlieRen.

Den Wahlschalter auf S8 stellen.

92655R3

Die Ziindung einschalten.

Den Fahrstufenwahlhebel auf die Position N oder
P stellen.

Fahrzeug im Stillstand: Den Code fur das Automa-
tikgetriebe eingeben.

][] []

Auf dem Display erscheint:

kR

Folgenden Code eingeben:

[e][o] []

Auf dem Display erscheint:

EFIF

Ldschung bestatigen mit:

Auf dem Display erscheint:

EES

An dieser Stelle kbnnen zwei Falle eintreten:

e 1. Fall:

Die zuvor angegebenen Bedingungen wurden
nicht eingehalten.

Auf dem Display erscheint:

dE|F
kR

dann:

Die angegebenen Bedingungen unbedingt ein-
halten.

Die gesamte Loschprozedur noch einmal durch-
fuhren.
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2. Fall:

Die zuvor angegebenen Bedingungen werden
eingehalten.

Auf dem Display erscheint:

AP

dann: h a n

SE

Der Speicher wird geldscht.

Es durfen nur die Balkenanzeigen 1 rechts -
11 rechts - 17 rechts erscheinen.

Die Diagnose kann fortgesetzt werden.

TESTENDE

Folgenden Code eingeben:

Auf dem Display erscheint:

Fl or

Es ertont ein akustisches Zeichen.

Auf dem Display erscheint:

d|r

Die Zundung ausschalten.

Den Prufkoffer vom Fahrzeug abklemmen.
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DIESER ABSCHNITT GILT NUR FUR FAHRZEUGE, DIE SERIENMASSIG MIT
DEM NEUEN STEUERGERAT AUSGESTATTET SIND

UBERSICHT

Dieses Steuergerat der neuen Generation verfiigt
Uber:

- einen Fahrgeschwindigkeitsgeber (1),

- einen Wahlhebelschalter und einen Masse-
anschluB (5),

- einen Stecker (11) zur Verbindung von Steuer-
gerat, Einspritzanlage und Automatikgetriebe:

. am Anschluf3 A, Lastinformation,

. am Anschlu B, Drehmomentabsenkung in N
und P,

. am AnschluR® C, Information Motordrehzahl.

- einen Verbindungsstecker flir das Magnet-
Steuerventil (12),

. am Anschlul3 A, Magnet-Steuerventil 1,
. am Anschlul’ B, Magnet-Steuerventil 2,

. am Anschluf’ C, Plus-Stromversorgung der
Magnet-Steuerventile.

- einen 6-poligen Verbindungsstecker (4):

. am Anschluf3 A, Stromversorgung der Rick-
fahrscheinwerfer,

. am AnschluR B, Ruckfahrscheinwerfer,
. am Anschluf’ C, Anlalisperre,

. am Anschluf3 D, Information Rickschalt-
kontakt,

. am Anschluf3 E, Information Klimatisierung,
. am Anschlul3 F, geschaltetes Plus.

- ein 3-poliger Stecker (9A):
. am Anschlul3 A, Kontrollampe der Instrumen-
tentafel,
. am AnschluB B, Diagnoseverbindung,
. am Anschluf3 C, Diagnoseverbindung.
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85651-2R1

3
4und7
5
6 und 12

Impulsgeber Fahrgeschwindigkeit
Verbindung zwischen Einspritz-
Steuergerat und Automatikgetriebe
Magnetventile

6-polige Buchse/Stecker
Wahlhebelschalter und Masse
Stecker Magnetventile

8
9A und 14A

10 und 11
13
17

Stérungskontrollampe
Verbindungsstecker der Kontroll-
lampe und Diagnosebuchse
Zwischenstecker Steuergerat
Steuergerat

Diagnosebuchse
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GEMINDERTE FUNKTION BEI STORUNGEN

Wenn eines der peripheren Elemente des Automatikgetriebes oder die Stromversorgung (+12 V) gestort ist,
leuchtet die Kontrollampe auf, und die Funktion des Getriebes wird in Abhangigkeit vom betroffenen
Element in unterschiedlichem Umfang gemindert.

Uberset-
Kontroll- . zungsver- | Weitere
R Speiche- | héaltnisse | mdgliche
Stérung lampe Bemerkungen
. rung Fahr- Fahr-
erscheint
stufen stufen
vorwarts
Stromversorgung ja nein 3. N.R.P. Wechsel in 3. Fahrstufe beim
+12V Auftreten der Stérung
Stromversorgung nein nein 3. N.R.P. Wechsel in 3. Fahrstufe beim
Masse Auftreten der Stérung
Magnetventile ja ja 3. N.R.P. Wechsel in 3. Fahrstufe beim
lund?2 Auftreten der Stérung
Steuergerat ja ja 3. N.R.P. Wechsel in 3. Fahrstufe beim
Auftreten der Stérung
Fahrgeschwindigkeit ja ja 3. N.R.P. Wechsel in 3. Fahrstufe beim
Auftreten der Stérung
Wahlhebelschalter ja ja DRIVE N.R.P. Gewdbhlte Fahrstufen werden nicht
erkannt
Potentiometer ja ja alle N.R.P. Last wird auf 50 % gesenkt
Motordrehzahl ja nein alle N.R.P.
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HERSTELLEN DER VERBINDUNG ZWISCHEN
STEUERGERAT UND PRUFKOFFER XR25

Das Steuergerat wird Uber den Stecker (9A) mit
dem Diagnosestecker (17) verbunden.

Danach ist der Diagnosestecker (17) an den
Prufkoffer XR25 anzuschlieRen.

Entsprechend dem Kapitel ,,Verwendung des
Prufkoffers XR25” die Diagnose vornehmen.

DG7003

19 - Einspritz-Steuergerat
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VERWENDUNG DES PRUFKOFFERS XR25 (Steuer-
geréat des neuen Typs serienmaliig eingebaut)

Unabhéngig von der Ursache einer Stérung ist der
Prufkoffer XR25 bei jeder Reparatur des
Automatikgetriebes erforderlich.

Der Prufkoffer ist mit einem Mikroprozessor aus-
gerustet, der folgendes ermdglicht:

- Zugang zu allen von den einzelnen Gebern ge-
lieferten Informationen,

- Abruf der Diagnosemitteilungen vom
Steuergerét,

- Loschen des Festspeichers des Steuergerats.

UNBEDINGT DIE PRUFKARTE Nr. 26 VERWENDEN

Sollten Zweifel auftreten, kann die richtige 02655R3
Prufkarte auch mit dem Prufkoffer XR25 selbst er- ’
mittelt werden.

- Den Code fiur das Automatikgetriebe eingeben.

(][] [4]

Den Prufkoffer XR25 anschlieRen.

Auf dem Display erscheint;

k(LR

dann

e

In diesem Fall die Priifkarte Nr. 24 verwenden.

L

(D};g:

926565

- Die Zindung einschalten; aber nicht starten.

oder:
- Den Wabhlschalter auf S8 stellen.

In diesem Fall die Priifkarte Nr. 26 verwenden.
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SPEICHERFUNKTION DES PRUFKOFFERS XR25

Mit der Speicherfunktion des XR25 kdnnen die
verschiedenen Parameterwerte festgehalten und
in den Speicher geschrieben werden. Sie kbnnen
dann jederzeit wieder einzeln abgerufen und ver-
glichen werden.

Nach Herstellung der Verbindung Prufkoffer
XR25 --> elektronisches Steuergerat zum Wech-
seln in diese Funktion E eingeben.
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F131626

Balkenanzeigen auf rotem Untergrund sind Stérungsanzeigen.

Balkenanzeigen auf weilRem Untergrund sind Zustandsanzeigen.
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BEDEUTUNG DER BALKENANZEIGEN

WICHTIG: Die nachstehenden Informationen gelten ausschlieBlich fur die im Kapitel ,,Betroffene
Fahrzeuge” aufgeflhrten Steuergeréte.

Erscheint bei Funktionsausfall des Steuergerats

Erscheint bei eingeschalteter Ziindung, wenn der Prifkoffer XR25 an das
Steuergerat angeschlossen wird.

Erscheint, wenn das Steuergeréat die Position des Wahlhebels nicht erkennt.

Erscheint bei Defekt der Verbindung fiir die Ubermittlung der Lastinformation
vom Einspritz-Steuergerat zum Steuergerat des Automatikgetriebes

Erscheint, wenn das Steuergerat des Automatikgetriebes falsche Lastwerte
empfangt.

Erscheint, wenn das zur Einspritzanlage gehdrende Lastpotentiometer defekt ist.

Erscheint, wenn das Steuergerat des Automatikgetriebes vom
Fahrgeschwindigkeitsgeber fehlerhafte oder gar keine Signale erhalt.
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Erscheint, wenn der Steuerkreis des Verdichterrelais fur die Klimatisierung defekt

Ist.

- Folgenden Code eingeben:

- Auf dem Display erscheint:

CiC

KurzschluB im Steuerkreis

entweder: E u

Unterbrechung

m Steuerkreis

oder: h G n

Der Steuerkreis funktioniert korrekt (Balkenanzeige darf nicht erscheinen).

o

Erscheint, wenn Stromkreis des Ventils Nr. 1 defekt ist

- Folgenden Code eingeben:

[][o] [¢]

- Auf dem Display erscheint:

entweder: E E

KurzschlufR im Stromkreis des Ventils Nr. 1

-~ []clo

Unterbrechung im Stromkreis des Ventils Nr. 1

oder: b u n

Stromkreis des Ventils Nr. 1 korrekt (Balkenanzeige darf nicht erscheinen).
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Erscheint, wenn Stromkreis des Ventils Nr. 2 defekt ist

- Folgenden Code eingeben:

- Auf dem Display erscheint:

entweder: E E

- 8 KurzschluB im Stromkreis des Ventils Nr. 2
oder: E u
Unterbrechung im Stromkreis des Ventils Nr. 2
oder; b a n
Stromkreis des Ventils Nr. 2 korrekt (Balkenanzeige darf nicht erscheinen).
1 Erscheint, wenn das Steuergerat des Automatikgetriebes die Gaspedalstellung
Iz 9 »Vollast” (PF) erkennt.
Erscheint, wenn der Rickschaltkontakt ein Signal an das Steuergerat des
Automatikgetriebes sendet.
9
:l WICHTIG: Diese Balkenanzeige erscheint immer bei Automatikgetrieben ohne
Ruckschaltkontakt.
|:| 10 Erscheint, wenn Gaspedalstellung Leerlauf nicht bestétigt wird.
(Siehe Kapitel ,,L8schen des Speichers und Einlesen der Vollast- und
— Leerlaufpositionen™).
10 Erscheint, wenn die Gaspedalstellung ,,Vollast” (PF) nicht bestéatigt wird.

(Siehe Kapitel ,,L6schen des Speichers und Einlesen der Vollast- und
Leerlaufpositionen”).

23-198




Prifkarte Nr. 26

AUTOMATIKGETRIEBE 23

Bedeutung der Balkenanzeigen

4

11

Erscheint bei Fahrstufenwahlhebel in der Position P oder N.
Das Fahrzeug kann angelassen werden.

12

Erscheint, wenn der Motor abgestellt ist. Wenn die Balkenanzeige bei laufendem
Motor erscheint, liegt keine oder eine fehlerhafte Angabe zur Motordrehzahl vor.

14

13

Erscheint, wenn die Stromversorgung des Verdichterrelais fur die Klimatisierung
unterbrochen ist.

LN
4

17

- Die linke Balkenanzeige zeigt die Stromversorgung des Magnetventils Nr. 1 an.

- Die rechte Balkenanzeige zeigt die Stromversorgung des Magnetventils Nr. 2
an.

Beim stehenden Fahrzeug darf unabhéngig von der Position des
Fahrstufenwahlhebels nur die rechte Balkenanzeige erscheinen.

In der ersten oder in der Rickwaértsfahrstufe darf nur die rechte Balkenanzeige
erscheinen.

In der zweiten Fahrstufe erscheinen beide Balkenanzeigen.

In der dritten Fahrstufe darf keine der Balkenanzeigen erscheinen.

=

20

Erscheint bei Verwendung der Speicherfunktion des Prifkoffers XR25.

HINWEIS:  Zum Nachweis von Stérungen siehe Kapitel ,,Diagnoseplane gemal der jeweiligen
Balkenanzeige”.
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ABLESEN DER #WERTE

- Den Prufkoffer XR25 an die Diagnosebuchse anschlief3en.

- Den Wabhlschalter auf S8 stellen.

- Die Zindung einschalten.

- Den Code fur das Automatikgetriebe eingeben:

- Anschliel3end die Taste
Steuergeréts eingeben.

[o][2] [4]

etatigen und zwei Ziffern fur die jeweils gewlinschte Information des

- ]E' Fahrstufe: Bei korrekter Funktion des Getriebes erscheint auf dem Zentraldisplay fol-

gende Anzeige:

Zundung
Wahlhebel- elngesch_altet Fahrbetrieb
stellung Motor im
Stillstand
P O.P
R l.rd l.rd
N O.P O.P**
D l.rd l.rd
2.rd
3.rd
2 .2 .2
2.2
1 .1 1.1

** Bedienung vorsichtig und nur fur die Diagnose des Automatikgetriebes vornehmen.

[ ] [o] [2]

88

Lastpotentiometer. In Prozent ausgedrtckter Wert bei Ruhestellung des Gaspedals.

Wert bei 89 + 1: Gaspedal nicht betétigt (Position PL) und unter
Prufbedingung.
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- El IEl Motordrehzahl. Wert in min-1.

3 E u ’ Der Wert variiert je nach Ausfiihrung zwischen 0 und 6000.

- Lastpotentiometer (Lastumwandlung)

Wert in % bei durchgedriicktem Gaspedal (Position Vollast).

- IE' Identifizierung des Steuergeréts

Auf dem Zentraldisplay erscheint die Kennummer des Steuergerats.

Beispiel:

{40

HINWEIS:  Andere als die beschriebenen Anzeigen gelten nicht fur die Diagnose des Automatik-
getriebes ,,M”.

5 Wert unter 6,25 %; Ubergasstellung (um Riickschaltkontakt auszulsen).
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KONTROLLMODUS

Im Betriebskontrolimodus ist es mdglich, die kor-
rekte Funktion der folgenden Komponenten im
Ruhezustand zu Uberprifen:

- Verdichterrelais fur die Klimatisierung,

- Magnetventile.

Den Prufkoffer XR25 anschlieRen.

Den Wahlschalter auf S8 stellen.

e B
||||
i

|

92655R3

Die Zindung einschalten.

Motor nicht starten. Bei stehendem Fahrzeug den
Code fur das Automatikgetriebe eingeben.

][] [4]

Auf dem Display erscheint:

3RS

Folgenden Code eingeben:

[e][o] [a][]

Auf dem Display erscheint:

RLCIE

Die Balkenanzeigen 13 rechts, 17 rechts und
17 links erscheinen beim Test der Bauteile.

Das Testende wird durch ein akustisches Zeichen
angezeigt.

Auf dem Display erscheint:

F
SE S GE

Bei Stérungen erscheinen die Balkenanzeigen
7 rechts und/oder 8 rechts und/oder 8 links.

Der jeweilige Fehler ist mit Hilfe der Diagnose-
plane zu ermitteln.
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LOSCHEN DES SPEICHERS UND EINLESEN DER
VOLLGAS/LEERLAUF-POSITIONEN

Diese Prozedur ist am Ende jeder Diagnose durch-
zufuhren.

Den Prufkoffer XR25 anschlieRen.

Den Wahlschalter auf S8 stellen.

92655R3

Die Ziindung einschalten.

Den Fahrstufenwahlhebel auf die Position N oder
P stellen.

Fahrzeug im Stillstand: Den Code flr das
Automatikgetriebe eingeben.

[o][1] [4]

Auf dem Display erscheint:

3R 3

Folgenden Code eingeben:

[e][o] []

Auf dem Display erscheint:

EFIF

Ldschung bestatigen mit:

Auf dem Display erscheint:

EES

An dieser Stelle kbnnen zwei Falle eintreten:

e 1. Fall:

Die zuvor angegebenen Bedingungen wurden
nicht eingehalten.

Auf dem Display erscheint:

dE|F

dann:

3RS

Die angegebenen Bedingungen unbedingt ein-
halten.

Den Speicher erneut 16schen und die
Vollgas/Leerlauf-Positionen (PF-PL) erneut ein-
lesen.
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2. Fall:

Die zuvor angegebenen Bedingungen werden
eingehalten.

Auf dem Display erscheint:

AP

P

Der Speicher wird geldscht.

Die Vollgas/Leerlauf-Positionen des Potentio-
meters (PF-PL) mussen eingelesen werden.

Die Vollgas-Position (PF) bestatigen. Hierzu das

Gaspedal fur funf Sekunden voll durchgedriicken.

Die Balkenanzeige 10 rechts erlischt.

Die Leerlaufposition (PL) bestatigen. Hierzu den
Ful’ vom Gaspedal nehmen.

Die Balkenanzeige 10 links erlischt.

Auf dem Display erscheint:

b
E

o

R

dann:

Es durfen nur noch die Balkenanzeigen 1 rechts,
12 rechts und 17 rechts (9 rechts fur Fahrzeuge
ohne Ruckschaltkontakt) angezeigt werden.

WICHTIG:

Die Zundung ausschalten.

Die Zundung wieder einschalten.

Den Code fur das Automatikgetriebe eingeben.

Uberpriifen, ob die Vollast-/Leerlaufposition ein-
gelesen wurde. Die Balkenanzeigen 10 rechts und
10 links dirfen nicht angezeigt werden. Wenn

dies nicht der Fall ist, die Prozdeur zum Léschen
des Speichers und zum Einlesen der
Vollgas/Leerlauf-Positionen (PF-PL) erneut durch-
fuhren. Wenn die Vollgas/Leerlauf-Positionen (PF-
PL) nicht bestatigt werden kdnnen, siehe Kapitel
»Diagnosepléne entsprechend Balkenanzeigen™.

ACHTUNG:

Wenn die Bestatigung der Vollgasposition nicht
ordnungsgemaR durchgefuhrt wurde:

- leuchtet die Kontrollampe sténdig,

- treten St6rungen beim Fahrstufenwechsel auf,

- sind die Grenzwerte fur Fahrstufenwechsel ver-
schoben,

- treten Schwierigkeiten beim Herunterschalten
auf,

- ist der Fahrkomfort vermindert.
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TESTENDE

Folgenden Code eingeben:

Auf dem Display erscheint:

Fl or

Es ertont ein akustisches Zeichen.

Auf dem Display erscheint:

d|r’

Die Zuindung ausschalten.

Den Prufkoffer vom Fahrzeug abklemmen.
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DIAGNOSEPLANE FUR DIE BALKENANZEIGEN

(Prufkarten Nr. 24 und 26)

EINE DER BALKENANZEIGEN ZEIGT EINE STORUNG AN

Balkenanzeige 1 rechts erloschen oder kein Dialog mit dem Steuergerat
des Automatikgetriebes

Balkenanzeige 1 links erscheint

Balkenanzeige 2 links erscheint

Balkenanzeige 3 links erscheint

Balkenanzeige 4 links erscheint

Balkenanzeige 5 links erscheint

Balkenanzeige 6 links erscheint

Balkenanzeige 7 rechts erscheint

Balkenanzeige 8 rechts und/oder links erscheint
Balkenanzeige 9 rechts erscheint

Balkenanzeige 9 links erloschen bei Vollast
Balkenanzeige 10 rechts und/oder links erscheint
Balkenanzeige 11 rechts bei Wahlhebel in P und/oder N erloschen
Balkenanzeige 12 rechts erscheint bei laufendem Motor

Balkenanzeige 13 rechts erscheint

Balkenanzeige 17 rechts und links erscheint

Sei

210

211

212

213

214

216

216

217

218

220

222

223

224

224

224

224

2DMXTT1.0
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BALKENANZEIGE 1 RECHTS ERLOSCHEN ODER KEINE

VERBINDUNG MIT DEM STEUERGERAT

Uberpriifen, ob die Batteriespannung

Uberpruifen, ob die Sicherung des
Automatikgetriebes in Ordnung ist. L nein —»
Besteht die Storung nach der Uberpriifung

> 10,5V ist.

Erfolg

weiterhin ?

|
ja

v

Wenn der Prufkoffer XR25 direkt an die
Diagnosebuchse angeschlossen wird,
Uberprifen, ob der 3-polige Stecker fir die
Verbindung zwischen Diagnosestecker und

Steuergerat korrekt angeschlossen wurde.
Durchgang der Leitungen zwischen 3-poligem
Stecker und Diagnosestecker
Uberprifen/gewahrleisten.
Uberpriifen, ob an Anschluf 2 des
Diagnosesteckers Masse und an Anschlul3 6
+ Batterie anliegen.

Besteht die Stérung weiterhin?

— nein —»

Erfolg

T
ja

v

Uberpriifen, ob das Steuergerat korrekt mit
Strom versorgt wird:
Masseanschluf? Gber Kabel am Wahlhebel-

geschaltetes Plus am AnschluB3 F des 6-poligen
Steckers auf der Verkabelungsseite.
Besteht die Stérung weiterhin?

—— nein —»

Erfolg

|

ja

:

Wenn die Stérung auch nach der Kontrolle der

Verbindungen am 6-poligen Stecker vorhanden
ist, das Steuergeréat austauschen.
Den Speicher des Steuergerats 16schen.

Bei der Ausfuhrung E7J* mussen die Werte fur
die Vollgas- und die Leerlaufposition (PF und PL)

nach der Ldschung des Steuergeratespeichers

neu ermittelt werden.

*  Ebenfalls bei Fahrzeugen, bei denen die Lastinformation vom Einspritz-Steuergerat ausgegeben wird
(ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe).

2DMXTT1.0
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*  Ebenfalls bei Fahrzeugen, bei denen die Lastinformation vom Einspritz-Steuergerat
ausgegeben wird (ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe).

BALKENANZEIGE 1 LINKS ERSCHEINT

Das Steuergerat des Automatikgetriebes austauschen.
Den Speicher des Steuergerats 16schen.
Die Werte fur Vollgas- und Leerlaufposition mussen bei der
Ausfiuhrung E7J* eingelesen werden.

2DMXTT1.0
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BALKENANZEIGE 2 LINKS ERSCHEINT:
Fehlende Kohérenz bei Position Fahrstufenwahlhebel.
(erscheint = permanent oder blinkend)
Den 6-poligen Stecker des Steuergerats bei ausgeschalteter Ziindung
abziehen.
Ist Anschluf? C auf der Verkabelungsseite gegen Masse isoliert?
nein
ja l

Die Isolierung der Leitung zwischen Anlasserrelais und Anschluf3 C
des Steckers am Steuergerat des
Automatikgetriebes sowie zwischen Anschluf3 C und dem
Einspritz-Steuergerat (bei Version mit Einspritzanlage)
Uberprufen.

Den Speicher des Steuergerats des Automatikgetriebes I6schen.
Bei E7J* mussen die Werte fur Vollast- und Leerlauf-Position
erneut eingespeichert werden.
Besteht die Stérung weiterhin?

nein
v i

Erfolg i

Den Wahlhebelschalter am 6-poligen Stecker auf der Steuergeratseite
mittels Hilfe eines Multimeters Uberprifen.

" Siehe Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M, Kapitel ,,Prtfung der
Stecker”.
Verlaufen die Kontrollen positiv?

nein

1

Den Wahlhebelschalter austauschen.

Das Steuergerat austauschen und den Speicher l6schen.
Bei der Ausfuhrung E7J* mussen die Werte fur die Vollgas- und die
Leerlaufposition (PF und PL) nach der Loschung des Steuergeratespeichers
neu ermittelt werden.

*  Ebenfalls bei Fahrzeugen, bei denen die Lastinformation vom Einspritz-Steuergerat ausgegeben wird
(ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe). SDOMXTTLO
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BALKENANZEIGE 3 LINKS ERSCHEINT: Die Verbindung
zwischen dem Steuergerat des Automatikgetriebes und dem
Einspritz-Steuergerét ist gestort (Lastinformation).

Durchgang und Isolierung der Verbindung zwischen Anschlul3 A des
Steckers am Steuergerat des Automatikgetriebes und dem Stecker am
Einspritz-Steuergerat gewéhrleisten (Anschluf? 22 bei Motor E7J und
Anschluf3 41 bei Motor D7F). Tritt die Stérung weiterhin auf?

nein

. !

Erfolg

Den Zustand der Steckverbindung auf der Seite des Einspritz-Steuergerats
und des Steuergerats des Automatikgetriebes Gberprifen.
Wenn die Steckverbindung keine Fehler aufweist, das Steuergerat des
Automatikgetriebes austauschen und den Speicher 16schen (M 4-3).
Bei der Ausfiihrung E7J* missen die Werte fir die Vollgas- und die
Leerlaufposition (PF und PL) nach der Léschung des Steuergeratespeichers
neu ermittelt werden.

*  Ebenfalls bei Fahrzeugen, bei denen die Lastinformation vom Einspritz-Steuergerat ausgegeben wird
(ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe).

2DMXTT1.0

23-211



Prifkarten
Nr. 24 und 26

AUTOMATIKGETRIEBE
Diagnose der Balkenanzeigen

23

BALKENANZEIGE 4 LINKS ERSCHEINT: Vom Einspritz-
Steuergerét werden keine korrekten Lastwerte empfangen

oder Stérung des Lastpotentiometers des
Automatikgetriebes.

A) Fahrzeuge ohne separates Potentiometer fiir Automatikgetriebe

- Balkenanzeige 4 erscheint.

Erscheint die Balkenanzeige 3 ebenfalls? L ja —»

Die Balkenanzeige 3 behandeln.

Die Zundung aus- und wieder einschalten.
Wird die Stdrung bestatigt?

—— nein —»| Erfolg

Das Potentiometer der Einspritzanlage tiberprufen
(auf der Seite der Einspritzanlage).

Nach der Prufung auf der Seite der Einspritzanlage
den Speicher des Steuergerats fur das
Automatikgetriebe l6schen und die Werte fur die
Vollgas- und die Leerlaufposition (PF und PL) neu
ermitteln.

- Balkenanzeige 4 blinkt.

Den Speicher des Steuergerats 16schen und die Werte
fur die Vollgas- und die Leerlaufposition (PF und PL)
neu ermitteln.

Die Batteriespannung Uberprifen
(zu geringe Spannung kann das Speichern einer
Stérung beim Startvorgang verursachen).
Uberpriifen, ob im Motorraum Verunreinigungen
am Kabelstrang des Automatikgetriebes oder der
Zundkabel vorhanden sind (Test bei laufendem
Motor).

2DMXTT1.0
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B) Fahrzeuge mit separatem Potentiometer fir Automatikgetriebe

Motor aus und Gaspedal in Leerlaufstellung:
wird in # 12 50 % angezeigt?

nein

|

ja Das Steuergerat austauschen — ja Die Ztndung aus- und wieder
und den Speicher léschen. einschalten. Besteht die Storung
l weiterhin?
Motor aus und Gaspedal in Leerlaufstellung: wird —
bei # 02 0 % angezeigt? ;
|0 gezelg ”3” nein
ja Liegt die Anzeige zwischen 87,5 l
4 und 98,5 %? Ende
Uberpruifen, ob das Potentiometer korrekt j;
an das Pluskabel angeschlossen ist sowie f
den Zustand der Steckverbindungen
Uberprufen. . Das Potentiometer auf 89 % einstellen.
: nein S - -
Die 5-Vo|t-Stromversorgung des Erscheint die Balkenanzelge 4 immer
Potentiometers Uberprifen: noch?

Liegt am Anschluf B (C beim Trafic) | |
des Potentiometersteckers eine i )
Spannung von 4,5 + 0,5 Volt an? Ja nein

| v v |

nein

korrekt ist, das ja nein
Steuergerét austauschen.
Den Speicher 16schen.

v ‘
Wenn die Verkabelung

Leicht auf das Pedal dricken.

Lastevolution beobachten. Erfolg

Erfolgt sie gleichméliig?

I
ja

y

Das Potentiometer austauschen
und neu einstellen.

] Siehe Reparaturhandbuch

— ja Automatikgetriebe M.

Besteht die Stérung weiterhin?

Wird bei Vollast in # 02 ein Wert
zwischen 0 und 1,37 % angezeigt?

|
<«— nein J ja

nein

v

y

Erfolg |¢ nein

Uberprufen, ob im Motorraum Verunreinigungen am
Kabelstrang des Automatikgetriebes oder an den
Zundkabeln vorhanden sind (Test bei laufendem Motor).

Tritt die Stérung weiterhin auf?

I
ja

v

Das Steuergerat austauschen.
Den Speicher 18schen.

nein

Erfolg

y

Das Potentiometer einstellen:
zwischen 1,37 und 12,5 % bei Vollast
und 89 % im Leerlauf.

Siehe Reparaturhandbuch
Automatikgetriebe M.
Besteht die Storung weiterhin?

<—jaJ

2DMXTT1.0
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BALKENANZEIGE 5 LINKS ERSCHEINT:

Stérung im Kreis des Potentiometers der Einspritzanlage.

Die Information Uber eine Stérung des Potentiometers der
Einspritzanlage wird vom Einspritz-Steuergerat zum Steuergeréat des
Automatikgetriebes Ubertragen.

- Das Automatikgetriebe arbeitet dann mit dem Grundwert.

Siehe Diagnose Einspritzanlage. Anschliel3end den Speicher des
Steuergerat des Automatikgetriebes 16schen und die
Vollast- und Leerlauf-Position einspeichern.

BALKENANZEIGE 6 LINKS ERSCHEINT:

Stérung des Fahrgeschwindigkeitgebers.

Den Fahrgeschwindigkeitsgeber nach den Anweisungen im
entsprechenden Kapitel des Reparaturhandbuches
Automatikgetriebe M austauschen.

Besteht die Stérung weiterhin?

nein

! |

Erfolg

Das Steuergerat austauschen und den Speicher 16schen.
Die Werte fur die Vollgas- und die Leerlaufposition (PF und PL)
bei der Ausfiihrung E7J* bestétigen.

*  Ebenfalls bei Fahrzeugen, bei denen die Lastinformation vom Einspritz-Steuergerat ausgegeben wird
(ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe).

2DMXTT1.0
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BALKENANZEIGE 7 RECHTS ERSCHEINT: Stérung im Steuerkreis des
Einschaltrelais fur die Klimatisierung.

Auf dem Tastenfeld des Prifkoffers *27 eingeben. Was wird

angezeigt?
CO BON CC
|
Keine Stérung
v
Uberpriifen, ob die Sicherung fiir die Stromver-
sorgung des Klimatisierungsrelais vorhandenund | __ ain » Erfolg
in Ordnung ist. Tritt die Stérung weiterhin auf ? '
| Den Widerstand der Wicklung
ja des Relais fur die Klimaanlage messen
¢ (Anschliisse 1 und 2).
Ist die Wicklung kurzgeschlossen (R =0 Q)?
Den Widerstand der Relaisspule
messen (Anschlisse 1 und 2). .I
Ist die Wicklung unterbrochen (R = »)? 1a
[ - v nein
nein ja —»f DasRelaisaustauschen. l
Die folgenden Durchgéange Uberprufen/ Die Isolierung des Kabels zwischen Klemme 2 des
gewaébhrleisten: Relaissockel und dem AnschluB E des 6-poligen
- Zwischen Anschluf} E des 6-poligen Steuerge- Steckers am Steuergerat des Automatikgetriebes
rétesteckers und AnschluB 2 des Relaissockels. Uberpriifen.
- Zwischen der Sicherung des Relais und dem Besteht die Stérung weiterhin?
Anschluf3 1 des Relaissockels.
Tritt die Stérung weiterhin auf? | |
| [ nein ja
) nein |
ja L »| Erfolg [e l
l Das Steuergeréat austauschen und den Speicher
16schen.
Das Relais wieder einbauen und den 6-poligen Die Werte fiir Vollast- und Leerlaufposition bei
Stecker des Steuergerats abzu?hen. der Ausfiihrung E7J* bestétigen.
Anschlul? E auf der Verkabelungsseite an Masse
legen und die ZUndung einschalten.
Funktioniert das Relais? —— nein —»| MiRerfolg
I
ja
v
Die Steckverbindungen am 6-poligen Stecker auf
der Steuergerat- und der Verkabelungsseite [ nein —»| Erfolg
Uberprufen. Tritt die Stérung weiterhin auf ?

L ja —

Das Steuergerat des Automatikgetriebes austauschen und den Speicher l6schen.
Die Werte fur die Vollgas- und die Leerlaufposition (PF und PL)
mussen bei der Ausfilhrung E7J* bestatigt werden.

*  Ebenfalls bei Fahrzeugen, bei denen die Lastinformation vom Einspritz-Steuergerat ausgegeben wird

(ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe).
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Balkenanzeige 8 links: EL1:

BALKENANZEIGE 8 RECHTS UND/ODER LINKS ERSCHEINT:

Stérung des Magnet-Steuerventils.

Vor jeder Arbeit an Fahrzeugen mit separatem Lastpotentiometer des Automatikgetriebes tGberprifen, ob
zwischen den Anschliissen B und C des Potentiometers ein Kurzschluf? vorliegt. (In diesem Fall sinkt die
allgemeine Versorgungsspannung um 5 Volt und es wird eine Stérung des Magnet-Steuerventils

gespeichert.)

Auf dem Tastenfeld des Prufkoffers *08 eingeben. Was wird

angezeigt?

(60)

CcC

BON

h 4

Keine Stérung

y

Den 3-poligen Stecker der Magnet-
Steuerventile am Steuergerat Uberprtfen.
Besteht die Stérung weiterhin?

nein
ja i

Erfolg
\4

Den Mehrfachstecker abziehen.
Den Widerstand auf der Seite des abgedichteten

zwischen den Anschliissen C und B messen.

Mehrfachsteckers

Er betrégtca. 0 Q. Er betrdgtca. 25+5 Q.

Den Mehrfachstecker abziehen.
Liegt der Widerstand auf der Seite des
abgedichteten Mehrfachsteckers zwischen den
Anschlissen Cund Bbei25+5Q ?

ja

v

Stromdurchgang des Kabels der
Magnet-Steuerventile Uberprufen.

nein

b

Das Kabel des Magnet-Steuerventils

abziehen und die Isolierung zwischen

den Anschliissen C und B Uberprifen.
Ist die Isolierung korrekt?

nein
v

Das Kabel austauschen.

Die Magnet-Steuerventile

ja

Ist der Stromdurchgang korrekt? austauschen.
I [
nein ja
Das Kabel Das Steuergeréat austauschen und den Speicher I6schen.
austauschen. Die Werte fur die Vollgas- und die Leerlaufposition (PF und PL) missen bei der
Ausfuhrung E7J* bestétigt werden.

*  Ebenfalls bei Fahrzeugen, bei denen die Lastinformation vom Einspritz-Steuergerat ausgegeben wird
(ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe).

2DMXTT1.0
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Balkenanzeige 8 rechts: EL2:

Vor jeder Arbeit an Fahrzeugen mit separatem Lastpotentiometer des Automatikgetriebes Uberprtfen, ob
zwischen den Anschliissen B und C des Potentiometers ein Kurzschluf? vorliegt. (In diesem Fall sinkt die
allgemeine Versorgungsspannung um 5 Volt und es wird eine Stérung des Magnet-Steuerventils

gespeichert.)

Auf dem Tastenfeld des Prifkoffers *28 eingeben. Was wird

angezeigt?

CcO CC

BON

Keine Stérung

h 4

y

Den 3-poligen Stecker des Magnet-Steuerventils
am Steuergerat Uberprtfen.
Besteht die Stérung weiterhin?

messen:
Er betragt ca. 0 Q. Er betrégtca. 25 +5 Q.
nein
a |
v
Erfolg Das Kabel des Magnet-Steuerventils
v abziehen und die Isolierung zwischen

Den Widerstand auf der Seite des abgedichteten
Mehrfachsteckers zwischen den Anschlissen C und A

Den Mehrfachstecker abziehen.

Den Mehrfachstecker abziehen.
Liegt der Widerstand auf der Seite des

den Anschlissen C und A Uberprufen.
Ist die Isolierung korrekt?

abgedichteten Mehrfachsteckers zwischen den |
Anschlissen C und A bei 25+ 5 Q? .
| | nein
1a nein Das Kabel
* austauschen.
Stromdurchgang des Kabels y
der Magnet-Steuerventile Die Magnet- ja
tberprufen. Steuerventile
Ist der Stromdurchgang korrekt? austauschen.
I I
nein ja
v v v
Das Kabel Das Steuergerat austauschen und den Speicher 16schen.
austauschen. Die Werte fir die Vollgas- und die Leerlaufposition (PF und PL) mussen bei der
Ausfuhrung E7J* bestatigt werden.

*  Ebenfalls bei Fahrzeugen, bei denen die Lastinformation vom Einspritz-Steuergerat ausgegeben wird
(ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe).

2DMXTT1.0
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BALKENANZEIGE 9 RECHTS ERSCHEINT:

Funktionsprufung des Ruckschaltkontakts.

1) Balkenanzeige 9 rechts erscheint im L eerlauf:

Die Ausfiihrungen mit der Motorisierung E7J verfuigen tber keinen

Ruckschaltkontakt:
Balkenanzeige 9 rechts erscheint permanent.

Fahrzeuge mit Riickschaltkontakt als Offner:

Keine Masse am Anschluf3 D des Steuergerats.

Den korrekten Anschlufd des Steckers
am Ruckschaltkontakt Gberprifen.
Besteht Stromdurchgang zwischen den beiden
Anschlissen des Schalters im Leerlauf?

ja

!

Die folgenden Durchgange Uberpriufen/
gewdhrleisten:

- Zwischen der elektrischen Masse des Motors und
einem AnschluB3 des Steckers flr den
Ruckschaltkontakt.

- Zwischen dem anderen Anschlufd des Steckers flr
den Ruickschaltkontakt und dem Anschlufd D des
Steuergerats.

Fahrzeuge mit Riickschaltkontakt als SchlieRer:
Masse am AnschluB D des Steuergerats.

Besteht Durchgang zwischen den beiden
AnschlUssen des Riuckschaltkontakts im Leerlauf?

nein

|

Isolierung des Kabels zwischen Anschlul? des Steckers
am Ruckschaltkontakt und Anschluf3 D des
Steuergeréats gewéhrleisten.

nein —»

Den Rickschaltkontakt
austauschen.

a —>

Den Ruckschaltkontakt
austauschen.

2DMXTT1.0
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2) Balkenanzeige 9 rechts erlischt bei Vollgasstellung des Gaspedals:

Fahrzeuge mit Riickschaltkontakt als Offner:
Masse am AnschluR D des Steuergeréats vorhanden.

Die Einstellung des Gaspedals tberprufen.
Besteht Stromdurchgang zwischen beiden Anschlissen
des Schalters bei Vollast?

nein

|

Isolierung des Kabels zwischen dem Stecker am
Ruckschaltkontakt und Anschluf® D des Steuergerats
Uberpriufen/gewahrleisten.

Fahrzeuge mit Rickschaltkontakt als Schliefer:
Anschluf? D des Steuergerats liegt nicht an Masse.

Die Einstellung des Gaspedals tberprifen.
Den korrekten AnschluR des Steckers am
Ruckschaltkontakt Gberprfen.
Besteht Stromdurchgang zwischen beiden Anschlissen
des Schalters bei Vollast?

ja

|

Die folgenden Durchgéange Uberprifen/
gewadhrleisten:
- Zwischen einem AnschluB des Steckers flir den
Ruckschaltkontakt und Masse
- Zwischen dem anderen Anschluf3 des Steckers fir
den Ruckschaltkontakt und dem Anschluf D des
Steuergerats.

ja

nein

Den Rickschaltkontakt

—_
austauschen.
Den Rickschaltkontakt
austauschen.
2DMXTT1.0
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BALKENANZEIGE 9 LINKS ERLISCHT BEI VOLLGASSTELLUNG
DES GASPEDALS

Wenn gleichzeitig die Balkenanzeige 4 erscheint, ist die Anzeige 4 zuerst

zu behandein.
Fahrzeuge mit Riickschaltkontakt:

Erscheint die Balkenanzeige 9 rechts bei
Vollgasstellung des Gaspedals?

ja

|

Die Betatigung des Gaszuges Uberprufen.
Den Lastverlauf in # 12 Uberprifen und das
Potentiometer des Automatikgetriebes
gegebenenfalls austauschen.

nein

—>

Vorgehen wie bei
Balkenanzeige 9 erlischt bei
Vollgasstellung des
Gaspedals.

Die Funktion des Riickschaltkontakts wird bei RK =1 + # 12 < 12,5 % aktiviert.

Fahrzeuge ohne Riickschaltkontakt:

Die Betatigung des Gaszuges Uberprufen.
Den Lastverlauf in # 12 Gberprifen und
das Potentiometer des Automatikgetriebes
gegebenenfalls austauschen (wenn vorhanden).
Bei den Versionen E7J und D7F die Werte fur Vollast-
und Leerlauf-Position nach dem Ldschen des Speichers
am Steuergerdat einspeichern.

Die Funktion des Riickschaltkontakts wird bei # 12 < 6,25 % aktiviert.

2DMXTT1.0
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BALKENANZEIGE 10 RECHTS UND/ODER LINKS ERSCHEINT

Die Werte fur die Vollgas- und die Leerlaufposition (PF und PL) sind neu zu ermitteln (nur bei

Ausfuhrung E7J%).

Die Werte kdnnen nicht ermittelt werden (Balkenanzeige 10 erscheint weiter), wenn:
der Wert bei Vollgasstellung zwischen 1,37 und 37,5 % und/oder bei Leerlaufstellung

Uber 60 % liegt.

Den Wert fur die Vollgasposition bestatigen. Hierzu
5 Sekunden lang bei eingeschalteter Zindung auf das
Gaspedal drucken:
- Balkenanzeige 9 erscheint.
- Balkenanzeige 10 rechts erlischt. — ja — Erfolg
Das Gaspedal loslassen und 5 Sekunden vor dem
Ausschalten der Ziindung warten.
Erlischt die Balkenanzeige 10?

nein

|

Erscheint die Balkenanzeige 4 ebenfalls? —  ja —»

| behandeln.

Balkenanzeige 4

nein

!

Ist die Drosselklappe voll gedffnet (100 %),
wenn das Gaspedal durchgetreten wird?

nein ja

| !

*  Ebenfalls bei Fahrzeugen, bei denen die Lastinformation vom Einspritz-Steuergerat ausgegeben wird
(ohne separates Lastpotentiometer am Automatikgetriebe).

Gaszug einstellen und
die Werte fur die
Vollgas/Leerlauf-Positionen
(PF und PL) bestatigen.

Das Potentiometer
auf der Seite der
Einspritzanlage UGberprifen.
Die Werte fur die
Vollgas/Leerlauf-Positionen
(PF und PL) bestatigen.
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BALKENANZEIGE 11 RECHTS ERLISCHT BEI P/N: Startfreigabe in
den Positionen P/N.

Alle Betatigungselemente Uberprifen und einstellen.

BALKENANZEIGE 12 RECHTS ERSCHEINT BEI LAUFENDEM MOTOR:
Fehlerhafte Information Motordrehzahl.

Durchgang und Isolierung der Verbindung zwischen Anschluf? C
des Steckers am Steuergerat des Automatikgetriebes
und dem Stecker am Einspritz-Steuergerat gewahrleisten
(AnschluR 12 bei Motor E7J und AnschluB 48 bei Motor D7F).
Tritt die Stérung weiterhin auf?

nein

: )

Erfolg

Den Zustand der Steckverbindung auf der Seite zum Einspritz-Steuergerat
und zum Steuergerat des Automatikgetriebes Uberprifen.
Ist die Steckverbindung in Ordnung, die Information Motordrehzahl auf der
Seite der Einspritzanlage Uberprufen.
Danach den Speicher des Steuergerats I6schen und die Werte fiir die
Vollgas- und die Leerlaufposition (PF und PL) neu ermitteln.

BALKENANZEIGE 13 RECHTS ERSCHEINT:
»Drehmomentabsenkung” durch Klimaanlage gefordert.

BALKENANZEIGE 17 RECHTS UND LINKS ERSCHEINT:
Dynamische Kontrolle der Magnet-Steuerventile.

Mit dieser Funktion kann die elektrische Ansteuerung der
beiden Magnet-Steuerventile dargestellt oder eine
hydraulische oder mechanische Stérung ermittelt werden.
2DMXTT1.0
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VERZEICHNIS DER SYMPTOME IN ABHANGIGKEIT VON DER JEWEILIGEN

KUNDENBEANSTANDUNG

A - STORUNGEN OHNE AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE
(die ordnungsgemalie Funktion der Kontrollampe wird dabei vorausgesetzt)

STORUNGEN AM STEHENDEN FAHRZEUG

Funktionsstérung des Anlassers oder des Rickfahrscheinwerfers
L Riuckfahrscheinwerfer funktionieren nicht

L aber der Anlasser funktioniert (Rickwaértsgang korrekt)
L__ und der Anlasser funktioniert nicht

T Anlasser funktioniert nicht

L aber die Bremslichter funktionieren

L__ und die Bremslichter funktionieren nicht

I Starten in allen Stellungen des Fahrstufenwahlhebels mdglich
L Starten in der Stellung N mdglich, aber nicht in P

Funktionsstdérungen des Fahrstufenwahlhebels

I Starten in allen Stellungen des Fahrstufenwahlhebels mdglich
L Weitere Funktionsstérungen des Fahrstufenwahlhebels

L Parkposition schwer einzulegen (Hebelstellung P)
L___ Hebel 143t sich schwer bewegen oder ist blockiert
L Starten in der Stellung N mdglich, aber nicht in P

Anormale Gerausche oder Vibrationen

L Brummen in Stellung P und N (Getriebe kalt)

I Metallische Gerdusche am Drehmomentwandler (im Leerlauf)
L Gerausche beim Anlassen

L___ Wiederholtes ReiRen der Wandler-Antriebsscheibe

Olverlust
L nach Austausch des elektronischen Steuergeréts
L___ Andere Félle

Kein Antrieb fur Vorwarts- oder Ruckwartsfahrt

L Kein Antrieb fur Vorwartsfahrt (permanent)

L Kein Antrieb in Hebelstellung D und 2, aber

Antrieb nur in Stellung 1

— Kein Antrieb in den Stellungen D, 2 und 1; N, P und R
funktionieren korrekt und Ruckwartsfahrt

T Kein Antrieb fur Ruckwartsfahrt (permanent)

L Motor heult beim Hochschalten von 2 auf 3 auf und das
Automatikgetriebe wechselt scheinbar in N

korrekte Funktion der Riickfahrscheinwerfer
T Kein Antrieb fur Vorwarts- oder Riickwartsfahrt
L Kein Antrieb fir Rlckwarts- oder Vorwartsfahrt (periodisch)

Kein Antrieb in den Hebelpositionen R, D, 2 und 1 (Getriebe warm);
Fahrzeug fahrt nach einigen Minuten Stillstand wieder an

(Symptom kann wiederholt auftreten)
Kein Ruckwaértsgang bei warmem Getriebe oder Rucken
beim Beschleunigen im Ruckwartsgang

— Motorbremse funktioniert in 1. gewahlter Fahrstufe nicht/

DP 22
DP 23

DP 21
DP 23
DP 25
DP 43
DP 25
DP 18

DP 37
DP 43

DP 31
DP 32
DP 33
DP 34

DP 35
DP 36

DP 30

DP 20

DP 28

DP 29
DP 44

DP 26

DP 47

3DMXTT1.0
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A - STORUNGEN OHNE AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE (Fortsetzung)
(die ordnungsgemaéRe Funktion der Kontrollampe wird dabei vorausgesetzt)

Fortsetzung

STORUNGEN BEIM ANLASSEN ODER ANFAHREN

L

Bei Vorwartsfahrt

L Kein Antrieb fur Vorwartsfahrt
L Kein Antrieb flr Vorwartsfahrt (permanent)
': Kein Antrieb in Hebelstellung D und 2, aber

Antrieb nur in Stellung 1 DP 30

Kein Antrieb in den Stellungen D, 2 und 1,

aber N, P und R funktionieren korrekt DP 20
— Antrieb weder fir Vorwarts- noch fir Riickwartsfahrt DP 44

+— Kein Antrieb in den Hebelpositionen R, D, 2 und 1 (Getriebe warm);
Fahrzeug fahrt nach einigen Minuten Stillstand wieder an

(Symptom kann wiederholt auftreten) DP 26
+— Kein Ruckwértsgang bei warmem Getriebe oder Rucken
beim Beschleunigen im Rickwaértsgang DP 47
+— Starten in allen Stellungen des Fahrstufenwahlhebels mdglich DP 25

+—— Fahrzeug ,,kriecht” in der Hebelstellung N (vorwaérts oder rickwarts)
L Fahrzeug ,,kriecht” in der Hebelstellung N (vorwaérts oder rickwarts),
die Anfahrposition und das Aufleuchten des Ruckfahrscheinwerfers

sind versetzt DP 17
L Fahrzeug ,,kriecht” in der Hebelstellung N/Stellung P wirksam
und normales Anfahrverhalten DP 19

L Schlupf beim Anfahren
L Bei Vorwarts- und Ruckwartsfahrt, aber normale Funktion
Uber 20 km/h (vorwarts). DP 2
L Bei beliebiger Fahrstufe in Vorwartsfahrt ohne Aufheulen des Motors
(normale Funktion Uber 70/80 km/h
im Leerlauf und kein Fahrstufenwechsel wahrgenommen) DP1

I Rutschen und Aufheulen des Motors beim Anfahren

I in Stellung D oder 2, jedoch nichtin 1

(manchmal mit Aussetzern) DP 4
L Bei Hebelstellung D und Ruckeln im Riickwaértsgang DP 7

—— Rucken beim Anfahren in D, 2 und 1 (verzdgertes Einlegen der Fahrstufe) DP 15

| Rucken beim Schalten von N auf D -2 - 1 oder R DP 16
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A - STORUNGEN OHNE AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE (Fortsetzung)
(die ordnungsgemanle Funktion der Kontrollampe wird dabei vorausgesetzt)

Fortsetzung

STORUNGEN BEIM ANLASSEN ODER ANFAHREN (Fortsetzung)

Bei Riuckwartsfahrt

—— Kein Antrieb fur Rickwartsfahrt

L Kein Antrieb fir Ruckwartsfahrt (permanent)

| Motor heult beim Hochschalten von 2 auf 3 auf
und das Automatikgetriebe wechselt scheinbar in N

| Motorbremse funktioniert in 1. gewahlter Fahrstufe nicht/
korrekte Funktion der Rickfahrscheinwerfer

I—— Kein Antrieb fur Vorwarts- oder Riuickwartsfahrt

—— Kein Antrieb in den Hebelpositionen R, D, 2 und 1 (Getriebe warm);
Fahrzeug fahrt nach einigen Minuten Stillstand wieder an
(Symptom kann wiederholt auftreten)

L Kein Rickwartsgang bei warmem Getriebe oder Rucken

beim Beschleunigen im Rickwartsgang

+— Ruckeln im Rickwartsgang
L Ruckeln im Rickwartsgang
L Ruckeln im Rickwartsgang und Rutschen beim Anlassen
Hebel in D
L Ruckeln im Rickwartsgang und Rutschen beim Wechsel von 2 in 3

+— Schlupf im Rickwartsgang

1 Schlupf im Rickwartsgang

L Schlupf im Rickwartsgang und keine Motorbremse in
1. gewahlter Fahrstufe

L Rucken beim Anfahren oder beim Einlegen des Riickwartsgangs

—— Rucken beim Anfahren in Stellung R (Gang wird verzdgert
eingelegt)

—— Rucken beim Schalten von N auf D - 2 - 1 oder R.

—— Rucken beim Einlegen von R beim Beschleunigen oder
kein Ruckwartsgang bei warmem Getriebe

DP 28

DP 29

DP 44

DP 26

DP 47

DP 5

DP 7

DP 7

DP 3

DP 47

DP 47
DP 16

DP 47
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A - STORUNGEN OHNE AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE (Fortsetzung)
(die ordnungsgemanle Funktion der Kontrollampe wird dabei vorausgesetzt)

|
Fortsetzung
|

SCHALTSTORUNGEN

— Stoérungen beim Wechsel von Fahrstufen

+—— Beim Schalten von 2 auf 3 oder 3 auf 2

L Rutschen beim Schalten von 2 auf 3 und Ruckeln im Ruckwartsgang
L Schlupf nur beim Wechsel von 2 in 3.

L Motor bei Vollast heult beim Schalten von 2 auf 3 und 3 auf 1 auf.
(Automatikgetriebe scheint in N zu wechseln)

L Motor heult beim Hochschalten von 2 auf 3 auf und das Automatik-
getriebe wechselt scheinbar in N; kein Antrieb fir Ruckwartsgang
L Bei Vollgas wird nicht von 2 auf 3 geschaltet

1—— Unbeabsichtigte Fahrstufenwechsel
}—— bis 100/125 km/h
L und Ruckeln (auBer im 3. Gang)

I—— Rucken beim Fahrstufenwechsel

L Im Leerlauf und beim Wechsel der Hebelstellung von 2 auf D
L Drehzahl wird in erster Fahrstufe erhdht, Schalten

in die 2. Fahrstufe bei mehr als 60 km/h

Beim Loslassen des Gaspedals scheint das Automatikgetriebe
in N zu wechseln und beim Wiederbeschleunigen ruckelt es
—— Rucken beim Fahrstufenwechsel

+—— Schlupf beim Fahrstufenwechsel

| Schlupf nur beim Wechsel von 2in 3

| Bei Vollast

| Beim Schalten von 1 auf 2 (Hebelstellung D oder 2)

L Schaltpunkte inkorrekt
L Drehzahl wird in erster Fahrstufe erhdht, Schalten in die
2. Fahrstufe bei mehr als 60 km/h. Beim Loslassen des Gaspedals
scheint das Automatikgetriebe in N zu wechseln und beim
Wiederbeschleunigen ruckelt es
—— Drehzahl wird im erster Fahrstufe erhéht, ohne in
die 2. Fahrstufe zu schalten; Schalten in die 3. Fahrstufe, wenn
der Ful bei mehr als 50 km/h vom Gaspedal genommen wird.

Fehlen einer oder mehrer Fahrstufen

L Drehzahl wird in erster Fahrstufe erhdht, ohne in die 2. Fahrstufe zu
schalten; Schalten in die 3. Fahrstufe, wenn der FuR bei mehr als 50 km/h
vom Gaspedal genommen wird.

—— Kein Antrieb in Hebelstellung D und 2 (Antrieb nur in Stellung 1)

L Fehlen der 3. Fahrstufe mit Aufheulen des Motors in der 2.
(Ruckwartsgang korrekt)

—— Keine erste Fahrstufe nach Eingriff am Schaltschiebergehause
—— Keine erste gewéhlte Fahrstufe nach Eingriff am Schaltschiebergehduse

DP 7
DP 8

DP 6
DP 28
DP 49

DP 11
DP 12

DP 13

DP 24
DP 50

DP 8
DP 14
DP 27

DP 24

DP 27

DP 27
DP 30

DP 10
DP 45
DP 48
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A - STORUNGEN OHNE AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE (Fortsetzung)

(die ordnungsgeméalie Funktion der Kontrollampe wird dabei vorausgesetzt)

Fortsetzung

SCHALTSTORUNGEN (Fortsetzung)

Das Automatikgetriebe verbleibt in einer Fahrstufe

L Blockierung in der 1. Fahrstufe
L Blockierung in der 3. Fahrstufe

Kein oder inkorrektes Herunterschalten bei Vollgas

STORUNGEN NACH STARKER BREMSUNG ODER SCHNELLER KURVENFAHRT

Dejustierung nach starkem Bremsen

Aufheulen des Motors bei Kurvenfahrt

ANDERE STORUNGEN

Rucken

I Rucken beim Anfahren oder beim Einlegen einer Fahrstufe
I— Rucken beim AnfahreninD-2-1.
I— Rucken beim Schalten von N auf D - 2 - 1 oder R
I Rucken beim Einlegen von R beim Beschleunigen oder
kein Ruckwaértsgang bei warmem Getriebe
L Rucken beim Anfahren in Stellung R

(Gang wird verzdgert eingelegt)

L Rucken beim Fahrstufenwechsel

L___ Drehzahl wird in erster Fahrstufe erhéht, Schalten in die
2. Fahrstufe bei mehr als 60 km/h

Beim Loslassen des Gaspedals scheint das Automatikgetriebe
in N zu wechseln und beim Wiederbeschleunigen ruckelt es

I Im Leerlauf und beim Wechsel der Hebelstellung von 2 auf D

Seite

DP9
DP 46

DP 51

DP 38

DP 38

DP 15
DP 16

DP 47

DP 47

DP 13

DP 24
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A - STORUNGEN OHNE AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE (Fortsetzung)
(die ordnungsgeméalie Funktion der Kontrollampe wird dabei vorausgesetzt)

Fortsetzung

ANDERE STORUNGEN

Schlupf

L Schlupf beim Anfahren

I Bei Vorwarts- und Ruckwartsfahrt, aber normale Funktion

Uber 20 km/h (vorwarts). DP 2
| Bei beliebiger Fahrstufe in Vorwartsfahrt ohne Aufheulen

des Motors (normale Funktion Giber 70/80 km/h im

Leerlauf und kein Schalten) DP1
L Schlupf im Rickwartsgang und keine Motorbremse in
Hebelstellung 1. gewahlte Fahrstufe DP 47
L Schlupf im Rickwartsgang DP3
L Schlupf beim Fahrstufenwechsel
L Schlupf nur beim Wechsel von 2 in 3. DP 8
L Bei Vollast DP 14
L___ Beim Schalten von 1 auf 2 (Hebelstellung D oder 2) DP 27
Rutschen
I Rutschen und Aufheulen des Motors beim Anfahren
—— In Position D oder 2, nicht aber in 1 (manchmal mit Aussetzern) DP 4
L— Bei Hebelstellung D und Ruckeln im Rickwartsgang DP 7
+—— Rutschen beim Schalten von 2 auf 3 und Ruckeln im Ruckwartsgang DP 7
Ruckeln
+—— Ruckeln im Riuckwartsgang DP5
+—— Ruckeln im Ruckwartsgang und Rutschen beim Anfahren in Stellung D DP 7
L___ Ruckeln im Rickwartsgang und Rutschen beim Wechsel von 2 in 3 DP 7

Anormale Gerausche oder Vibrationen

+—— Brummen in Stellung P und N (Getriebe kalt) DP 31
1— Metallische Gerdusche am Drehmomentwandler (im Leerlauf) DP 32
1—— Geréausche beim Anlassen DP 33
1—— Wiederholtes ReiRen der Wandler-Antriebsscheibe DP 34
L_ Vibrationen zwischen 60 und 80 km/h oder Dréhnen auf flacher Strecke DP 39
| Wiederholtes Rei3en der Wandler-Antriebsscheibe DP 34

3DMXTT1.0
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B - STORUNGEN MIT AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE

DIAGNOSE MIT DEM PRUFKOFFER XR25 (siehe Bedeutung der Balkenanzeigen) -

KEINE VERBINDUNG ZWISCHEN PRUFKOFFER XR25

UND STEUERGERAT DP 52
SPONTANE FAHRSTUFENWECHSEL DP 41
SPONTANES AUFLEUCHTEN UND VERLOSCHEN DER KONTROLLAMPE DP 40

SCHALTPUNKTE VERSETZT UND AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE
(Fahrzeuge mit Bordcomputer) DP 42

C - KONTROLLAMPE LEUCHTET BEIM EINSCHALTEN DER ZUNDUNG NICHT AUF DP 53

3DMXTT1.0
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DP 1: Schlupf beim Anlassen in beliebiger
Wahlhebelstellung in Vorwaértsfahrt,
ohne Aufheulen des Motors

Normale Funktion bei > 70/80 km/h
mit leicht betatigtem Gaspedal ohne empfundene Fahrstufenwechsel.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei einer Stérung nicht
leuchtet, die Olwanne des Automatikgetriebes leeren und ausbauen.
Haben sich in der Wanne in erheblichem MaRe Rickstande angesammelt?

ja

!

Das Automatikgetriebe
instand setzen

nein

!

Die korrekte Funktion der Ventile des
Schaltschiebergehauses und die
ungehinderte Bewegung der Kugel des
Magnet-Steuerventils EL2 Uberprufen.
Liegt eine Stérung vor?

ja

:

Entsprechend der Stérung das Schaltschiebergehduse reinigen und die )
Dichtungen austauschen oder die Magnet-Steuerventile ersetzen. nein

Das Olsieb mit Dichtung ebenfalls austauschen.
Die Komponenten wieder montieren und Ol bis zum Normstand auffillen.

v

MiRerfolg

3DMXTT1.0
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DP 2: Schlupf in Vorwaérts- und Ruckwartsfahrt
nur beim Anlassen; Normale Funktion tber
20 km/h (vorwarts).

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der
Stérung nicht leuchtet, falt der Freilauf des
Drehmomentwandlers nicht mehr.

Den Drehmomentwandler austauschen und den Zustand des
Zahnkranzes Uberprifen.

3DMXTT1.0
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DP 3: Schlupf im Ruckwartsgang

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung
nicht leuchtet, die Konformitat des OlmeRstabes laut Angaben im
Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M Uberprifen.

Den OlmeRstab gegebenenfalls austauschen.

Den Olstand kontrollieren und bis zum Normstand auffillen.
Besteht die Stérung nach der Kontrolle des OlmeRstabs und der

Korrektur des Olstands weiterhin?

ja nein
Ist die Motorbremse in der — nein Erfolg
ersten gewahlten Fahrstufe
vorhanden?
j!\ Bremse F1 defekt.

Laut Angaben im Reparaturhandbuch
l Automatikgetriebe M vorgehen.

Die Funktion der Sequenzventile des

Kann Schlupf beim Wechsel von Schaltschiebergehauses tiberpriifen und das Gehéause
der 2. in die 3. Fahrstufe gegebenenfalls reinigen.
ausgeschlossen werden?

nein ja
| »| MiRerfolg
h 4

Die Versorgungsnabe sowie den Zustand der Dichtringe und der Kupplung
E2 Uberprifen.
E2 und gegebenenfalls auch die Versorgungsnabe austauschen.
Laut Angaben im Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M vorgehen.

3DMXTT1.0
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DP 4: Rutschen und Aufheulen des Motors beim Anfahren in
den Stellungen D oder 2 (aber nicht in 1).

(Manchmal mit Aussetzern)

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung
nicht leuchtet, ist der Freilauf defekt.
Laut Angaben im Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M
vorgehen.

3DMXTT1.0
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DP 5: Ruckeln im Ruckwaértsgang

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung
nicht leuchtet, die Konformitét des OlmeRstabes laut Angaben im
Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M Uberprufen.

Den OlmeRstab gegebenenfalls austauschen.
Den Olstand kontrollieren und bis zum Normstand auffiillen.
Besteht die Storung nach der Kontrolle des OlmeRstabs und der
Korrektur des Olstands weiterhin?

ja

'

Den Leerlauf unter den Bedingungen, bei denen die
Stérung auftritt, auf den maximalen Toleranzwert
einstellen (Hebelstellung D).
Besteht die Stérung weiterhin?

ja

:

Oldruck im Riickwartsgang bei warmem

nein —»| Erfolg

nein

Getriebe Uberprifen
(siehe Reparaturhandbuch
Automatikgetriebe M, Kapitel Oldruck).
Liegt der Oldruck tiber 2 bar?

nein —»

Olverlust am Dichtring.
Versorgungsnabe und Dichtring
Die Olpumpe ebenfalls tiberpriifen.

ja

'

Den Zustand der Bremse F1 und der Kupplung E2
Uberprufen.
Die Kontrolle anhand des Reparaturhandbuches
Automatikgetriebe M vornehmen.
Die Funktion der Sequenzventile des
Schaltschiebergehduses tUberprifen und das Gehause
gegebenenfalls reinigen.

3DMXTT1.0
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DP 6: Der Motor heult bei VVollgasstellung beim
Ubergang von 2 in 3 und 3 und 1 auf. Das Automatikgetriebe
scheint in N zu wechseln.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung
nicht leuchtet, das Manometer BVI 466-07 anschlieen und den
Systemdruck in Hebelstellung 2 bei VVollgas messen.
Gegebenenfalls den Druck einstellen (siehe Reparaturhandbuch
Automatikgetriebe M, Kapitel Identifizierung und Dricke).
Tritt die Stérung weiterhin auf?

—— nein —»| Erfolg

ja

:

Ol ablassen und die untere Olwanne abbauen.

nein

Haben sich in der Wanne Metallspane
angesammelt?

y

ja

!

Uberpriifen, ob das richtige Olsieb
verwendet und korrekt eingebaut wurde.
(siehe Reparaturhandbuch

- Automatikgetriebe M, Kapitel Olsieb).
Das Schaltschiebergehéause ausbauen. Korrekt?
Sind die Ventile 6 und 7 frei beweglich?

(siehe Reparaturhandbuch Automatikgetriebe |
M, Kapitel Verteilerventil). . .

Ja Ja
Den Freilauf des

Automatikgetriebes

austauschen. nein
nein
y y
Das Schaltschiebergehause und Korrektes Sieb verwenden und Ol nachfiillen.
das Olsieb austauschen.

3DMXTT1.0
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Ruckwaértsgang.

DP 7: Rutschen beim Anfahren in Stellung D, Ruckeln im

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet, die
Konformitat des OlmeRstabes laut Angaben im Reparaturhandbuch

Automatikgetriebe M Uberprifen.

Den OlmeRstab gegebenenfalls austauschen.

Den Olstand kontrollieren und bis zum Normstand auffiillen.

Besteht die Stérung nach der Kontrolle des OlmeRstabs und der Korrektur

des Olstands weiterhin?

ja

:

Die Versorgungsnabe sowie den Zustand der
Dichtringe und der Kupplung E2 tiberprifen.
Teile gegebenenfalls austauschen
(siehe Reparaturhandbuch
Automatikgetriebe M).

nein

Erfolg

3DMXTT1.0
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DP 8: Schlupf nur beim Wechsel von 2 in 3.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert
und bei einer Stérung nicht leuchtet, den Olstand tiberpriifen und

gegebenenfalls nachprifen.

Das Manometer BVI 466-07 anschliel3}en und den Systemdruck
in der 2. gewahlten Fahrstufe bei Vollast Uberprifen.

Gegebenenfalls den Druck einstellen

(siehe Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M, Kapitel

Identifizierung und Drucke).
Tritt die Stérung weiterhin auf?

ja

'

Die Druckmessung im Leerlauf wiederholen.

Liegt der Druck unter 3,8 bar?

ja

nein

:

— nein —»

Erfolg

Den Unterdruckkreis gegebenenfalls instand

setzen.
Unterdruck-Schlauch beschadigt oder

verschmort ...

Unterdruckdose beschéadigt.
Besteht die Stérung weiterhin?

Das Schaltschiebergeh&duse ausbauen.
Sind die Ventile 6 und 7 frei beweglich?

(siehe Reparaturhandbuch Automatikgetriebe

M, Kapitel Verteilerventil).

ja

nein

:

Das Schaltschiebergehduse
und das Olsieb austauschen.

Besteht die Stérung nach —— ja —»

dem Austausch weiterhin?

nein

:

Erfolg

ja

)

nein

:

Erfolg

Kupplung E2 defekt. Die Kupplung austauschen.

3DMXTT1.0
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DP 9: Verbleibt in 1. Fahrstufe ohne Aufleuchten der Kontrollampe.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
mit warmem Automatikgetriebe folgende Probefahrt vornehmen:
In Hebelstellung 2 mit Vollast anfahren, bis die Fahrgeschwindigkeit 70 km/h
Uberschreitet.
Erfolgt der Wechsel in die 2. Fahrstufe?

—— nein ——

y

y

ja bei Fahrzeugen mit ja bei Fahrzeugen ohne
Ruckschaltkontakt Rickschaltkontakt

stellen.

Die Probefahrt wiederholen, dabei den
Fuld bei 70 km/h vom Gas nehmen und
Fahrstufenwahlhebel von 2 auf D

Erfolgt der Wechsel in die 3. Fahrstufe?

Die Funktion des
Ruckschaltkontaktes mittels nein
Prufkoffer XR25 oder BVI 958
Uberprufen.
Isolierung der
Verbindungsleitung gegen
Masse Uberprifen

ja

'

Siehe DP 27.

(permanente Funktion des
Ruckschaltkontaktes mdoglich).
Besteht die Storung weiterhin?

Das Schaltschiebergeh&use austauschen
(Ventile VP1 und VP2 festgefressen).

nein

:

Erfolg

y

Uberpruifen, ob die Halteplatte des Potentiometers vorhanden und korrekten angezogen ist.
(ohne Platte kann das Potentiometer blockieren oder beim Anziehen beschadigt werden).
Das Potentiometer austauschen, wenn die Betatigung verklemmt ist.

3DMXTT1.0
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DP 10: Keine 3. Fahrstufe und Motor heult in 2. Fahrstufe auf
(Ruckwartsgang korrekt)

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der
Stérung nicht leuchtet, das Schaltschiebergehduse ausbauen.
Ist das Ventil VP2 frei beweglich?
(siehe Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M, Kapitel
Schaltschiebergehduse).

ja nein
Die Magnetventile und das Olsieb austauschen. Das Schaltschiebergehause und das Olsieb

austauschen.

3DMXTT1.0
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DP 11: Spontane Fahrstufenwechsel bis 100/125 km/h.

Fahrzeuge mit Riickschaltkontakt:

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der

Stérung nicht leuchtet, das Kabel des Rickschaltkontakts
abziehen.

Korrektes Verhalten des Fahrzeuges? *

1
nein

T Den Verlauf und den
ja nein Zustand des Kabels am
¢ Ruckschaltkontakt
! Uberprufen
Die Einstellung des A (verschmort/defekt oder
Gaszuges Uberprufen. Das Kabel MasseschluR mit
Ist der Gaszug zu stark _ austauschen und Fahrzeugmasse).
gespannt? ja  — einstellen. Ist das Kabel korrekt
Besteht die Stérung verlegt?
. | nach dem Austausch :
a - -
14 weiterhin? nein
—— | Y ja
Den Gas-Seilzug einstellen. . Das Kabel
Besteht die Stérung nach der Einstellung nein instand
weiterhin? l setzen.
Bestehtdie [— Ja
L nein —»| Erfolg [«— nein — Storung
weiterhin?
v
Das Kabel des Ruckschaltkontakts und des Potentiometers
_ so weit wie moglich von den Ziindkabeln entfernen
Ja und den Masseanschlul? des Steuergerats Gberprifen.
Besteht die Stérung nach einer eventuellen Instandsetzung weiterhin?
I
ja
¢ nein
: 4 Den Verlauf und den Zustand der Zundkabel Uberprifen l
MiRerfolg und so weit wie moglich von Metallteilen entfernen.
Siehe Rep.-Handbuch Automatikgetriebe M, Kapitel Erfolg
Elektronisches Steuergerat.
Fahrzeuge ohne Rickschaltkontakt:
Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet, das Potentiometerkabel so
weit wie moglich von den Ziindkabeln entfernen und die Masse des Steuergerats Gberprifen.
Besteht die Stérung nach einer eventuellen Instandsetzung weiterhin?
' |
ja
¢ nein
Den Verlauf und den Zustand der Zindkabel Gberprifen und die l
Kabel so weit wie méglich von metallischen Teilen entfernen. Erfol
Siehe Rep.-Handbuch Automatikgetriebe M, Kapitel rtolg
Elektronisches Steuergerat. 3DMXTT1.0
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DP 12: Spontane Fahrstufenwechsel und Ruckeln
(auBer in 3. Fahrstufe)

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei einer Stérung
nicht leuchtet, den Masseanschlul3 des Steuergerats tUberprfen:
Anzug des Massekabels des Wahlhebelschalters an der Olwanne oder am
Anschlul3 E des 6-poligen Steuergeratsteckers (erste Ausfiihrungen).

3DMXTT1.0
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DP 13: Rucken beim Fahrstufenwechsel im Leerlauf und beim
Wechsel der Hebelstellung von 2 auf D.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei einer Stérung nicht
leuchtet, den Olstand kontrollieren und falls erforderlich korrigieren.

Besteht die Stérung weiterhin?

— nein —»

Erfolg

ja

'

Den Unterdruck-Schlauch tGberprufen
(an den Halterungen evtl. abgeschnurt).
Ist der Schlauch in gutem Zustand?

ja

)

nein

v

Instand setzen.
Besteht die Stérung weiterhin?

Den Oldruck in der 3. Fahrstufe bei 60 km/h im Leerlauf
Uberprifen (Getriebe warm).
Liegt der Wert zwischen 3,2 und 3,6 bar?

ja nein

-

|
ja

v

Wenn das Rucken nur beim Wechsel von 2 in 3
auftritt, die Konformitéat der Platte des
Schaltschiebergehauses tberprfen.
Siehe Reparaturhandbuch, Kapitel
Schaltschiebergehause.

T

nein

l

Erfolg

Ist die Unterdruckdose beschadigt?

ja

'

Die Dose austauschen.

nein

Erfolg

<+———— nein —

Das Schaltschiebergehause
und das Olsieb
austauschen.
Besteht die Stérung
weiterhin?

|
ja

v

Die Kupplungen E1 und E2
austauschen.

3DMXTT1.0
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DP 14: Schlupf beim Fahrstufenwechsel mit VVollgas

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung
nicht leuchtet, den Olzustand Uberpriifen.

Ist das Ol verschmutzt und riecht unangenehm? ja

(Nachfragen, ob es seit dem Auftreten der Stérung bereits

gewechselt wurde)

nein

:

Systemdruck in der 2. gewahlten Fahrstufe bei Vollast tGberprufen.
(siehe Rep.-Handbuch Automatikgetriebe M, Kapitel Driicke).

Ist der Wert korrekt?

ja nein
Das Olsieb Den Druck entsprechend den Angaben in Rep.-
austauschen. Handbuch Automatikgetriebe M einstellen.
Besteht die Stérung Besteht die Stérung nach der Einstellung weiterhin?
weiterhin? |
nein
; ’
nein »| Erfolg
3
ja
v

Das Schaltschiebergehduse austauschen.
Besteht die Stérung nach dem Austausch weiterhin?

L nein —

ja

: ’

Das Automatikgetriebe instand setzen.
Gegebenenfalls das Getriebe austauschen.

3DMXTT1.0
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DP 15: Rucken beim Anfahrenin D -2 - 1.

(Fahrstufe wird verzdgert eingelegt)

Getriebe warm:

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
die Konformitat des OlmeRstabes laut Angaben im Rep.-Handbuch
Automatikgetriebe M Uberprifen.
Den OlmeRstab gegebenenfalls austauschen.
Den Olstand kontrollieren und bis zum Normstand auffullen.
Besteht die Stérung nach der Kontrolle des OlmeRstabs und der Korrektur des Olstands
weiterhin?

Jj nein
Leerlauf in Hebelposition D einstellen. )
Besteht die Storung weiterhin? nemn » Erfolg

ja

:

Allgemeine Kontrolle des Zustands des
Automatikgetriebes durchfiihren:

- Dichtigkeit des Kolbens von E1

- Dichtigkeit des Kolbens von E2.

Getriebe kalt:

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
die Konformitat des OlmeRstabes laut Angaben im Rep.-Handbuch
Automatikgetriebe M Uberprifen.
Den OlmeRstab gegebenenfalls austauschen.
Den Olstand kontrollieren und bis zum Normstand auffiillen.

3DMXTT1.0
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DP 16: Rucken beim Schalten von N auf D - 2 - 1 oder R.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,

den Leerlauf des Motors Uberprifen und gegebenenfalls einstellen.

Ebenfalls den Zustand der Gummilager der Pumpenmotorbefestigung und den

Zustand der Antriebe Uberprufen. Tritt die Stérung weiterhin auf?

— nein —»

Erfolg

T
ja

v

Die Konformitat des OlmeRstabes

laut Angaben im Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M Uberprufen.

Den OlmeRstab gegebenenfalls austauschen.
Den Olstand kontrollieren und bis zum Normstand auffiillen.

Besteht die Stérung nach der Kontrolle des OlmeRstabs und der Korrektur des Olstands

weiterhin?

|
ja

v

Leerlauf in Hebelposition D einstellen.
Besteht die Stérung weiterhin?

I
ja

v

Das Manometer BVI 466-07 anschlieRen und den
Systemdruck in der 2. gewahlten Fahrstufe bei Vollast
Uberprufen. Gegebenenfalls den Druck einstellen
(siehe Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M).
Kapitel Identifizierung und Dricke).

Tritt die Stdrung weiterhin auf?

|
ja

v

Die Druckmessung im Leerlauf wiederholen.
Liegt der Druck unter 3,8 bar?

\ 4

nein

nein —| Erfolg
—— nein —»| Erfolg
I

nein

v

Den Unterdruckkreis instand setzen.

- Unterdruck-Schlauch beschadigt oder

verschmort ...

- Unterdruckdose beschadigt.
Besteht die Stérung weiterhin?

Alle Betatigunselemente
Uberprufen und einstellen.

ja

nein

'

Erfolg

3DMXTT1.0
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DP 17: Fahrzeug ,,kriecht” in der Hebelstellung N
(vorwaérts oder riickwarts), die Anfahrposition und das Aufleuchten des
Ruckfahrscheinwerfers sind versetzt.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der
Stérung nicht leuchtet, ist die Auswahl verstellt.
Den Fahrstufenwahlhebel einstellen.
Tritt die Stdrung nach der Instandsetzung weiterhin auf?

ja nein
Die gesamte Betatigung Uberprifen. Erfolg

DP 18: Parkposition schwer einzulegen (Hebelstellung P).

Den Parkmechanismus tberprifen.
Nachstellen und gegebenenfalls instand setzen
(siehe Rep.-Handbuch Automatikgetriebe M, Kapitel
Triebsatzgehé&use).

3DMXTT1.0
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DP 19: Fahrzeug ,,kriecht” in der Hebelstellung N, aber Stellung P
wirksam. Normales Verhalten beim Anlassen

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht
leuchtet, handelt es sich nicht um Kriechen bei kaltem Ol
(bei -60 °C), sondern um eine Beschadigung der Kupplungen
(ebenfalls die Bremsen Uberprtifen).
Laut Angaben im Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M vorgehen.
Den Kreislauf zur Olkiihlung sorgfaltig reinigen.

DP 20: Kein Antrieb in den Stellungen D, 2 und 1; aber N, P und R
funktionieren korrekt.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht
leuchtet, die Konformitit des OlmeRstabes laut Angaben im Rep.-Handbuch
Automatikgetriebe M tiberpriifen. Den OlmeRstab gegebenenfalls

austauschen.
Den Olstand kontrollieren und bis zum Normstand auffillen.
Besteht die Stérung nach der Kontrolle des OlmeRstabs und der Korrektur
des Olstands weiterhin?

ja nein
Starke Beschadigung der Kupplung E1 Erfolg

(z.B. durch Hitzeeinwirkung).

Laut Angaben im Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M
vorgehen.

3DMXTT1.0
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DP 21: Der Anlasser funktioniert nicht,
aber die Bremslichter funktionieren

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
den Fahrstufenwahlhebel wéhrend des Anlassens verstellen.

Springt der Motor an?

T
ja

v

T
nein

v

Die Betatigung laut
Reparaturhandbuch einstellen.
Besteht die Stérung weiterhin?

| |
nein ja

il v

Den 6-poligen Stecker am Steuergeréat abziehen und

die Steckverbindung Uberprifen.

Liegt wahrend des Startvorganges am Anschlu3 C auf
der Verkabelungsseite Batteriespannung (+) an?

Erfolg

Die Einstellung
wiederholen.

ja

l

nein

'

Die Ziindung ausschalten und die Funktion des
Wahlhebelschalters tberprtfen (zwischen Anschltissen C und E
des 6-poligen Steckers auf der Seite des Steuergerats:

- Hebelin P/N: R =0 bis 3000 Q

Hebel in R/D/2/1: R = unendlich (oder hoher Wert bei

Fahrzeugen ohne Ruckschaltkontakt).

Werden bei der Kontrolle diese Werte ermittelt?

Die Durchgéange zwischen
Anschlul’ C des 6-poligen Steckers
und dem Zuindschlof
Uberprufen/gewaéhrleisten.
Besteht Stromdurchgang, die
Funktion des Schalters
Uberprufen.

nein

A4

A 4

Den Kabelstrang und Zustand
des Anlasserrelais Uberprifen.
Gegebenenfalls instand setzen.

Das Kabel des Wahlhebelschalters wie beim Austausch
durchtrennen. Schalter weiter in Stellung am
Automatikgetriebe: beschriebene Uberpriifungen auf der
Schalterseite zwischen dem braunen und roten Kabel
wiederholen. Sind die gemessenen Werte

immer noch inkorrekt?

ja —

y

y

|
nein

v

Das Steuergerat austauschen.
Bei M 4-3 den Speicher des
Steuergeréts loschen.
Die Werte fur die Vollgas- und die
Leerlaufposition (PF und PL) bei der
Ausfuhrung E7J* bestétigen.

Den Wahlhebelschalter austauschen.
Besteht die Stérung weiterhin?

nein
v

Erfolg

Und bei Fahrzeugen, bei denen die Last- und OT-Informationen vom Einspritz-Steuergerat

ausgegeben werden.

3DMXTT1.0
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DP 22: Die Riuckfahrscheinwerfer funktionieren nicht,
aber der Anlasser funktioniert

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung
nicht leuchtet, die Glihlampen der Ruckfahrscheinwerfer und den
MasseanschluB® der Riickleuchten tiberprufen.

—— nein —| Erfolg

Tritt die Stérung weiterhin auf? T
ja nein
y |
_ Uberprufen. i zwischen AnschluB A des 6-poligen Steckers
Den 6-poligen Stecker am Steuergerat und dem ZuindschloR gewahrleisten.
abziehen und die Steckverbindung — nein —»| Wenn Durchgang besteht, die Funktion des
Uberprifen. Ziindung einschalten. Liegt am Zundschlosses tiberpriifen.
Anschlul3 A auf der Verkabelungsseite Tritt die Stérung weiterhin auf?
Batteriespannung (+) an?

ja ja

l |

Stromdurchgang zwischen AnschlulR B des 6-poligen Steckers und den

Erfolg [«—nein 4 pickfahrscheinwerfern berpriifen/gewahrleisten. Tritt die Storung weiterhin auf?

i

Den Wahlhebelschalter zwischen Anschlu3 A und B des 6-poligen Steckers

auf der Steuergerateseite Uberprufen:
MiRerfolg 1— ja —|- HebelinR:R=0bis0,5Q.
- Hebelin P/N/D/2/1: R = unendlich.

Werden bei der Kontrolle diese Werte ermittelt?

nein

v

Das Kabel vom Wahlhebelschalter trennen (wie beim Austausch).
Schalter weiter in Stellung am Automatikgetriebe: alle beschriebenen Uberpriifungen auf der Schalterseite
zwischen dem grauen und grtinen Kabel wiederholen.
Sind die gemessenen Werte immer noch inkorrekt?

jj nein
Den Wahlhebelschalter austauschen. Das Steuergerat austauschen.
Bei M 4-3 den Speicher des Steuergeréts l6schen.

*

Die Werte fur die Vollgas/Leerlauf-Positionen (PF
und PL) bei der Ausfiilhrung E7J* bestatigen.

Und bei Fahrzeugen, bei denen die Last- und OT-Informationen vom Einspritz-Steuergeréat
ausgegeben werden. 3DMXTT1.0
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DP 23: Anlasser und Riickfahrscheinwerfer
funktionieren nicht.

Den Anschluf? des 6-poligen Steckers am Steuergerat und den
Zustand der Verbindungsstecker tberprtfen.

3DMXTT1.0
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DP 24: Ansteigen der Motordrehzahl in 1. Fahrstufe
(2. Fahrstufe tGber 60 km/h).
Beim Loslassen des Gaspedals scheint das Automatikgetriebe
in N zu wechseln und beim Wiederbeschleunigen ruckelt es

Fahrzeuge mit Ruckschaltkontakt:

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,

den Prifkoffer XR25 anschlieBen und die Funktion des Riickschaltkontaktes Uberprifen.

Wird der Rickschaltkontakt auch vor der Vollgasstellung des Pedals ausgel6st?

nein

l

ja

!

Das freie Drehen des Schleifkontaktes
des Lastpotentiometers und das Vorhandensein
der Halteplatte Gberprufen (verhindert
Beschadigung des Potentiometers beim Anziehen).
Gegebenenfalls das Potentiometer
austauschen und neu einstellen.
Die Werte fur die Vollgas/Leerlauf-Positionen
(PF und PL) bei der Ausfiihrung E7J* bestatigen.

Den Verlauf und den Zustand des

Ruckschaltkontaktkabels Gberprifen (verschmort,
gerissen oder MasseschluR).

Gegebenenfalls instand setzen.

Besteht die Stérung weiterhin?

ja

Fahrzeuge ohne Rickschaltkontakt:

'

Das Kabel austauschen.

nein

J

Erfolg

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
das freie Drehen des Schleifkontaktes des Lastpotentiometers und das Vorhandensein der
Halteplatte Gberprifen (verhindert Beschadigung des Potentiometers beim Anziehen).
Gegebenenfalls das Potentiometer austauschen und neu einstellen.
Die Werte fur die Vollgas- und die Leerlaufposition (PF und PL)
bei der Ausflhrung E7J* bestatigen.

* Und bei Fahrzeugen, bei denen die Last- und OT-Informationen vom Einspritz-Steuergerat

ausgegeben werden.
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DP 25: Starten in allen Stellungen des Fahrstufenwahlhebels
maoglich

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
die Zindung ausschalten und den 6-poligen Stecker am Steuergeréat abziehen.
Versuchen, zu starten.
Springt der Motor an?

nein ja
Die Stérung wird dadurch verursacht, daf} am Ursache der Stérung eine falsche Verkabelung des
Anschlul’ C des 6-poligen Steckers auf der Seite des Anlasserrelais:
Steuergeréats permanent Masse anliegt: - Brlicke wie bei der Ausfuihrung Schaltgetriebe
Die Zundung ausschalten und die Funktion des anstelle des Relais.
Wahlhebelschalters zwischen den Anschliissen C und - MasseschluR des Kabels zwischen Anschluf3 C des
E auf der Seite des Steuergeréts Uberprifen: 6-poligen Steckers und AnschluB 2 des
- Hebelin P/N: R =0 bis 3000 Q Anlasserrelaissockels.
- HebelinR/D/2/1: R = unendlich. Gegebenenfalls instand setzen.
(oder hoher Wert bei Fahrzeugen ohne
Ruckschaltkontakt).
Werden bei der Kontrolle diese Werte ermittelt?

ja nein

MiRerfolg l

Das Kabel des Wahlhebelschalters durchtrennen (wie bei Austausch).
Die vorher genannten Tests auf der Seite des Schalters zwischen braunem und rotem
Kabel wiederholen, wobei der Schalter am Automatikgetriebe verbleibt.
Sind die gemessenen Werte immer noch inkorrekt?

ja nein
Den Wahlhebelschalter austauschen. Das Steuergerat austauschen.
Bei M 4-3 den Speicher des Steuergerats
18schen.

Die Werte fur Vollast- und Leerlaufposition
bei der Ausfuhrung E7J* bestéatigen.

*  Und bei Fahrzeugen, bei denen die Last- und OT-Informationen vom Einspritz-Steuergerat 3DMXTTLO0
ausgegeben werden.
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DP 26: Kein Antrieb in R, D 2 und 1 bei warmem Getriebe
Fahrzeug fahrt nach einigen Minuten Stillstand wieder an.

(Symptom kann wiederholt auftreten)

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
ist das Olsieb verschmutzt und das Automatikgetriebe ausgebrannt.
Die defekten Teile reparieren (siehe Rep.-Handbuch Automatikgetriebe M).

3DMXTT1.0
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DP 27: Die 2. Fahrstufe kann nicht eingelegt werden,
Drehzahlanstieg in 1. Fahrstufe; tiber 50 km/h
Wechsel in 3. Fahrstufe nach Loslassen des Gaspedals

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
die Olbeschaffenheit tiberpriifen.
Ist das Ol verschmutzt?
(Uberpriifen, ob das Ol seit dem Auftreten der Stérung gewechselt wurde.)

ja nein
Dichtung des F2-Kolbens oder Sicherungsringe gelst. Das Schaltschiebergeh&use ausbauen.
Austausch siehe Ist die Kugel von EL1 in getffneter Stellung
Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M. verklemmt?
nein

!

Ist das Ventil VP1 verklemmt?

. . ja
— nein ja
Bremse F2 durch Uberhitzung beschadigt.
Austausch siehe
Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M. «
v y

Das Schaltschiebergehause instand
setzen oder austauschen.

3DMXTT1.0
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DP 28: Motor heult beim Wechsel von 2 in 3 auf.

kein Ruckwartsgang.

Das Automatikgetriebe scheint in N zu wechseln;

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht
leuchtet, das Schaltschiebergeh&use Uberprifen.
Uberpruifen, ob das Ventil VP2 frei beweglich ist; gegebenenfalls austauschen.
Besteht die Stérung nach der Reinigung bzw. dem Austausch weiterhin?

— nein —»

Erfolg

ja

h i
Eine umfassende Uberpriifung der Kupplung E2 vornehmen
(siehe Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M).

3DMXTT1.0
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DP 29: Kein Ruckwaértsgang und keine
Motorbremse bei gewéhlter 1. Fahrstufe,

Rickfahrscheinwerfer funktionieren normal.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht
leuchtet, die Konformitit des OlmeRstabes
laut Angaben im Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M Uberprufen.
Den OlmeRstab gegebenenfalls austauschen.
Den Olstand kontrollieren und bis zum Normstand auffiillen.
Besteht die Storung nach der Kontrolle des OlmeRstabs
und der Korrektur des Olstands weiterhin?
Besteht die Stérung weiterhin?

— nein —»

Erfolg

ja

;

Zustand des Ols tiberpriifen. Ist das Ol verschmutzt? |7 nein

y

ja

Das Sequenzventil des
Schaltschiebergehauses Uberprifen.
i Ist das Ventil frei beweglich?

Eine umfassende Uberpriifung
der Bremse F1 vornehmen und
siehe Austausch im Reparaturhandbuch M <
(Kolbendichtung, Kolbenhalterung F1,
Sicherungsring ...).

ja

nein

h 4

Das Schaltschiebergehause reinigen
und austauschen, wenn die Stérung

weiterhin auftritt.

3DMXTT1.0
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DP 30: Kein Antrieb in Hebelstellung D und 2 (Antrieb nur in Stellung 1).

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
ist der Freilauf beschadigt.
Laut Angaben im Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M vorgehen.

DP 31: Brummen in der Stellung P und N (Getriebe kalt)

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
ist aufgrund eines Olwechsels zu wenig Ol im Getriebe.
Laut Tabelle im Rep.-Handbuch Automatikgetriebe M Gberprifen,
ob der richtige OlmeRstab verwendet wird.
Den OlmeRstab gegebenenfalls austauschen.
Den Olstand bei laufendem Motor (iberpriifen und gegebenenfalls nachftillen.
Besteht die Stérung nach der Kontrolle des OlmeRstabs und der Korrektur des
Olstands weiterhin?

— nein —»{ Erfolg

ja

:

Vibration des Druckregelventils.
Die Zwischenplatte mit Dichtungen austauschen (am Schaltschiebergehduse).
Den Systemdruck einstellen.

3DMXTT1.0
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DP 32: Metallische Gerausche im Leerlauf vom Drehmomentwandler

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
ist die Antriebsscheibe gerissen.
Laut Angaben im Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M vorgehen.

DP 33: Gerausche beim Anlassen

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
den Anzug der Antriebsscheibe am Drehmomentwandler tGberprufen.
Uberprufen, ob der Befestigungswinkel des Anlassers und die Zentrierung vorhanden sind.
Uberprufen, ob das Gehause des Drehmomentwandlers gerissen ist.

3DMXTT1.0
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DP 34: Wiederholtes ReilRen der Wandler-Antriebsscheibe

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
wurden die Zentrierbuchsen Motor/Automatikgetriebe beim Austausch der Antriebsscheibe nicht
eingebaut (siehe Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M).

DP 35: Olverlust nach Austausch des Steuergerats.

Die O-Ringe am Drehzahlgeber und am Wahlhebelschalter austauschen
oder einsetzen.

3DMXTT1.0
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DP 36: Olverlust

Das Automatikgetriebe auswaschen.
Ol auffullen und Talkum auftragen.
Kann die undichte Stelle ermittelt werden?

nein

ja

’

Ursache der Undichtigkeit?

Undichtigkeit an den Planetenradern.

Undichtigkeit an den Dichtflachen der

nein

Die Dichtungen der Planetenrader
austauschen.

Ist die Undichtigkeit noch immer
vorhanden?

Olwanne fur Triebsatz und Achsantrieb.

Undichtigkeit unten am FUhrungsrohr

nein

Nach der Reinigung der Olwannen die
Dichtung mit der Teilenummer 7700729392
einsetzen.

Ist die Undichtigkeit noch immer
vorhanden?

des OlmeRstabs.
(Automatikgetriebe vom Typ MJ)

nein

Die Dichtung(en) am Fuhrungsrohr des
OlmeRstabs austauschen.
Ist die Undichtigkeit noch immer
vorhanden?

Undichtigkeit oben am Filhrungsrohr

des OlmeRstabs.

Undichtigkeit an der Schraube des

nein

Das Ol austauschen.

Den Behalter vor dem Einfiillen des Ols gut

schitteln (Antiemulsionsmittel am Boden).
Den OlmeRstab durch einen

Antiemulsions-OlmeRstab ersetzen (siehe

Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M).
Ist die Undichtigkeit noch immer
vorhanden?

Anschlusses fur den Oldruckgeber.

(Ol an der unteren Olwanne).

nein

Den Stopfen festkleben
(Loctite ..) oder die Dichtung am
zylindrischen Stopfen austauschen.
Ist die Undichtigkeit noch immer
vorhanden?

Erfolg

Uberpriifen, ob die O-Ringe am Drehzahlgeber

und am abgedichteten Mehrfachstecker
vorhanden sind.
Gegebenenfalls neue Dichtungen einsetzen.

ja
Ja -
ja P
ja
ja
3DMXTT1.0
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DP 37: Hebel 1403t sich schwer bewegen oder ist blockiert

Den Seilzug auf der Seite des Automatikgetriebes I6sen.
LaRt sich der Hebel jetzt leicht bewegen?

ja

'

Das Schaltschiebergehéduse ausbauen.
und das handbetatigte Ventil Uberprifen.

Ist es blockiert?

ja

)

nein
Das
Schaltschiebergehduse

austauschen.

Die Eingangsachse
Uberprufen (eventuell
festgefressen).

nein

'

Die Betatigung instand setzen:

- Seilzug in der FUhrung verklemmt.
- Distanzbuchse auf der Achse am Ful

des Hebels fehlt.

3DMXTT1.0
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DP38: Aufheulen des Motors bei Kurvenfahrt;
Dejustierung nach starkem Bremsen

Die Konformitat des OlmeRstabes laut Angaben
im Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M tUberprufen.
Den OlmeRstab gegebenenfalls austauschen.
Den Olstand kontrollieren und bis zum Normstand aufftllen.
Besteht die Stérung nach der Kontrolle des OlmeRstabs und der Korrektur
des Olstands weiterhin?

ja nein
Den korrekten Einbau des Olsiebes, laut Angaben im Erfolg

Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M, Kapitel

Olsieb tiberpriifen.

DP 39: Vibrationen bei Geschwindigkeiten zwischen 60 und 80 km/h
oder Gerausche auf gerader Strecke

Auswuchtung und Luftdruck der Rader tberprtfen.
Vorgelegerader austauschen (siehe Reparaturhandbuch
Automatikgetriebe M).

3DMXTT1.0
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DP 40: Spontanes Aufleuchten und Verldschen der Kontrollampe

Gibt der Prifkoffer XR25 keine Information Gber die Ursache der Stérung,
die Sicherung des Automatikgetriebes sowie die Halterung tberprtfen.
Korrekt?

I nein

Jj i

Die defekten Teile reparieren oder
Den Sitz des Steckers an der Stromverteilerplatte und austauschen.
des 6-poligen Steckers am Steuergerét Uberprufen. Tritt die Storung weiterhin auf?
Gegebenenfalls Stecker korrekt befestigen und die
Prufung wiederholen. |
Besteht die Stérung weiterhin? — ja nein

| v

ia njn Erfolg

l Erfolg

Den 6-poligen Stecker abziehen und
Uberprufen, ob am Anschlul’ F dieses
Steckers Plusspannung der Batterie
anliegt.

Korrekt?

— ja —»| MiRerfolg

nein

:

Geschaltetes Plus am AnschluR F
gewabhrleisten.

HINWEIS:  Bei der Ausfuhrung E7J* kann die Storung durch das Fehlen der OT-Information hervorgerufen

werden.
In #06 Uberprifen, ob der Wert des Signals Motordrehzahl im Moment der Stérung bei 0 liegt.

Gegebenenfalls die Verkabelung tGberprufen.

* Und bei Fahrzeugen, bei denen die Last- und OT-Informationen vom Einspritz-Steuergerat ausgegeben
werden.

3DMXTT1.0
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DP 41: Spontane Fahrstufenwechsel

Gibt der Prufkoffer XR25 keine Information Uber die Ursache der St6rung,
Einstellung und Anzug der Automatikgetriebebetatigung tiberprifen.
Tritt die Stérung weiterhin auf?

| |
ja

i nelin

Den Zustand und die Verlegung der Zindkabel tGberprtfen.
Gegebenenfalls den Zindkabelstrang austauschen. — nein —»| Erfolg
Besteht die Stérung weiterhin?

ja

J

Uberpriifen, ob das Kabel des Riickschaltkontakts

am Anschlag des Gas-Seilzugs angeschlossen ist. | nhein >

” o2 . Erfolg
Gegebenenfalls die Kabel richtig anschlief3en.

Tritt die Stérung weiterhin auf ?

ja

J

Sind die Kabel des Rickschaltkontakts und des Potentiometers weit
genug von den Zindkabeln entfernt? |

nein

v

Konformitat herstellen.

ja Tritt die Stérung weiterhin auf?
v ja nein
Die Hochspannungsanschliisse tberprifen l
(Oxyd, Anzug der Ziundkerzen, Zindspule, Zindverteiler ...). < Erfol
rfolg
3DMXTT1.0
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DP 42: Schaltpunkte
versetzt und Aufleuchten der Kontrollampe

(Fahrzeuge mit Bordcomputer)

Wenn die Diagnose mit dem Prufkoffer XR25 keinen Hinweis auf die Ursache der Stérung
gibt, Uberprufen, ob das Potentiometerkabel mit dem Kabel
des Bordcomputers vertauscht wurde.
Gegebenenfalls die Kabel richtig anschlieRen.

DP 43: Anlassen in Stellung N mdéglich, aber nichtin P

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert
und bei der Stérung nicht leuchtet, die Betatigung laut Angaben im
Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M einstellen.
Besteht die Stérung weiterhin?

nein ja
Erfolg Die Einstellung
wiederholen.

3DMXTT1.0
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DP 44: Kein Antrieb des Fahrzeuges
weder im Vorwarts- noch Rickwartsgang

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet, laut
Tabelle in Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M Uberprufen, ob der richtige
OlmeRstab verwendet wird. Den OlmeRstab gegebenenfalls austauschen.

Den Olstand bei laufendem Motor tiberpriifen und gegebenenfalls nachfiillen.
Besteht die Stérung nach der Kontrolle des OlmeRstabs und der Korrektur des

Olstands weiterhin?

— nein —»

Erfolg

|
ja

v

Das Manometer BVI 466 07 anschlief3en.

Ist bei laufendem Motor ein Oldruck meRbar? <
(Die entsprechenden Werte sind dem Reparaturhandbuch 1
Automatikgetriebe M zu entnehmen) nein

v

Bis zu zwei Liter Ol in das Automatikgetriebe einfillen.
Wird jetzt der erforderliche Oldruck erreicht?

ja

'

Vorhandensein und Zustand der Olsiebdichtung

ja Uberprufen.

Dichtflache des Olsiebs und Einbau tiberprufen.
Die defekten Teile austauschen.

nein

h 4

Olpumpenwelle gebrochen oder Zahne der Welle oder des
Drehmomentwandlers abgenutzt.
Erfolg [4— nein — Die Welle oder das Schaltschiebergehause und das Olsieb austauschen.
Das Schaltschiebergehause reinigen.
Ol bis zum Normstand einfillen.
Besteht die Stérung weiterhin?

Den Fahrstufenwahlhebel
in P bringen und das Fahrzeug anschieben.
L&Rt es sich bewegen?

| nein

ja !

l Das Automatikgetriebe instand setzen

Uberpruifen, ob eine Antriebswelle gebrochen ist.

oder austauschen.

Das Ausgleichsgetriebe austauschen.

3DMXTT1.0
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DP 45: Keine 1. Fahrstufe
nach Instandsetzung am Schaltschieber

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
sind die Magnet-Steuerventile umgekehrt angeschlossen.
Nur das Elektro-Steuerventil EL1 verfugt Uber eine Markierung, die mit dem Ventil VP1 in

Ubereinstimmung gebracht werden muR.

DP 46: Automatikgetriebe in 3. Fahrstufe blockiert
ohne Aufleuchten der Kontrollampe

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
den Masseanschlu des Steuergerats Uberprifen.

Massekabel des Wahlhebelschalters (an der Olwanne des Automatikgetriebes

befestigen) oder Masse am AnschluB E des 6-poligen Steckers bei der ersten

Version.

Besteht die Stérung nach der Uberprufung/Reparatur weiterhin?

nein

'

Erfolg

ja

'

Die Anschlisse der Magnet-Steuerventile und des
Kabelstrangs am Steuergerét Gberprifen.

3DMXTT1.0
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beim Beschleunigen im Ruckwartsgang.

DP 47: Kein Ruckwaértsgang bei warmem Getriebe oder Rucken

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht
leuchtet, den Zustand der Gummilager der Pumpenmotorbefestigung
Uberprufen.
In Hebelstellung D den Leerlauf Gberprifen und einstellen.
Besteht die Stérung weiterhin?

— nein —»

Erfolg

ja

'

Zustand der Kolbendichtungen und der Kolbenhalterung von F1 tiberprifen.
Die defekten Teile austauschen.

Schaltschiebergehause

DP 48: Kein Antrieb in gewahlter 1. Fahrstufe nach Arbeiten am

wahrscheinlich nicht vorhanden.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
ist die Feder des Sequenzventils (Markierung VS) im Schaltschiebergehause

DP 49: Bei Vollgas wird nicht von 2 auf 3 geschaltet
(Schaltverhalten ohne Gas korrekt).

die Einstellung des Gaszugs Uberprifen.
Ebenfalls den Zustand des Luftfilters Uberprifen.

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,

3DMXTT1.0
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DP 50: Rucken beim Fahrstufenwechsel

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
Die Konformitat des OlmeRstabes laut Angaben
im Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M Uberprfen.
Den OlmeRstab gegebenenfalls austauschen.
Den Olstand kontrollieren und bis zum Normstand auffiillen.
Besteht die Storung nach der Kontrolle des OlmeRstabs
und der Korrektur des Olstands weiterhin?

ja

'

Das Manometer BVI 466-07 anschliel3en und Systemdruck
in 2. gewahlter Fahrstufe bei VVollast messen.
Gegebenenfalls den Druck einstellen
(siehe Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M, Kapitel Identifizierung und Dricke).

nein

Erfolg

3DMXTT1.0
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DP 51: Herunterschalten bei Vollast nicht méglich oder
fehlerhaftes Herunterschalten bei VVollast

Fahrzeuge mit dem Steuergerat M4-2 und mit Ruckschaltkontakt:

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,

den Prifkoffer XR25 anschlieBen und die Funktion des Rickschaltkontaktes Uberprifen.
Siehe Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M, Kapitel ,,Kontrolle der Steckverbinder”.

Ruckschaltkontakt gegebenenfalls instand setzen.
Tritt die Stérung weiterhin auf?

ja

'

Das Drosselklappen-Potentiometer und den
Gaszug nachstellen, wenn die Drosselklappe bei Vollast nicht am Anschlag ist.

Fahrzeuge mit dem Steuergerat M4-2 ohne Rickschaltkontakt:

Das Drosselklappen-Potentiometer und den
Gaszug nachstellen, wenn die Drosselklappe
bei Vollast nicht am Anschlag ist.

nein

Erfolg

3DMXTT1.0
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DP 51: Herunterschalten bei Vollast nicht méglich oder
fehlerhaftes Herunterschalten bei Vollast (Fortsetzung)

Versionen mit Steuergerat M 4-3 mit Ruckschaltkontakt:

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
die Funktion des Schalters des Riickschaltkontaktes Gberprifen.
Siehe Reparaturhandbuch Automatikgetriebe M, Kapitel ,,Priifung der Stecker”. — nein —»| Erfolg
Ruckschaltkontakt gegebenenfalls instand setzen.
Tritt die Stérung weiterhin auf?

ja

'

Wird in # 12 bei Vollast eine auf unter 12,5 % verminderte Last angezeigt?

(6,25 % bei E7J¥)
| I

ja nicht bei TT, aulBer E7J* nicht bei E7J*
MiRerfolg Ist die Drosselklappe Ist die Drosselklappe
bei Vollast am Anschlag? bei Vollast am Anschlag?
nein nein
Den Gaszug einstellen. Den Gaszug einstellen.
ja Besteht die Stérung Besteht die Stérung
weiterhin? weiterhin?
ja nein nein ja ja
v | | J
Das Lastpotentiometer einstellen. Erfolg Erfolg
y

Den Speicher des Steuergerats
I6schen.
Die Vollast- und Leerlaufposition
bestatigen.
Besteht die Stérung weiterhin?

T
ja

v

Erfolg [4—— nein —

Das Lastpotentiometer auf der Seite
der Einspritzanlage kontrollieren.

* Und bei Fahrzeugen, bei denen die Last- und OT-Informationen vom Einspritz-Steuergerat
ausgegeben werden. 3DMXTT1.0
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DP 51: Herunterschalten bei Vollast nicht méglich oder
fehlerhaftes Herunterschalten bei VVollast (Fortsetzung)

Fahrzeuge mit dem Steuergerat M4-3 ohne Ruckschaltkontakt:

Wenn die Kontrollampe korrekt funktioniert und bei der Stérung nicht leuchtet,
wird in # 12 bei Vollast eine auf unter 6,25 % verminderte Last angezeigt?

-

*

ja

}

[
nicht bei TT, aulRer E7J*

'

MiRerfolg

nicht bei E7J*

!

Ist die Drosselklappe
bei Vollast am Anschlag?

Ist die Drosselklappe
bei Vollast am Anschlag?

nein nein
Den Gaszug einstellen. Den Gaszug einstellen.
ja Besteht die Stérung Besteht die Stérung
weiterhin? weiterhin?
ja nein nein ja
v ; ' v
Das Lastpotentiometer einstellen. Erfolg Erfolg ja
\ 4
Den Speicher des Steuergerats
. l6schen.
Erfoly «—— nein —  Dpje Vollast- und Leerlaufposition
bestéatigen.
Besteht die Stérung weiterhin?

ja

;

Die Last auf der Seite der
Einspritzanlage tberprufen.

Und bei Fahrzeugen, bei denen die Last- und OT-Informationen vom Einspritz-Steuergerat

ausgegeben werden.

3DMXTT1.0
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DP 52: Keine Verbindung zwischen Prufkoffer
XR25 und Steuergeréat

Fahrzeuge mit dem Steuergerat M 4-2:

Uberprufen, ob die Batteriespannung > 10,5 V ist.
Uberprufen, ob die Sicherung des Automatikgetriebes in Ordnung ist. — nein —»| Erfolg
Besteht die Stoérung nach der Uberpriifung weiterhin ?

jj.

Uberprufen, ob der 2-polige Stecker fur die Verbindung zwischen Diagnosestecker
und Steuergerat korrekt angeschlossen ist. (Wenn das Fahrzeug nicht tiber einen Diagnosestecker verflgt,
Uberprufen, ob die Spezialkabel korrekt angeschlossen sind: Rot an + Batterie,
schwarz an - Batterie und griin am Ausgang der Kontrollampe.)
Den Durchgang der Leitung zwischen dem 2-poligen Stecker und dem Anschluf3 7
des Diagnosesteckers tUberprifen.
Uberprufen, ob an AnschluB 2 des Diagnosesteckers Masse und an Anschluf 6 + Batterie anliegen.
Besteht die Stérung weiterhin?

' |
ja

Uberprufen, ob das Steuergerat korrekt mit Strom versorgt wird:

- Masseanschluf} Gber Kabel am Wahlhebelschalter (Masse an Anschluf3 E
des 6-poligen Steckers an der ersten Ausfiihrung). — nein —»| Erfolg

- geschaltetes Plus am Anschluf3 F des 6-poligen Steckers auf der
Verkabelungsseite.

Tritt die Stérung weiterhin auf?

4 nein
|

j

Das Steuergerat austauschen, wenn die Stérung nach der Uberpriifung der
Steckverbindung am 6-poligen Stecker bestehen bleibt.
Beim Steuergerat M 4-3 ist der Speicher zu l6schen.

3DMXTT1.0
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DP 52: Keine Verbindung zwischen Prifkoffer XR25 und
Steuergerat (Fortsetzung).

Fahrzeuge mit dem Steuergerat M 4-3:

Uberprufen, ob die Batteriespannung > 10,5 V ist.
Uberprufen, ob die Sicherung des Automatikgetriebes in Ordnung ist. — nein —»| Erfolg
Besteht die Stoérung nach der Uberpriifung weiterhin ?

|
ja
v

Wird der Prufkoffer XR25 direkt an die Diagnosebuchse
angeschlossen, den korrekten Anschluf? des 3-poligen MIC-Steckers fur die
Verbindung zwischen Prufkoffer XR25 und Steuergerat tberprtfen.

Den Durchgang der Leitungen vom 3-poligen MIC-Stecker zum Diagnosestecker
Uberpriufen/gewahrleisten.

Uberpriifen, ob an AnschluB 2 des Diagnosesteckers Masse
und an Anschlul? 6 + Batterie anliegen.

Besteht die Stérung weiterhin?

ja :
nein

Uberpriifen, ob das Steuergerat korrekt mit Strom versorgt l

wird:

- Masseanschlu Gber Kabel am Wahlhebelschalter

- geschaltetes Plus am Anschlufl F des 6-poligen Steckers
auf der Verkabelungsseite.

Tritt die Stérung weiterhin auf?

]jl

Das Steuergeréat austauschen, wenn die Stérung
nach Uberprifung der Steckverbindung am 6-poligen
Stecker bestehen bleibt.

Bei Ausfuhrung E7J* missen nach einer Léschung
des Speichers die Vollast- und Leerlauf-Position erneut
eingespeichert werden.

— nein —» Erfolg

*  Und bei Fahrzeugen, bei denen die Last- und OT-Informationen vom Einspritz-Steuergerat 3DMXTTLO0
ausgegeben werden.
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DP 53: Kein Aufleuchten der Kontrollampe
beim Einschalten der Ziindung

Den 3-poligen MIC- oder den 2-poligen Stecker (je nach Steuergerat)
zur Stromversorgung der Kontrollampe abziehen und den Anschluf? A
des MIC-Steckers an Masse oder an den Ausgang der Kontrollampe
am 2-poligen Stecker legen.

Leuchtet die Kontrollampe beim Einschalten der Ziindung auf?

ja

'

nein

'

Das Steuergerat austauschen, wenn die
Stérung nach nach der Uberpriifung
der Steckverbindung am Stecker der
Kontrollampe und des Masseanschlusses des
Steuergeréts bestehen bleibt.

Den Zustand der Sicherung an der
Instrumententafel Gberprifen.
Wenn das Fahrzeug mit Diagnosebuchse
ausgeristet ist, den Zustand
und das Vorhandensein der Briicke in der
Abdeckung tberprufen.
Die Gluhlampe der Kontrollampe
und den Durchgang zwischen dem Ausgang
des Steuergerats und der Kontrollampe
Uberprifen.

3DMXTT1.0
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