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HINWEIS: die nachstehanden Schemen sind allgemein gehaltene Funktionsschamen. Sie dienen auf keinen
Fall als Vorlage fiir Leitungsanschliisse oder als Zuordrung der Bremskreise. Wird bei einem Fahrzeug ein
wesentliches Element der Bremsanlage ausgetauscht, miissen die Leitungen vor dem Ausbau immer
markiert werden, so daf sie anschlieBend unbedingt wieder an den gleichen Anschllissen befestigt werden.
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ZWEIXKREIS-BREMSANLAGE IN “"X"-AUSFUHRUNG
mit Bremskrattbegrenzern mit fester Einstellung, die
tn die hinteren Radbiremszylinder integriert sind
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VORDERRADBREMSEN (Male in mm)
Durchmesser der Radbremszylinder 45
Durchmesser der Bremsscheiben 238
Starke der 8remsscheiben B
Mindeststarke der Bremsscheiben*® 7
Starke der Bremshelage (mit Tragerplatte) 1%
Mindeststarke der Bremsbeldge (mit Tragerplatte) 6
mMaximaler Seitenschlag der Bremsscheiben 0,07
HINTERRADBREMSEN (MaBe in mm)
Durchmesser der Radbremszylinder 20,6
Durchmesser der Bremstrommeln 180,25
Maximal zulassiger Dur¢chmesser der Bremstrommeln,
Reparaturmaf 181,25
Breite der Bremsbeidge 40
Starke der Bremshelage 6,5
Mindeststarke der Bremsbeldge (mit Belagtrager) 2.5
HAUPTBREMSZYLINDER {MafBe in mm)
Durchmaesser 20,6

{*) Die Bremsscheiben dirfen nicht nachgearbeitet werden. Weisen sie Riefen oder zu starke VerschleiBspu-
ren auf, missen sei ausgewechseit werden.

Radbremszylinder mit integriertem, fest eingestei/tem Bremskraftbegrenzer: bei Funktionsstdrungen am
Radbremszylinder oder Bramskraftregler mull die komplette Einheit ausgewechselt werden; jede Repa-
ratur ist untersagt!
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(*) unbedingt zu beachtende
Montagerichtung
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ABMESSUN- ANZUGSDREH-
GEN MOMENTE

EntlGfterschrauben M7 X 100 0,4 -08
Schlduche der vorderen
Radbremszylinder M10 X 100 1,5
Schlauche an den hinteren
Langslenkern M10 X 100 1.3
Zuleitung zu den hinteren
Radbremszylindern M12 X 100 1,3
Ausgange am
Hauptbrems2yiinder M10 X 100 1,3
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VORDERACHSE

Charakteristiken

Typ:
- MAC-PHERSDON ghne Stabiiisator
= Dreieck-Quertenker

Aufhangung

- Zweirohr-Stoldampfer
~ konstante Flexibilitat
— Federweg 150 mm.

Leistungen

Dreieck-Querlenker und angepalte Flexibilitat
der Gummilager for:

- Optimierung des Komfarts bei Langsrillen

- Stabilisierung des Spurhaltens heim Bremsen

HINTERACHSE

Charakteristiken

flexibier Achskdrper in H-Form, bestehend aus
rwei aneinanderqgeschweilten Halbgrofilen

senkrechte Einheit Zweirchr-StoBdampfer/Fe-
der

variable Flexibilitat durch die Verbindung van
Federn mit kanstanter Flexibilitat und "“lange”
Gummianschlige
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STELLUNG DER

WERTE VORDERACHSE EINSTELLUNG
NACHLAUF
S HS-HZ= 12mm
1“30' HS-HZ2= 29mm
1“ %4+ 30 |HS=-H2= 47 mm NICHT
0°30' H5-HZ2= &4mm EINSTELLBAR
0* H5-H2= 82mm
Maximale Abwei-
chung zwischen
rechtsund hinks = 1°
930312-1 51
RADSTURZ
+ 0°47 H1-H2= O0mm
- {°26' ,|H1-H2= 74mm
+
- 030" [ *3°% |H1-H2= 83mm Em?ﬁ[‘fm
+ 0°0%' H1-HZ2= 150 mm
Maximale Abwei-
chung zwischen
93 013_1 $1 re(hts Und “nks - 10
SPREIZUNG ~
8°15’ |H1=H2= Omm
-— 10°32' H1=H2= Z74mm
och t 30 NICHT
10°50 H1-HZ= 83Imm
\ C\L[l Maximale Abwei-
| chung zwischen
l rechts und links = 1°
L 330714-151

I Einstellung durch
| '| | J"|I 1 | Gesamtnachspur Drehung de{!’fSPU""
: ¢ - ¢ i TS UNBELASTET stangenmuffen
| ;2 AL LR 1 Umdrehung
g ! q ! -1mm £ 1 mm = 30'(3mm)
e 1
u i s
~ 3011151
BLOCKIERSTELLUNG DER GUMM!LAGER
- UNBELASTET ~

I B1 B03 ST
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STELLUNG DER
WERTE MINTERACHSE EINSTELLUNG
RADSTURZ o -
-
| 1 -(°30° + 20 UNBELASTET NICHT
.l EINSTELLBAR
L
| A
l 93913-2%1
HINTERRADSPUIR
Vorspur
. + 0°20" + 30 UNBELASTET NICHT
(+ 2em & 3) EINSTELLBAR
. —
93011.2 51
BLOCKIERSTELLLING DER GUMMILAGER
- UNBELASTET -

8160351
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| ot A7 l96 3528

~ 96351R

Das Mafl H2 wird in der Mitte der vorderen Befe-
stigungsschraube des Querlenkers am Tragrah-
men germessen.

Das MaB H5 wird in der Mitte der Befestigungs-
schraube der Hinterachse am Lager gemesssen.
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Die Kontrolle und Einstellung der Bodenhohe
sollte vorzugsweise auf einer Viersdulen-Hebe-
buhne, mindestens jedoch auf einer ebenen Fla-
che unter folgenden Voraussetzungen vorgenom-
men werden:

~ Krattstofibehalter vall

- Reifendruck korrekt.

H1und H4: Mal zwischen Radmittelpunkt und
Boden

H2 . Mal zwischen der Mitte der vorde-
ren Befestigungsschraube des Quer-
tenkers und Boden

H5 : MaB 2wischen der Mitte der Befesti-
gungsschraube der Hinterachse am
Lager und Boden.

Folgende Mafie Gberprifen;
H1 und H2 far vorne
H4 und 5 far hinten

und die Differenz ermitteln

H1-HZ2 =62 mm * 7,5mm
Hi-~HS = 55mm * 7.5mm

Diese Werte variieren umgekehrt zur 8odenhéhe,
wenn die 8odenhghe sinkt, steigen die Werle
und umgekehrt.

Verbrauchsmaterialien

BEZEICHNUNG MENGE

BAUTEILE

EIf-Multi Sg
bestreichen

24 ¢mi
bestreichen

Molykote BR2

CAF 4/60 THIXO 1.2 Tropfen

Molykote 33 Medium bestreichen

Loctrte FRENBLOC 1-2Tropfen

Vulkanisierende Flicken im 7701417 243

Kombikoffer A
Loctite SCELBLOC 5 -6 Tropfen

0Ol SAE 80w hestreichen

Dichtringlippen
Radschraubengewinde

Lenkgetriebe
verzahnungen und Buchsen der Lenksaule
Spannstiftbohrungen der Antriebswelle

Gelenke der Schaltbetatiqgungen
Pedalachse

Gewinde des Axiatkugelgetenkes
Befestigungsschrauben der hinteren Bremsanker-
platte

Reparatur von schlauchlosen Reifen

Achszapfen der Antriebswelle

Achszapfen des Hinterrades
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{INTERVALLE FUR DEN AUSTAUSCH DER BREMSFLUSSIGKEIT

Die Technologie unserer Bremsen, insbesondere der Scheibenbremsen {mit Hohlkolben mit geringer War-
medlbertragung, geringer Bremsfiussigkeitsmenge in den Zylindern, gleitend gelagerten Bremssatteln, durch
die ein BremsllUssigkeitsvorrat in dem am wenigsten gekuahlten Bereich der Bremsen vermieden wird), ist so
konzipiert, dai das Risiko einer Dampfblasenbildung auch bei haufiger Benutzung der Bremsen (iber tangere
Zeitraume (z. B. Abfahrten im Gebirge) so weit wie maglich vermieden wird,

Infolge von Feuchtigkeitsaufnahme unterliegen die derzeit verwendeten BremsflUssigkeiten wahrend der er-
sten Betriebsmonate einer leichten Viskositétsminderung. Aus diesem Grunde empfehlen wir, die Bremsflis-
sigkeit in folgenden Intervallen auszutauschen,

- alle 50 000 km bei Fahrzeugen mit Benzinmotor

~ alle 60 000 km bei Fahrzeugen mit Dieselmotor.

Nachfiilen von Bremsflissigkeit

Der Verschlei3 der Bremsbelage fuahrt zu einem progressiven Abfall des Flussigkeitsniveaus im Ausgleichbe-
halter. Es ist aus diesem Grunde nicht erfarderlich, Bremsflassigkeit nachzufullen; das normale Niveau ist au-
tomatisch wieder erreicht, wenn die Bremsbelage erneuert werden. Dennach sollte darauf geachtet werden,
dafi der Bremsflussigkeitsstand im Ausgleichbehdlter nicht unter “mini® absinkt.

Gepriifte Bremsflissigkeiten

Werden BremsflUssigkeiten mit unvertraglichen Eigenschaften gemischt, besteht die Gefahr, daB es zu Un-
dichtigkeiten kommt, die insbesondere auf die Zerstorung der Bremsmanschetten zurlickzufithren sind. Um
dieses Risiko auszuschlieBen, durfen grundsatzlich nur Bremsflussigkeiten der Norm SAE J 1703 Dot 3 verwen-
den werden.

Systematisch auszutauschende Teile

el

~ Sicherungsscheibe mit Achsialkugelgelenk
-~ Befestigung der Auswuchtgewichte

— Nabenlager

- Manschette - Antriebswellen

- Sicherungsringe der Radlager

- Selbstsichernde Nabenmutiter
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\V,

Der Anschiull der (eitungen zwischen Haupt-
bremszylinder, vorderen Bremssatieln ung bhinte-
ren Radbremszylindern erfoigt Uber Anschiul3-
stGcke mit METRISCHEM GEWINDE.

Es durfen daher nur die Tetle verwendet werden,
die im Teilekatalog fur diesen Fahrzeugtyp aufge-
fuhrtst.

Identifizierung der Teile

-~ FORM der Endstucke an STAHL- ODER KUP-
FERLEITUNGEN (A)

- FORM der ANSCHLUSSAUFNAHMEN in den
Radbremszylindern (B}

-  ANSCHLUSSE der Leitungen, Farbe GRUN oder
SCHWARZ mit 11 bzw. 12 mm AuBensechs-
kant {C).

78491 R

Vorderachsgeometrie

Auswirkungen der einzelnen Radstellungen auf
das fahrverhalten des Fahrzeuges und auf den
Reifenverschleil3.

RADSTURZ

Es ist wichtig, die links- und rechtsseitigen Werte
miteinander zuv vergleichen. Liegt die Differenz
zwischen beiden Seiten uber 1°, so hat dies ein
einseitiges Ziehen des Fahrzeuges zur Folge, wel-
ches durch Gegenlenken korrigiert werden muf3
und somit einen anormalen Reifenverschleil nach
sich zieht. :

NACHLAUF

Es ist wichtig, die links- und rechtsseitigen Werte
miteinander zu vergleichen. Liegt die Differenz
zwischen beiden Seiten ber 1°, s¢ hat dies ein
einseitiges Ziehen des Fahrzeuges zur Folge, wel-
ches durch Gegenlenken karrigiert werden muf
und somit @inen anormalen Reifenverschiei nach
sich zieht,

Charakteristisch fur unterschiedlichen Nachiauf
ist, daB das fahrzeug bei gleichbleibender Ge-
schwindigkeit zu der Seite mit dem kleineren
Nachiaufwert hin zieht,

LENKUNGSHOHE

Diese Stellung beeinflufit die Spurverdnderung

beim Aus- und Einfedern. Unterschiedliche Spur-

veranderungén zwischen {inks und rechts bei ge-

lichbleibender Lenkradstellung machen sich wie

folgt bemerkbar:

- beim Beschleunigen zieht das Fahrzeug zu der
ginen Seite '

- beim Verzdgern {Schub) zieht das Fahrzeug zu
der entgegengesetzten Seite

- shiechte Spurhaltung auf unebanen Straflen.

GESAMTSPUR
Digse Radstellung wirkt sich nicht direkt auf das
Fahrverhalten des Fahrzeuges aus.

Folgendes ist zu beachten:

— eine 2u groBe Nachspur bewirkt einen vorzeiti-
gen gleichmaBigen Verschlei3 der Reifeninnen-
kanten

- eine zu groBe Vorspur 2ieht einen vorzeitigen
gleichmdBigen Verschlei? der Reifenaufenkan-
ten nach sich.
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VORPRUFUNGEN

Vor der Uberprufung der Vorderachsdaten ms-
sen folgende Punkte kontrattiert und gegebenen-
falls festgestellte Anormalien abgestellt werden.

- Symmaetrie der Reifen einer Achse
» Abmessungen
» Luftdruck
« VerschleiBgrad.

- Gelenke
« Z2ustand der Gummilager
+ Spiel der Kugelbolzen
» Spiel der Lager.

- felgenschlag: darf 1.2 mm nicht Ubersteigen
(mit den MefBgeraten ausgleichen)

— Symmetrie der Bodenhdhe (Zustand der Auf-
hangung).

BESTIMMUMG DES LENKMITTELPUNKTES

Vor Kontrolle und Einstellung der Vorderachsgeo-
metrie mui3 der Lenkmittelpunit eingestellt wer-
den, um ein einseitiges Ziehen des Fahrzeuges zu
verhindern.

® Den Zundschlissel abziehen.
® Das Lenkrad (A) in Steflung "Diebstahlsiche-

rung” feststellen; damit ist der Lenkmittel-
punkt erziglt.

82 E59R

In dieser Lenkposition die Meflgerate anbringen
und die erforderlichen Kentrollen durchfohren.

Bei der Einstellung der Vorderradspur darauf
achten, daB die Gewindeliinge X der Kugeibolzen
an gen Spurstangeén auf beiden Seiten gleich ist.

S EeTtR




ALLGEMEINES

Kontrolle- Einstellung der Vorderachsgeometrie

30

CHRONOQLOGISCHE REIHENFOLGE DER ARBEITEN

Bedingt durch die Konzeption der Vorderachse
hat die Anderung eines Achswertes (Nachiauf,
Radsturz, Spreizung, Spur) mehr oder weniger
graBe Auswirkungen auf die anderen Werte (der
Nachtauf hat die gedfite Auswirkung auf die ande-
ren Werte)

Demzufolge mufl die nachstehende Reihenfolge
beachtet werden:

~ das AchsmeBlgeral gemalB den Hersteller-An-
weisungen anbringen

- den Lenkmittelpunkt bestimmen (siehe vor-
hergehendes Kapitel} und das Lenkrad blok-
kieren

- das Fahrzeug anheben

- den Felgenschiag mit den MeBRgeraten aus-
gleichen

- das Fahrzeug auf Drehplatten stellen

- die Bremspedalpresse ansetzen

- das Fahrzeug ein- und ausfedern, um die kor-
rekte Bodenhohe zu erzielen

- priifen, ob die Gewindeldnge X der Kugelbol-
zen an den Spurstangen auf beiden Seiten
gleichist.

B1940R

95671R

- dasMaf A auf den beiden Mel3skalen ablesen.

@ Gewindeliinge X auf beiden Seiten gleich:

- das Maf3 (&) muB gleichmaBig verteilt sein.

@ Gewindelange X rechts und links unter-
schiedlich:

- das MaR (A} auf der rechten und linken Seite
ablesen, die Differenz errechnen und die Half-
te dieser Differenz auf die beiden Seiten ver-
tellen.

Beispiel:

MaB rechts: 16
MaB links: 10
16~ 10 =6

B : 2 =3

Die $purstangen verstellen, um das MaB {A) auf
beiden Seiten auszugleichen.
A =13

~ in dieser Position die Drehplatten auf “0” stel-
len

- der Reihe nach kontrollieren:
. oen Nachlauf
+ Gie Spreizung
« oen Radsturz
., Oie Vorderradspur
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SPUREINSTELLUNG

Mehrere Falle konnen auftreten;

Spur

Spurverteilung

Abdnderung

D
@ SCHLECHT

@ SCHLECHT

SCHLECHT

GUT

SCHLECHT

Die Spurstangen (bzw. Zahnstangenkopfe) beidseitig um
die gleiche Anzahi drehen, jedach in entgegengesetzter
Richtung, um auf beiden Seiten den gleichen Wert {A) zu
erzielen.

Die Spur rechts ung links auf den gleichen Wert einstellen;
sich vergewissern, dafl der Wert {A) auf beiden Seiten
gleich ist.

Die Spur gleichmaBig verteilen {Wert {A)) und dann wie
unter beschrieben einstelien.

wle

Diagnose der Vorderachse

STORUNGEN

MOGLICHE URSACHEN

Nachlauf unkorrekt

- Querlenker verzogen
- Langslenker verzogen

Radsturz und Spreizung korrekt, jedach:

Radsturz unkorrekt
Sprerzung unkorrekt

- Querlenker verzogen

- Langslenker verzogen

Radsturz korrekt,
jedach
Spreizung unkorrekt

- Achsschenkeltrager verzogen

Spreizung korrekt,
jedoch
Radsturz unkorrekt

~ Achsschenkeltrager verzogen

Spurverdnderung unkorrekt

Querlenker verzogen
— siehe Nachlauf
Langsienker verzogen

Varderradspur unkorrekt, Abweichung mehr ats

& mm

~ Achsschenkeitrager links oder rechts verzo-
gen
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Die nachfolgende Diagnose umfalit alle Bremssysteme, einschliafBlich deren Ein-
zeltette, die bel unserem Fahrzeugprogramm eingebaut sind.

Im voriiegenden Fall sind natorlich nur die Einzelteile der in diesem Reparatur-

handbuch behandelten Fahrzeugtypen im Rabhmen einer Diagnose zu bericksich-
tigen.

Diese Diagnose ist in zwei Abschnitte unterteilt und erleichtert samit die Fehler-

suche.

[ Stérungen des Bremssystems, die sich am Bremspedal bemerkbar machen
I Stbrungen des Bremssystems, die sich beim Bremsverhalten bemerkbar

machen

[ STORUNGEN DES BREMSSYSTEMS, DIE SICH AM BREMSPEDAL 8EMERKBAR MACHEN

STORUNGEN

MOGLICHE URSACHEN

Sremspedal hart:
erhéhte Pedalkraft zur Abbremsung

Ausfall der Bremskraftverstarkung

Qrembelage

- verolt

- glasiert, nicht kenform

- Erhitzung bei langerem Bremsen, bei konstan-
tem Pedaldruck {Abfahrten im Gebirge), nicht
kanfarm

Kolben klammt
Hydrauliksystem verschmutzt

Bremsheldige verschlisten: vollstandig abge-

~ nutzt, Metall reibt auf Metall (starkes Ge-

rausch)

Bremspedal elastisch

Hinweis: da der Verstarkungsfaktor der Bremsen
unserer aktuellen Fahrzeuge relativ hoch ist, er-
fordert die Betdtigung des Bremspedals einen ge-
ringeren Kraftaufwand. Zur Diagnose, ob es sich
um eine Starung bzw. normale Abnutzung han-
delt, sind 2wei Versuche durchzufihren:

1.  wiihrend der Fahrt
Das Verhdltnis Pedalweg/abbremsleistung
uberprafen.

2. Fahrzeugim Stand, Ziindung ausgeschaltet
Zusatztiche Uberprifung des Pedalweges.
Bevor der Versuch ausgefuhrt wird, mu der
Unterdruck im Bremskraftverstirker abge-
baut werden; hierzu das Bremspadal finf-
mai betstigen.

Luft im Bremssystem: schlecht entiGftet
Undichtigkeit innerhalth des Hydrauliksystems

BremsflUssigkeit fehlt im Ausgleichbehalter
{Verlust durch duBere Undichtigkeit)
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UbermiBiger Pedalwey

Der Versuch wird durchgefuhrt; fahrzeug im
Stand, Zundung ausgeschaltet.

Hinweis: bevor der Versuch durchgefihrt wird,
muld der Unterdruck im Bremskraftverstirker ab-
gebaut werden; hierzu das Bremspedal funfmal
betatigen.

- Schlechte Einsteilung der Bremsbhacken
Trommelbremsen

Manuelle Einstellung: Abstand der Bremsbacken
zur Bremsflache der Trommel zu grofi.

Scheiben- und Trommelbramsen

Automatische Einstellung: Seilzug der Handbrem-
se zu stark gespannt.

Hinweis: die automatische Nachsteiiung erfolgt
durch Betdtiqung des Bremspedals, sofern der
Seilzug der Handbremse in Ruhestellung keine
ancrmale Spannung aufweist.

- starker einseitiger VerschleiB der Bremsbeldge
- zu grofler Leerweg am Hauptbremszylinder

- Sremsfllssigkeit siedet bzw. Gberhitzt.

Bremspedal am Bodenblech

Cer Versuch wird durchgefuhrt; Fahrzeug im
Stand, Zandung ausgeschaltet.

Hinweis: bevor der Versuch durchgefihrt wird,
mufB der Unterdruck im Bremskraftverstirker ab-
gebaut werden; hierzu das Bremspedal funfmal
betatigen,

- Undichtigkeit des Hydrauliksystems {Brems-
flussigkeitsverlust)

- Schaden an der Dichtmanschette zwischen den
beiden Bremskreisen des Hauptbremszylinders

- Bremsflussigkeit siedet bzw, (iberhitzt

" STORUNGEN DES BREMSSYSTEMS, DIE SICH BEIM BREMSVERHALTEN BEMERKBAR MACHEN

STORUNGEN

MOGLICHE URSACHEN

Bremsen blockieren bei leichtem Abbremsen

- Bremsbeldge abschrigen
- Bremsbeldge leicht 8lig

- Bremsfedern miissen ausgewechselt werden

Bremsratiern

- Bremstrommeln unrund

- Bremsscheiben mit zu starkem Schlag

- $Stdrke der Bremsscheaiben unregelmaBig

- Anormale Ablagerung auf den Bremsscheiben

{Oxydierung zwischen Bremsbelag ung Schei-
be}
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Einseitiges Ziehen beim Bremsen {vorne)

Radaufhangung Vorderachse, Lenkung uber-
prafen

Kolben klemmt*
Reifen (Verschleil - Reifendruck)

Bremsleitung verstopft™

*ACHTUNG: ein einseitiges Ziehen beim Bremsen
bei fahrzeugen mit Varderachse mit negativem
Lenkrollradius kann auf Stdrungen im Bremskreis
der gegenuberliegenden Seite zuriackzufihren
sein.

Ausbrechen beim Bremsen (hinten}

Bremskraftregler oder Bremskraftiegrenzer
{Einstellung - Funktion)

Kolben klemmt
Bremsbacken falsch eingestellt

Manuelle Einstellung: Abstand der Brems-
backen zur Bremsflache der Trommel zu grof3

Automatische Einstellung: Seilzug der Hand-
brems zu stark gespannt.

HINWEIS: die automatische Einstellung erfolgt
durch Betatigen des Bremspedals, sofern der Seil-
zug der Handbremse in Ruhestellung keine anor-
male Spannung aufweist.

Rickholfeder

fremsen werden heill

Ungeniigender Leerweg am StaBel des Haupt-
bremszylinders, dadurch kein Zurickkommen
der Kolben in die Endstellung

Kolben klemmt oder kommt schlecht zuriick
Bremsleitung verstopft

Betdtigung der Handbremse klemmt

Handbremse falsch gingesteltt




ALLGEMEINES
Entliften des Bremssystems

30

UNERLASSLICHE SPEZIAL WERKZEUGE

M.S. 815 Entluftungsgerét

Bei Fahrzeugen mit Bremskraftverstirker ist ganz beson-
ders darauf zu achten, daf3 beim Entliften des Bremssy-
stems - unabhangig von der angewandten Methode - der
Verstarker nicht mit Unterdruck versorgt werden darf.

Die Entliftung wird mit dem Gerdt M.S. B15 durchgefuhrt,
fahrzeug auf allen vier Radern auf einer 4-S3ulen-Hebe-
blihne stehend.

Die Leitungen des Entluftungsgerates M.5. 815 an die Ent-
lufterschraube anschlielen:

- am Hauptbremszylinder

— am Radbremszylinder

~ am Bremskraftregler bzw. -verstarker

Das EntiGftungsgerdt an eine Druckluftquelle anschlielen
(mindestens 5 bar).

Die Einflllvorrichtung am Bremsflussigkeits-Ausgleichbehal-
ter anschlieflen.

BremsflGssigkeit einlaufen lassen; warten, bis der Behalter
(beide Kammern) gefalitist.

Den Hahn far Druckiuft ffnen.

Da die Fahrzeuge mit einer 2weikreis-Bremsanlage in “X*
ausgeristet sind, wie folgt vargehen:

Die EntlGfterschraube am rechien Hinterrad o6ffnen und ca.
20 Sekunden lang Flussigkeit ablaufen lassen.

Die EntlUfterschraube am linken Vorderrad 6ffnen und ca.
20 Sekunden lang Flussigkeit ablaufen lassen.

Die Luftblasen in den Schlduchen des Entliftungsgerites
habe keinerlei Bedsutung.

An den anderen EntiGfterschrauben {hinten links und varne
rechts) in gleicher Weise vorgehen.

Das Bremspedal ganz durchtreten um zu kontrollieren, ob
Pedalweg und -druck einwandfre: sing (dazu das Pedal meh-
rere Male betatigen).

Gegebenenfalls das Entliften wiederholen.

Bas EntlGftungsgerdt abnehmen und den Bremsfliassigkeits-
stand im Ausgleichbehalter auf das vorgeschriebene Niveau
bringen.
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ALLGEMEINES
Entliiften des Bremssystems

86037



VORDERACHSE
Unterer Querlenker 31

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @

Mutter des unteren Querienkers am

Motor-Tragrahmen 11.5
Muttern der Klemmschrauben am Achs-
schenkeltrager 6
Muttern des unteren Kugelbolzens 7.5
Radschrauben g
AUSBAU

Das Fahrzeuq aufbocken und aushauen:;
- dasRad
~ die Mutter und die Klemmschraube (1}

96 067-1 R

- die beiden Befestigungsschrauben (2) des
Querlenkers am Motor-Tragrahmen

85875-1 R

EINBAU

Hinweis: Prifen, ob die Kunststoff-Schutzschgibe
(A} am unteren Kugelboizenschaft vorhanden ist.

Montieren:

- den Querlenker

~ die peiden Schrauben {2), ahne sie festzuste]len

— den Schaft ges Kugeibolzens in den Achsschen-
kettrager; die Mutter {1) der Kiemmschraube
mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
ment festziehen.

Die beiden Muttern des Creieck-Querienkers mis-
sen zur AuBenseite des Querlenkers hin ausge-
richtet sain.




VORDERACHSE

Gummilager des unteren Querlenkers

31

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

T.Av.127%

Austauschwerkzeug fur Gum-
milager des Querlenkers

Um die Zentrierung der Gummilager beizuhalten,
sind die Lager nacheinander auszuwechsein: erst
Lager 1, dann Lager 2.

Die mit einer Ringnut versehene Werkzeugbuchse
wird zum Austausch der Lager 1 und die mit 2wer
Ringnuten versehene Werkzeugbuchse zum Aus-
tausch der Lager 2 verwendet.

AUSTAUSCH

Lager 1

96 439R

96 274R

Danach das Lager 2 austauschen, um folgendes
MaB 2u erzielen:

i=199 £ 0,5mm

Lager 2

A Ausbau
B Einbau

Um wahrend der Montage einen korrekten Sitz
des Lagers 1 zu ermoglichen, dieses eindracken,
bis es am Anschlag an der Werkzeugbuchse (K}
liegt. '

Zu erzielendes Mal:
|l = 21 mm

§644QR

C Ausbau
D Einbau




VORDERACHSE
Kugelbolzen des unteren Querlenkers

31

\V),

ZERLEGEN

Bei Beschadigung der Manschette muf3 der kom-
plette Kugelbalzen ausgetauscht werden.

Wie beim Ausbau des unteren Querlenkers varge-
hen.

Die beiden Befestigungsmuttern (2} des Querlen-
kers am Tragrahmen |osen, jedoch nicht entfer-
nen,

B3 B75-1R1

Ausbauen:

- die beiden Befestigungsmuttern (3) des Kuge!l-
bolzens
- den Kugelbolzen.

ZUSAMMENBAU

Hinweis: Priifen, ob die Kunststoff-Schutzscheibe
(A) am unteren Kugelbolzenschaft vorhanden ist.

Den Kugelbolzen einsetzen und mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen,

AnschlieBend wie beim Einbau des Querlenkers
beschrieben vorgehen.




BENDIX
Serie |V

VORDERACHSE
Bremsbelage

31

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Fre. 823

kclben

Ruckstellwerkzeug flir Bremssattel-

ANZUGSOREHMOMENTE {daNm} @

-~

Radschrauben 9

AUSBAU

Den Bremssattelkealben zurickdricken: hierzu
den Bremssattel von Hand nach aullen ziehen.

Ausbauen:

—die Klammer (1}
- den Keil {2)

- die Bremsbeldge.

Y5069 R

Kontrelle

Prufen:

- den Zustand und Sitz der Schutzmanschette des
Katbens

~ den Zustand der Schutzmanschetten (5} der
Fohrungsschrauben.

96067 -2 R

EINBAU

Den Bremssatieikolben mit Hilfe des Werkzeuges
Fre.B23 zurlckdricken.

90 147 R




BENDIX
Serie |V

VORDERACHSE
Bremsbelage

31

An den neuen Bremsbelagen dia beiden WKlam-

mern (3) anbringen.

3

i
)

1
88 244-2R

HINWEIS: diese Fahrzeuge sind mit symmetri-

schen Bremsbelagen ausgeristet,

Die Bremsbelage in den Bremssattel einsetzen.

Cen Keil (2) anbringen und die Klammer (1) ein-
driicken {pro Bremssattel ist mur sine Klamimer

vorhanden).

HINWES: die Klammer {1} wird auf der Brams-

sattel-tnnenseite angebracht.

N

|
\

25688 R

Das Bremspedal mehrmals betdtigen, damit sich

die Kolben an die Bremsbelage aniegen.




VORDERACHSE
Bremssattel

31

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm} @

Radschrauben 9
Befestigungsschraube des Bremssattels
{BENDIX Serie IV} 10
AUSBAL

Den Bremsschlauch auf der Seite des Radhremszy-
linders [9sen.

Aushauven:

- die Bremsbelage {siehe entsprechendes Kapi-
tel)

- die beiden Befestigungsschrauben (A) am Achs-
schenkellrager

Den Radbremszylinder vom Bremsschlauch lésen
{Achtung : es kann Bremsflassigkeit auslaufen).

Den Zustand des Bremsschlauches kantrollieren
und diesen gegebenenfalls austauschen (siehe
“Austausch eines Bremsschlauches).

Beim Austausch des Bremssattels systematisch den
Bremsschlauch austauschen.

EINBAU

Den neuen Radbremszylinder am Bremsschlauch
anschliel3en

Den Radbremszylinder am Achsschenkeltrager an-
bringen und die beiden Schrauben (A) mit dem
vargeschriebenen Drehmoment anziehen.

Den Zustand der Bremsbelage kontrollieren; sind
sie verolt, mussen sie ausgetauscht werden.

Bie Entlafterschraube |dsen und warten, bis die
Bremsflussigkeit austritt (prufen, ob der Brems-
flassigkeitsstand im  Ausgleichbehalter ausrei-
chend ist)

Die Entlufterschraube wieder festziehen.

Das Bremssystem teilweise entlufien, jedach nor,
wenn der Ausgleichbehdlter nicht vollstandig
leergelaufenist. Anderenfalls komgplett entluften.

Das Bremspedal mebrmals betatigen, damit sich
die Kolben an die Bremsbelage anlegen.




VORDERACHSE
Bremssattel

31

INSTANDSETZUNG

lede Beschddigung an der Zylinderwandung des
Bremssattels erfordert den systematischen Aus-
tausch des kompletten Bremssattels.

Den Bremssattel aushauven.
Die Schutzmanschette entfernen.

Den Kolben mittels Druckluft herausdricken: da-
bei einen Holzkeil zwischen Bremssattel und Kol-
ben einlegen um zu vermeiden, da3 der Kolben
herunterfdllt und beschadigt wird. legliche
Schlag- oder Kratzspuren am Kolbenschaft erfor-
dern den Austausch des Kolbens.

8154653

Den Dichtring mit Hille gines abgerundeten Me-
tallblattes {z. B. einer Mef3lehre) aus der Ringnut
im Bremssattel herausnehmen.

815455

Die Teile mit Brennspiritus saubern.

Defekte Teile gegen Originalteile austauschen.
Den Dichtring, den Koiben und dig Schutzman-
schette montieren.




VORDERACHSE
Bremsscheibe

31

Die Bremsscheiben dirfen nicht nachgearpeitet
werden. Weisen sie Riefen oder zu starke Ver-
schleiBspuren auf, missen sie ausgewechselt
werden.

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @

—wr

Radschrauben 9
Befestigungsschrauben der Bremsscheibe 2

AUSBAL

Aushauen:

-~ das Rad

-~ die Bremshelage (siehe entsprechenden Ab-
schnitt)

~ die beiden Befestigungsschrauben (B) der
Bremsscheibe mit einem Schraubendreher
TORX T40

38 2101 R

— die Bremsscheibe

EINBAU

Die Bremsscheibe auf die Nabe aufsetzen und mit
den beiden Schrauben (B) befestigen.

Die Bremsbelage einbauen.

Das Bremspedal mehrmals betdtigen, damit sich
die Kolben an die Bremsbelage anlegen.




VORDERACHSE

Nabenlager 31

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Rou. 604-01 Maberhalter
T.Av. 476 Kugelbolzenabzieher
Rou. 15-01 Schutzmuffe

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @

Schrauben der unteren StoRdidmpfer-

befestigung 1
Mutter der Klemmschraube des

unteren Kugelboizens 6
Mutter des Spurstangen-Kugelbolzens 5
Befestigungsschraube des Bremssattels 10
Nabenmutter 25
Radschrauben )

Kontrolle des Nabenlagerspiels

Mit Hilfe einer Mefuhr das Axialspiel an der Nabe
messen: 0 bis 0,05 mm.

AUsBAU

Ausbauen:

- die Bremsbeldge (siehe entsprechenden Ab-
schnitt)

- die beiden Befestigungsschrauben (A} des
Bremssattels am Achsschenkeltréger

96 067 R

- die beiden Befestigungsschrauben {B) der
Bremsscheibe

881310-1R

— die Nabenmutter an der Antriebswelle mit dem
Werkzeug Rou. 604-01,

91 751R




VORDERACHSE
Nabenlager

31

Ausbauen:

- gen Spurstangen-Kugelbolzen mit dem Werk-
zeuq T.Av. 476,

M 753k

- die Befestigungsschrauben{1)
- die Mutter und die Klemmschraube {2).

91754R

Die Einheit Achsschenkeltrager/Nabe abziehen.

Die Nabe (3) mittels Presse ausdriucken.

SRR NN

853902-25

Den Innenring des Lagers mit den Werkzeugen
FACOM US3T + US53K und Rou. 15-01 von der Na-
he abziehen.




VORDERACHSE

Nabenlager

31

Den suBeren Lageriaufring unter Verwendung ei-
nes der beiden Innenringe auspressen.
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EINBAL

Das komplette (neue) Lager mittels Presse in den
Achsschenkeltrdger eindrucken,
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HINWEIS: nicht auf den Innenring driicken, damit
das Lager nicht beschiidigt wird, da der Einpref3-
druck sehr grof ist.

Den neuen Sicherungsring {A) anbringen.

Die Kunststoffbuchse entfernen.

Den Innencing des Lagers als Auftage verwenden

und die Nabe mittels Presse eindricken.

85 902.3R

Den Sicherungsring vom Lager entfernen.

Den Achsschenkeltréger am Kugelbolzen des
Querlenkers ansetzen und die neue Mutter mit
dem entsprechenden Anzugsdrehmement anzie-

hen.

Den Zapfen der Antriebswelle mit Loctite SCEL.
BLOC versehen; zuvor die Verzahnungen reinigen

und entfetten.

917485




VORDERACHSE
Nabenlager

31

Den Antrichswellenzapfen einsetzen.

Er mufl [eicht einzusetzen sein und das Gewinde
mul3 etwas Uberstehen, um ein Plazieren des
Achsschenkeltragers zu ermoglichen.

Bei Schwierigkeiten ein Werkzeug verwenden.

In umgekehrter Ausbaureihenfoige vorgehen; da-
bei darauf achten, daB die Antriebswellenman-
schetten nicht beschadigt werden.

HINWEIS: Die Muttern der unteren StoBdampfer-
betestiqung auf der Seite der Spurstange anbrin.
gen.

Achsschenkeltrager

\V

Der Aus- und Einbau ist identisch mit dem Aus-
tausch des Nabenlagers.

HINWEIS: da der Aus- und EinpreBdruck fir den
AulBBenring des Nabelagers sehr grol3 ist, ist es er-
torderlich, nach Ausbau dieses Ringes das kom-
plette Nabenlager auszutauschen, da auf den
Laufflachen der Kugeln durch den PreBvorgang
Abriebspuren hinterlassen werden,




VORDERACHSE
StoRdampfer - Feder 31

UNERLASSLICHE SPEZDIALWERKZELGE

DB3 RENA Werkzeugsatz FACOM flir Stofidémpfer-
Kolbenstange Bestell-Nr. 77 11 000 993

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) D) - die Abdeckung (2)

Ohbere Befestigungsmutter des StoBdampters 6
tUntere StoBddmpferbefestigungsschrauben 11
Radschrauben 9

AUSBAU

Das fahrzeug auf der betreffenden Seite auf-

bocken und ausbauen:

- das Rad

- die beiden Schrauben und Muttern der unteren
StoRdampferbefestiqung (1)

- die obere Befestigungsmutter mit dem Werk-
zeug FACOM D83 RENA

\ 96 067-1 R2




VORDERACHSE
StoRdampfer - Feder

31

- den Stofldampfer; dabei das untere Ende des
StoBdampfers gegenuber dem unteren Quer-
lenker mit Hitfe eines Keiles abstatzen um zu
vermeiden, daf} der StoBdampfer in Kontakt
mit der Antriebswellenmanschette gelangt.

EINBAU

Zum Eintau die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchf(hren; dabei darauf achten;
dafl die Gelenkmanschette nicht beschadigt wird.

Mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment

anziehen:

~ die unteren StoBdampferbefestigungen (1)
{Mutter zur Seite der Lenkungsspurstange)

- die obere Befestigungsmutter

- die Radschrauben.




Mit Feder- VORDERACHSE
spanner StoRdampfer - Feder

Im Hinblick auf die hohe Spannkraft der Feder ist besonders auf den korrekten Zustand der Werkzeuge zu
achten.
UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE
Marke Typ Bezeichnung Feder-
teller
MG M30 Federspanner M1
ZKL 2013 | Federspanner
2| NOY
ZKL 0055 | Schraubstock
ANZUGSDREHMOMENTE @
Obere Befestigungsmutter des StoBdédmpfers

Den Sicherungsring {1) von der StoBdampfer-Kol-
benstange abnehmen.
6

Die Feder progressiv entsgannen.
AUSEAU

Die Teile {2) bis {6} der Reihe nach ausbauen.
Die Tellerscheiben auf den Federspanner setzen

und die Einheit geman Abbitdung auf der Feder
ausrichten.

1 e

96 1065

Die Feder zusammendrucken, bis sie sich von den
Auflagen der Tellerscheiben 16st.




Mit Feder-
spanner

VORDERACHSE
StoRdampfer - Feder

31

ZUSAMMENBAU STOSSDAMPFER - FEDER

HINWE?S: Die StoRdampfer werden in den Teilela-
gernwaagerecht gelagert.

Es besteht die Moglichkeit, da3 dadurch die Funk-
tion der StoRdampfer anfangs beeintrachtigt ist.

Die StaBdamgpfer sottten daher vor dem Einbau in
senkrechter Stellung mehrmals betatigt werden,
damit sie ihre volle Funktionstuchtigkeit erlan-
gen.

Um beim Austausch der Feder den anschlieRen-
den Zusammenbau zu erleichtern, die Position
und Ausrichtung der Feder und der Telleescheiben
des Werkzeuges beachten.

954359

Die Reihenfolge und Mentagerichtung der Bau-
teile beachten.

Den Sicherungsring auf die StoBdampfer-Kolben-
stange setzen.

Der Sicherungsring muB bei jedem Ausbau unbe-
dingt ausgetauscht werden.

Die korrekte Ausrichtung der Federenden an den
oberen und unterén Anschldgen des Stofidamp-
fers beachten.




Werkzeuge VORDERACHSE
Sus. 1052 StoRdampfer - Feder

31

Im Hinblick auf die hohe Spannkraft der Feder ist besonders auf den korrekten Zustand des Werkzeuges zu
achten.

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Sus. 1052 Werkzeug zum Aus- und Einbau fiir

Feder und StoBdampfer vorne
Sus. 1052.04 Obere Tellerscheibe

Die Bauteile (A} und {B) des Werkzeuges Sus. 1052
verwenden.

90 102R

20 100 R Die Einheit Feder/StoBdampfer anbringen; dabei

die heiden Tellerscheiben {A) und die beiden
Haibschalen (B} einsetzen.

A Tellerscheiben fschaien (B e zen

B Halbschalen (Markierung "R19"™)

Die obere Tellerscheibe Sus. 1052-04 chenfalls
varwenden.

ZUSAMMENBAU FEDER - STOSSDAMPFER

Die Grundplatte des Werkzeuges Sus. 1052 in @i-
nen Schraubstock spannen.

92127 R




Werkzeuge VORDERACHSE
Sus. 1052 StoRdampfer - Feder

Anbringen:
- die abere Tellerscheibe Sus. 105204,
A0EDS
Sus. 1052-04 e nly @

93961R

Die Feder langsam entspannen.

96349 R

Die Teile {2) bis {6) in der unten angegebenan Rei-
henfalge entfernen.

- die cbere Spannplatte

~ die dret $pannschrauben,

HINWEIS: da die Gewindespindeln des Werkzeu- 1

ges sshr hohen Belastungen ausgesetzt sind, 2

mussen sie reichlich mit Ol versehen werden.
3
.|
5
6
7

921285
Die Feder komprimieren.
Die Klammaer (1) von der Kolbenstange entfernen.




Werkzeuge

Sus.

1052

VORDERACHSE
StoRdampfer - Feder

31

ZUSAMMENBAU FEDER - STOSSDAMPFER

Anbringen:

- den Stofidampfer (7)

- die Feder (6)

- die obere Tellerscheibe (5)

— die Tellerscheibe Sus. 1052-04

~ die obere Spannplatte des Werkzeuges
Sus. 1052,

Die Einheit spannen und die StoBdampfer-Kal-
benstange einfihren

Anbringen:

-~ das Lager (4)

- das Gummilager (3)

- die Haltebuchse des Sicherungsringes (2)
- den Sicherungsring (1)

HINWEIS; den Sicherungsring nach jedem Ausbau
systematisch austauschen,

Die Position der Feder auf den Tellerscheiben be-
achten.




VORDERACHSE
Tragrahmen 31

UNERLASSLICHE SPE2IALWERKZEUGE

T.Av. 376 Kugelbolzen-Abzicher
CELETTES18910 Halterung Motor - Getriebe

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm} @ - die Spurstangen-Kugelbolzen mit dem Werk-
- zeug T.Av. 476,
Mutter des Spurstangen-Kugeibolzens 35

Schraube des Gelenkstickes der Lenksaule 2,5

Befestiqungsschraube des Tragrabmens 6.5
Mutter an der Einstelimuffe der

Spurstange 2
Radschrauben 3
AUSBA1L}

Die Batterie abklemmen.

Aushauen:
- die Mutter und die Exzenterschraube {1) des
Gelenkstuckes der Lenksaule

T.Av. 476

85965R

- die Mutter und die Klemmschraube {2) des un-
teren Kugelbolzens

96 064 R

- die Rader

96 067-1 R1

— den Stecker der Lambda-Songe



VORDERACHSE
Tragrahmen

31

Anbringen:

- die Halterung Motaor - Getriebe
CELETTE 918-310 an den Hehevarrichtungen
des Motors

-~ die Ketten in Haltespannung

Ausbauen:

— die Schaltstange an der Getriebeseite; sie
schwenken und am Auspuffrohr befestigen

die beiden Schrauben (A)

- den Katalysator (3}

— den Hitzeschutzschild des Primarrohres (4)

96 068 R

— die beiden Versteitungen (5)
— die beiden Schrauben (6) der hinteren Aufhan-
gung Motor/Getriebe

Die Kunststaffschelle des Gummischutzes des
Lenksdulengelenkes aufschneiden.

Einen hydraulischen Montagestander unter dem
Tragrahmen ansetzen.

Die sechs Befestigungsschrauben des Tragrah-
mens anbringen.

96068 R3

Die Schlauche vom Tragrahmen losen.

Den Tragrahmen herablassen.




VORDERACHSE
Tragrahmen

31

EINBAL
Besonderbeiten beim Einbau

Um eine korrekte Montage zu gewadhrleisten,
mussen vor dem endgultigen Anziehen der Befe-
stigungsschrauben zwei Dorne, @ 12 mm (z. B.
Bohrer), in die Aufnahmen {B) des Tragrahmens
gesetzt werden {siehe varhergehende Seite}.

Die Anzugsdrehmomente beachten.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.

Die Kontrcll- und Einstellwerte der Vorderachse
prafen und die Vorderradspur gegegebenentalls
einstellen.




HINTERACHSE

Hinterachse 33

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @ Das Maf} “X* for die Einstellung der Handbremse
- markieren.

Befestigungsmutter des Lagers an der

Karosserie 4
Radschrauben 9
Schrauben der unteren
StoBdampferbefestigung 7
AUSBAU

Das Fahrzeug auf eine Zweisdulen-Hebebuhne

stellen und ausbauen:

- die Rader

- die. beiden unteren Befestigungen der Stof-
dampfer {A)

Die beiden Bremsschlduche {€), die sich hinten
links hefinden, [&sen.

T -

o {..:i’:' P

>

96 066-1R \ c

- die Handbremszuge; sie hierzu am mittleren
Betdtigungsgestinge {B) unter dem Fahrzeug
J&sen.

va




HINTERACHSE
Hinterachse

33

Hierzu die Verbindung {1} der starren Leitung am
Schlauch {2} lgsen, bis die Feder {3) entspannt ist,
hierdurch wird der S¢hlauch von den Verzahaun-
gen (4) gelost,

N
w
-

LmAduew

ROCLIEE
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85 5326 R1

HINWEIS:

Um das Hydrauliksystem nicht zu entleeren, eine
Bremspedalpresse auf das Bremspedal setzen (1/3
des Weges}.

Einen hydraulischen Montagestander unter der
Achse ansetzen.

Die sechs Befestigungsmuttern der Achslager-
bocke entfernen.

96065 R




HINTERACHSE
Hinterachse

33

Die Achse (D) freilegen.

.‘_'_,_ﬂ'_'_,—l—
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96070 R

EINBALS
In umgekehrter Ausbaureihenfolge vergehen,

Die Schrauben der unteren StaBddmpferbefestigung mit Loctite FRENBLOC ver-
sehen.

Um eine korrekte Montage 2u gewdhrleisten [Spannungen der Gummilager, Aus-
richtung der Achse} ist es unbedingt erforderlich, vor dem endgilltigen Anziehen
der Muttern zwei Dorne, @ 12 mm (z. B. Bohrer), in die Bohrungen {E) der Achsla-
gerbocke einzusetzen.

Die Anzugsdrehmomente beachten.

Darauf achten, daB die Bremsschlauche korrekt verlegt sind.

Das zuvor gemessene MalB " X" des Handbremszuges einstellen.

Das Bremssystem entiluften (siehe Kapitel 37 "Betatigungen™).




HINTERACHSE

Bremstrommel

33

Beide Bremstrommeln missen grundsitzlich den gleichen Durchmesser haben. Wenn eine Bremstrommel
nachgearbeitet wird, muB die andere ebenfalls nachgearbeitet werden. Die Trommeln dirfen im Durchmes-

ser um maximal 1 mm nachgearbeitet werden.

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Emb. 880
Rou. 943

Schlagabzieher
Abzieher fiir Nabenkappen

ANZUGSDREMMOMENTE {daNm} @

Radschrauben 9
Nabenmutier 17
AUSBAU

Die Nabenkappe mit den Werkzeugen Rou. 943
+ Emb. 880 abbauen.

2211581

Cie Handbremse lésen und die Handbremszige
entspannen, um den Hebel zurickzustellen,

Einen Schraubendreher durch eine Befestigungs-
bohrung der Radschrauben an der Bremstrommel
am Betitigungshebei der Handbremse zur Anfage
bringen. Druck avf den Hebel ausiben, damit der
Stift (€} aus der Bremsbacke herausspringt.

Den Hebel nach hinten driicken, um die Spannung
zu ldsen.

90 220

85 906

Aushauen:
— gie Nabenmutter und die Unterlegscheibe
-~ gie Bremstrommael|.




HINTERACHSE
Bremstrommel
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EINBALU

Die Bremstrommel und den Bremsbeiag mittels
Staubsauger reinigen.

Einbauen:

- die Bremstromme|

- die Scheibe und die Mutter; sie mit den vorge-
schriebenen Drehmomenten anziehen

- die Nabenkappe.

Einstellen:

- die Bremsbelige durch mehrmaliges Betatigen
des Bremspedals

~ die Handbremse (siehe Kapitel 37 “Betatigun-
gen”).



HINTERACHSE

Radbremszylinder

33

Die Fahrzeuge sind mit fest eingestellten Brems-
kraftbegrenzern in den Radbremszylindern aus-
gestatiet; ist die Funktion dieser Radhremszylin-
der gestért oder liegt ein Defekt am Bramskraft-
begrenzer vor, so mufl die keamplette £inheit aus-
gewechselt werden,

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @

Radschrauben 9
Nabenmuttern 17
Entlifterschrauben 0.8
Muttern der Bremsleitungen 1.5
AUSBAU

Ausbauen:

- die Bremstrommel (siehe entsprechendes Kapi-
tel)

- die obere Rickholfeder {siehe Kapitel “Brem-
belage"”).

Die Bremsbacken spreizen.

LoOsen:

- den aberen Anschlul® der starren Bremsleitung
mit Hilfe eines offenen Ringschlussels

- die beiden Befestigungsschrauben des Rad-
hremszylinders an der Ankerplatte.

——

i
\ 1
)

96066 R

Den Zustand der Bremsbeldge prufen. Wetsen sei
Fettspuren auf, mussen sie ausgewechselt wer-
den.

EINBAD

Die Bremstrommeln und die Bremsbelage mit ei-
nem Staubsauger reinigen.

In umgekehrter Ausbaureihenfolge vorgehen.
Das Bremssystem entlaften,

Die Bremsen durch mehrmaliges Betdtigen des
Bremspedats einstellen.

Den Ansprechdruck der Bremskrafthegrenzer
kontrollieren (siehe Kapitel 37 "Betatigungen”).
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HINTERACHSE

Bremsbacken (Trommelbremsen)
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UNERLASSLICHE SPEZJALWERKZEUGE

Emb. 880
Rou. 943

Zange fur Handbremsseilzug
Abzieher fir Nabenkappen

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @

Radschrauben ]
Nabenmuttern 1?7

Bauteile der Bremsen Bendix 180 x 40 RAI (auta-
matische Nachsteilvorrichtung)

Bremsankerplatte hinten rechts

aasabiar= " 4273
AT 1| L LT

-

-

%223 R

AUSBAU

Muf eine Brembacke ausgetauscht werden, so
sind auch die Ubrigen Backen der betreffenden
Achse auszutauschen; niemais Bremsbacken un-
terschiadlicher Marke und Qualitdt zusammen
montieren.

Aushauen:

~ die Bremstrommel (siehe entsprechendes Kapi-
tel)

— die untere RlUckholfeder {2) mit einer Spezial-
zange fiir Bremsbacken.

$0217-1R

Primarbacke

Sekundarbacke

Stutzlager

Abstatzende der Bremsbacke
Automatische Nachstellvorrichtung
Obere Rickholfeder

tUntere Ruckholfeder (Abstutzende)
Seitliche Bremsbackenhalter
Ruckhelfeder des Spannhebels

BWN-=""TAR D

fine Kolbenklammer auf den Radbremszylinder
aufsetzen.
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Bremsbacken (Trommelbremsen)
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Mit Hilfe einer Universalzange die seitliche Halte-
feder {R) der Primarbacke ausbauen; dabei den
Haltestift (T) an der Bremsankerplatte (E} abstut-
zen.

Die Einheit automatische Nachstellvarrichtung/
Bremsbacken auf einer Werkbank zerlegen.

Den Handbremshebel nach auBBen dricken.

90 2181

937258

Die Kilammerfeder {E) mit einem kleinen Schrau-
bendreher (&sen.

Die unteren Bremsbackenenden (P) wechselweise
uber das Stitzlager (€} fihren. Die unteren Brem-
hackenenden Ubereinander dricken, um die abe-
ren Bremshackenenden im Bereich des Radbrems-
zylinders zu spreizen.

Die Einheit {automatische Nachstellvorrichtung
und Bremsbacken) abbauen; zuvor den Hand-
bremsseilzug aushangen.

937231R
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HINTERACHSE

Bremsbacken (Trommelbremsen)
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Die Primarbacke (A) in Pfeilrichtung spreizen, um
den Schraubenkopf der 2utomatischen Nachstell-
vorrichtung freizulegen. Hierdurch kann die obe-
re Feder {1} ohne Kraftaufwand ausgebaut wer-
den.

93 724R

Markierung und Einbau der Bauteile der automa-
tischen Nachstellvorrichtung ‘

Nachstellschraube und Nachstellritzel mit Links-
gewinde

93717R

Um die Einheit automatische Nachstellverrichtung
auszubauen, sie in Pfeilrichtung (1) ziehen, in
Pfeilrichtung {2) kippen und die Feder (4) sawie
die Druckstange ausbauen. '

Die Nachstellschrauvbe bat ein Linksgewinde; das
Nachstellritzel hat eine Nut {G), die Klammerfader
ist nicht lackiert.

Nachsiellschraube und Nachstellritzel mit Rechts-
géewinde

93722R

9371718

Cie Nachstellschraube hat ein Rechtsgewinge: das
Nachsteliritzel hat keine Nut, auf der Klammer-
feder sind Lacksguren.
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Bremsbacken (Trommelbremsen)
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Einheit automatische Nachstellvorrichtung links

93716 R

Zusammenbau der automatischen Nachstellvor-
richtung

Sich vergewissern, daB die Sperre korrekt sitzt.

Das "G" {links) auf der Druckstange und die Posi-
tion des Spreizwinkels beachten.

Einheit automatische Nachstellvorrichtung rechts

9271318

Den Spreizwinkel einbauen; die Seite ohne Boh-
rung mul3 zwischen dem Federblatt der Sperre

“und der Druckstange eingesetzt werden.

93715R

§3714%

Das "D" (rechts) auf der Druckstange und die Posi-
tion des Spreizwinkels beachten. '

In beiden Fdllen darf die Klammerfeder nicht
zwischen Kopf der Nachstellschraube und Nach-
stellritzel eingeklemmt werden; es muB3 @in genu-
gendes Spiel {J) vorbanden sein.

Die Druckstangen mit den entsprechenden Nach-
stellschrauben und -ritzeln versehen; die Einheit
Klammerfederfrechte  Nachstellschraube und
Nachsteliritzel durch die Bohrung im Spreizwinkel
fuhren ung in die rechte Druckstange einsetzen;
bei der linken Druckstange ebenso verfahren,




BENDIX
180X40

Bremsbacken (Trommelbremsen)

HINTERACHSE

33

Die Einheit automatische Nachstellvorrichtung/
Bremsbacken auf einer Werkhank zusammenbau-
en. ’

Den Handbremshebel mit einem neuen Siche-
rungsclips an der Sekundarbacke befestigen und
den Hebel gegen die Bremsbacke driacken.

Die feder (4) in der Aussparung der Bremsbacke
befestigen. Die Mantgerichtung beachten; der
kurzere Haken wird an der Backe befestigt.

Die obere Feder {1} in die Aussparungen der bei-
den Bremsbacken einhangen und in den Pfeilrich-
tungen ziehen; der Schraubenschlitz muB mit
dem Steq der Primarbacke {A) ausgerichtet sein.

93721R

Die Einheit automatische Nachstellvorrichtung an
der Bremsbacke ansetzen und die Feder (4) ein-
hangen; dann in den Pfeilrichtungen ziehen. Die
Einheit automatische Nachstellvarrichtung rickt
automatisch in ihre Funktionspasition,

$3720R

93 719R1

Die Klammerfeder (E) einhaken und den Hand-
bremshebel in Pfeilrichtung spannen.

93718R
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Bremsbacken (Trommelbremsen)
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EINBAU

Die Einheit am Fahrzeug anbringen.

Den Handbremsseilzug am Hebel einhangen.

Die aberen Bremsbacken spreizen und auf den-

Radhremszylinder aufsetzen. Darauf achten, daf3
die Staubmanschetten nicht beschadigt werden.

Die Bremsbacken am Statzlager {C) ansetzen.

Die seitlichen Bremsbhackenhalter {3) anbringen.

Die Kolbenklammer vom Radbremszylinder ent-
farnen und die untere Feder (2) anbringen.

EINSTELLUNG

Mit Hilfe eines Schraubendrehers die Brems-
backen am Nachsteliritzel (F} einstellen, sa dai3
der Durchmesser (X) 179.2 mm bis 179,% mm be-
tragt.

90 217-1 R1

90 223 R1

Die gleiche Einstellung an der anderen Bremse
durchfiuhren.

Die Bremstromme! einbauen, ohne die Naben-
muttern anzuziehen.



BENDIX
180X40
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Die fremsbacken durch mehrmaliges Betdtigen
des Bremspedals (ca. 20mal) einstellen.

Sich vergewissern, da3 die autornatische Nach-
stellvorrichtung korrekt funktioniert (charakteri-
stisches “Klicken” im Bereich der Bremstrom-
meln}.

Die Bremstrommein aushaven.

Sich vergewissern;

- daB die Seilzage karrekt gleiten

-~ daB die Spannhehel {L) mit ihren Anschlagen
korrekt an den Bremsbacken anliegen.

BENDIX

90 223G

Die Seilzhge an der Zentraleinstellung progressiv
spannen, sa daB die Anschlage der Spannhete! {L)
sich zwischen der 1. und der 2. Raste des Hand-
bremshebels von den Bremsbacken ldsen und in
der 2. Raste geldst sind.

Die Kontermutter der Zentraleinstellung blockie-
ren.

Einbauen:

-~ die Bremstrammeln und die Nabenmutiern mit
17 daNm anziehen

- die Nabenkappen.




HINTERACHSE
Nabenlager
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UNERLASSLICHF SPEZIALWERKZEUGE

Emb. 880
Rou. 943
T.Av. 1050

Zange fur Handbremsseizug
Abzieher flir Nabenkappen
Nabenabzieher

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm)

Nabenmutter 17
Radschrauben 9
KONTROLLE

Mit Hilfe einer MeRuhr, die an der Bremstromme|
hefestigtist, das Axialspiel ermitteln:
0 bis 0,03 mm maxi.

- die Bremstromme! (siehe entsprechendes Kapi-
tel).

Von der Bremstrommel entfernen:
— den Sicherungsring des Lagers
- das Lager mit Hilfe eines Rohres (1)

L2111 1TTTEITT -\a..}:‘;‘tla-

NANT A AN

49 mm

BS 907 R

AUSBALU

Ausbauen:
— die Nabenkappe mit den Werkzeugen
Rou. 943 + Emb. 880,

Rou. 943

92 115 R1

EINBAU

Mit Hiife eines Rohres (2) und einer Presse das La-
ger so weit wie moglich einpressen, bis es bundig
aufliegt.

Nebeneinander montieren:

- einen neuen Sicherungsring

- eine Bremstrommel am Achszapfen; letzteren
zuvor mit O SAE W 80 versehen

- die neue selbstsichernde Mutter und sie mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen

- die Nabenkappe.

Einstellen:

- die Bremsbacken; hierzu das Bremspedal meh-
rere Male betatigen, damit sich die Brems-
backen richtig setzen

- die Handbremse (siehe Kapitel 37 “Betatiqun-
gen)




Feder- StoRdampfer

HINTERACHSE

33

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm} @

Schraube der unteren

Stofldampferbefestigung

Obere Befestigungsmutter 1.5
Radschrauben 9
AUSBAU

Das Fahrzeug an der betreffenden Seite auf ln-

terstellbocke stellen und ausbauen:

- das Rad

- die Schraube (A) der unteren Sloldampferbe-
festigung

96 066-1 R

- die obere Seitenverkleidung (B) (2 Schrauben)

- die beiden oberen Befestigungsmuttern {C).

|
| / e
r
F

-

-

R

L‘as 058-1 R

Cie Einheil Feder/StoRdémpfer ausbauen.
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EINBAU

Beim Einbau des tragenden Bauteiles mull unbe-
dingt zur leichteren Montage die Montagerich-
tung der wichtigsten Teile beachtet werden.

Die Markierung (1) auf der oberen Tellerscheibe
der Einheit mull zur fahrzeugauBenseite hin aus-
gerichtet sein.

6 275R

Das Fahrzeug ablassen.

Die Schraube der unteren StoRdampferbefesti-
gung mit Loctite FRENBLOC versehen.

Mit den vorgeschriebenen Anzugsdrehmomen-

ten anziehen:

- die pberen Befestigungmuttern

- die Schrauben der unteren StoRdampferbefe-
stigung

- die Radechrauben.



HINTERACHSE
Feder- StoRdampfer

Im Hinbiick auf die hohe Spannkraft der Feder ist besonders darauf zu achten, dal das Werkzeug in korrek-
tem Zustand ist.

UNERLASSUICHE SPEZIALWERKZEUGE

Sus. 21 Werkzeug zum Halten der
Federspannung

UNERLASSLICHES SPEZIALMATERIAL

Marke Typ Bezeichnung Taller.
scheibe
MG M9G Federspanners M5
21 ZKL 2013 | Federspanner NO1
ZKL 0055 | Schraubstock

DB3 RENA FACOM-Werkzeugsatz fir
StoBdémpfer-Kolbenstangen

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @ Werkzeug zum Halten der Federspannung
Sus. 21
Mutter der StoBdampfar-Kolbenstange 2,2
Die Einheit in einen Schraubstock spannen.

Das Werkzeug Sus. 21 ansetzen.
AUSBAU

Federspanner MG und Z International

Sus. 21

Die Einheit in einen Schraubstock spannen.

Die Tellerscheiben auf das Spannwerkzeug set-
zen.

96 105 R

In beiden Fallen die Feder spannen, bis sie sich von
den Auflagen der Tellerscheiben |8st.

361045
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Die Mutter der Stofldampfer-Kolbenstange mit
dem Werkzeug FACOM D83 RENA | bsen.

EINBAU

HINWEIS: die S108dampfer werden in den Teilela-
gern vorwiegend waagerecht gelagert.

Es besteht die Moglichkeit, daB dadurch anfangs
die Funktion der StoBdampfer beeintrachtigt ist.

Die StoAddmpfer sallten daher vor dem Einhau in
senkrechter Stellung mehrmals betatigt werden,
damit sie ihre volle Funktionstuchtigkeit wieder
ertangen.

Die Montagerichtung und -reihenfolge der
Haupt-Bestandteile beachten.

Darauf achten, daf die Federenden an den obe-
ren ynd unteren Anschlagen der StoBdampfer
korrekt ausgerichtet sind (Farbmarkierungen
hach unten).

Besonderheiten

Die Markierung auf der oberen Tellerscheibe mull
zur Fahrzeugaufenseite hin ausgerichier sein (sie-
he Seite 33-16).

Die neue Mutter einsetzen und mit dem Werk-
zeug FACOM D83 RENA mit dem vargeschriebe-
nen Anzugsdrehoment festziehen.

Dhe Feder dekomprimieren und das Werkzeug ab-
nehmen.




HINTERACHSE
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LUNERLASSLICHE SPEZIALWERK2EUGE
T.Ar. 1270 Werkzeuqg zum Aus- und Ein-
bau der Gummilager der Hin.
terachse
Diese Arbeit wird bei ausgebauter Hinterachse Das neue Gummilager montieren; hierbei seine
durchgefihrt. Ausrichtung im Verhidltnis zur Achse beachten

(Bund nach auBen).
AUSRAU

~ Zum Ausbau der Gummilager das Werkzeug
T.Ar. 1270 verwenden.

b 28%S

96 289-15

EINBAU

Die Ausrichtung der Aussparungen in den Gummi-
tagern beachten.

l ﬁ';u'
] X _'J'---.~_ | | 1 £,
' 4 P s b 07
‘ol
b
U g | | Y
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96 273§
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FELGEN
Die Kennzeichnung ist in die Stahlfelge eingepragt.
Diese Kennzeichnung gibt Auskunft uber die wesentlichen Felgen-Abmessungen.
Sie kann vollstandig sein
z.B..450B13FH 36

oder vereinfacht
z.B.:450B13

A B C D E F
.1 Profildes | Nenn-& (in Zoll) Sicherheits- | ginpref.
Felgen- | Maulweite | faigen. | unterderfel- | Lochzahl | kontur fiir tiZfe
typ (in Zoll) horns genschulter schlauchtose | jin mm)
Reifen
450 8 13 .
FH 36 450 B 13 4 FH 36

Die Bohrungen fur die 4 Radschrauben haben
einen Lochkreis-Durchmesser von 100 mm.

Maximaler Seitenschlag: 1.2 mm am Felgenhorn
(in G)

Zullissiger Hohenschlag: 0.8 mm an der Felgen-
schulter.
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REIFEN

Die Kennzeichnung der Reifen kann auf zwei verschiedene Arten erfolgen:

Beispiel: 145/70 S R 13
oder 145/70 R 13 719§

—_
145 !/ 70 S R 13 h
145 ' 70 R 13 71 S
OIORORO20R0
A5920R
k 4
@ 145 Retfentireite in mm (5)
@ 70 Verhaltnis Reifenhohe zu Reifenbreite (h/S)
@ R Reifenbauart {Radial)
@ 13 @ der Felge in Zoll.
@ 71 Kennzahl fir Reifentragfahigkeit 7t { 345 kg)
@ S Kennzeichnung der zuiassigen Hochstgeschwindigkeit (180 km/h}
Geschwindigkeitssymbole: Hochstgeschwindigkeit  km/h
R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
v 240
Z uber 240

Reifenbauvart:

Diagonal keine Markierung
Radial R
Diagonal-Gartelreifen B (Blas belted)
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Felgen- Anzugsdreh- Reifendruck
Fahrzeugtyp Felgen schlag momente der Reifen {bar)
(rmm) Radschrauben
(daNm) vorne hinten
450813

Reifentyp: SCHLAUCHLOS (tubeless)

Der Reifendruck ist bei kaltemn Reifen zu messen. Bei langerer Fahrt bewirkt der Temperaturanstig an den
Reifen eine Druckerhdhung um 0,2 bis 0,3 bar.

Bei Kontrolle des Reifendruckes an warmen Reifen ist diese Erhohung zu ber(icksichtigen; niemals Luft ab-

lassen.

Auswuchten der Rader

AUSWUCHTGEWICHTY

AusschlieBlich die von den Teilelagern gelieferten
Auswuchtgewichte verwenden:

- Befestigung mittels Klammern an den Stahl-
felgen (Gewicht und Klammern sind ein Teil}

- Befestigung mittels flacher Klammern coder
selbstklebender Streifen bei Atufelgen.

® »

Alufelge

Stahlfelge

B8 653 R




LENKUNG
axialkulgelgelenk

36

Der Austausch des Axialkugelgelenkes erfoigt bei eingebautem Lenkgetriebe. Die Zahnstange kann mit Hilfe
des Werkzeuges Dir. 1266 vomn Lenkgetriehe getrennt werden.

WICHTIG: damit die Verzahnungen des Ritzels und der Zahnstange bei
werden, muassen sie UNBEDINGT mit dem Werkzeug Dir. 1266 festgehalten werden.

dieser Arheit nicht beschadigt

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Dir. 812 -D1 Schlissel zum Festziehen der
Axialkugelgelenke

Dir. 812-02 Gewindebohrer 12/100
Dir. 1266 Haltewerkzeug fir Zahnstange
T.Av. 476 Kugelbolzenabzieher

ANZUGSOREHMOMENTE (daNm) ()

Axiakugelgetenk s
Mutter des Kugeibolzens 3.5
Schrauben an der Hiulse zur Einstellung der
Vorderradspur (tangentiales Anziehen) 2
Radschrauben 9
AUSBAU

Den Spurstangen-Kugelboizen mit dem Woerk-
zeug T.Av. 476 abziehen.

T.Av. 476

85965
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Die Mutter der Einstellmuffe flur die Varderrad-
spur |osen und das Axialkugelgelenk abschrau-
ben; es hierzu in (P) mit einem Gabelschlussel fest-
halten.

95670R

Die Anzahl der Gewindeumdrehungen zahlen,
um die Vorderradspur beim Einbau wieder ein-
stellen zu kénnen.

Die Kunststoff-Halteschelle der Manschette |6sen
und die Manschette ausbauen.

Das Werkzeug Dir. 1266 auf die Verzahnung der
Zahnstange setzen.

Die beiden Schrauben (A} anziehen.

Die Rader so einschiagen, daf die Aussparung des
Werkzeuges Dir. 1266 am Zapfen (B) des Lenkge-
hauses anliegt.

i_ 96 432-1R

Das Axialkugelgelenk mit dem Werkzeug
Dir. 812-01 1Gsen.

Dir. 812-01

= 96350 R
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€EINBAD

HINWEIS: vor Einbau der neuen Spurstangen mit
dem Gewindebohrer, 12x100, die Gewinde am En-
de der Zahnstange reinigen, um alle Loctite-Spu-
ren zu entfernen und somit ein Festfressen der
Gewinde beim Einbau zu vermeiden.

Die Teile {2} systematisch austauschen. Wenn die
Rasten des Kugelgelenkes (1) nicht beschadigt
wurden, konnte es wiederverwendet werden.

Auf die Zahnstange (4) montieren;

- die Teile (2} (Scheiben und Arretierung {3)

- das Axialkugelgelenk {1), dessen Gewinde zu-
var mit Loctite FRENBLOC versehen wurde.

83510-1R1

86111

(3) (2)

g6 113 86112

Vor dem Festziehen des Axialkugeigelenkes mit
dem Werkzeug Dir. 81207 Uberprifen, ob die
Aussparungen der Arretierscheibe {2) korrekt mit
den Abflachungen (B} der Zahnstange Uberein-
stimmen.
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Cie Manschette mit Kunststoffschelle montieren.

Den Kugefboizen mit der Anzah! Umdrehungen,
mit der er ausgebaut wurde, wieder einschrau-
ben.

Den Kugelbolzen am Achsschenkeltrager befesti-
gen.

L ///\ R | )

Lt

96 103§

Die Vorderradspur prufen und einstellen; danach
die Mutter der Einstelimuffe mit dem vargeschrie-
benen Drehmoment anziehen.

HINWEI{S
Markierung der Kugelbolzen (siehe Saite 36-13)

& rechts = 3 Markierungen
& links = 4 Markierungen




LENKUNG
Lenkgetriebe ohne Lenkhilfe
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Fiir diese Arbeit ist der Ausbau des Tragrahmens erforderlich.

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

T.Av. 476 Kugelbolzenabzieher

UNERLASSLICHES SPEZIALMATERIAL

CELETTE918 810 Montagehilfa

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm)} @

Muttern des Spurstangen-Kugelboizens 5
Axialkugelgelenk S
Befestigungsmuttern des Lenkgetriebes 5
Befastigungsschraube des Tragrahmens &5
Befestigung des Lenksdulen-Gelenkstiickes 2.5

Klemmschraube des Kugelbolzens 2
Radschrauben 5
AUSBAU

Rader in Geradeausstellung; die Mutter und die
Nockenschraube zur Befestigung des Gelenk-
stickes der Lenksaule ausbauen.

96 064 5




Lenkgetriebe ohne Lenkhilfe

LENKUNG

36

AUSBALU

Ausbauen:

- die Vorderrader

- die Spurstangen-Kugelbolizen mit dem Werk-
zeug T.Av, 476,

85965 R

— die Mutter und die Klemmschraube (1) des un-
teren Kugelbelzens

96 067-1 R1

— das Zundmodul

Den Stecker von der Lambga-Sonde abziehen,

96 164-15

Die Halterung Motor/Getriebe CELETTE 918 310
an den Hebehaken des Motors anbringen {Ketten
gespannt).




LENKUNG
Lenkgetriebe ohne Lenkhilfe

36

Die Schaltstange am Ausgangshebel des Getriebes - den Hitzeschutzschild
l6sen; zuvor die Schutzmanschette entfernen. — die beiden Verstarkungen {5)

tor/Getriebe {6}

- die Schrauben der hinteren Aufhangung Mo-

:‘,- / .-"’,’! f’f Iz |! \ l,' ’.' Y /:'
= '.i??_‘_‘_'_—--..__/fy /j!;f// f/ f illl_ \:\"“'E%{__ / ’ i
T}f’j // x; @/:\-‘{ %/. ) } | @*{' v

R g
e NIo g b
NN
93912.28%
Die Schaltstange am Auspuffrohr festbinden.
Ausbauen: ] :
— den Katalysator Die Kunststoff-Halteschelle des Gummischutzes

am Lenkgetriebe entfernen.

96 102 R

anbringen.

Einen Montagestander unter dem Tragrabhmen




LENKUNG

Lenkgetriebe ohne Lenkhilfe

36

Die sechs Befestigungsschrauben des Tragrah-
mens entfernen.

96068 R3

Die Schlduche vom Tragrahmen ldsen.
Den Tragrahmen ablassen.

Die beiden Befestigungsbolzen des Getriebes vom
Tragrahmen entfernen.

.
——

96 102 R1

HINWEIS: die Axialkugelgelenke nur von der
Zahnstange abschrauben, wenn sie ausgetauscht
werden sollen.

Beim Austausch des Lenkgetriebes ist es erforder-
lich, die Kugelbolzen der Spurstangen aufzube-
wahren.

Hierfar:

¢ die Klemmschraube um <a. eine Umdrehung
l6sen

® die Kugeiboizen abschrauben; hierbei die An-
zahl der durchgeflhrten Umdrehungen mar-
kieren.

956705




LENKUNG

Lenkgetriebe ohne Lenkhilfe
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EINBAU

Bei einer neuen Lenkung die Kugelbolzen in der
beim Ausbau markierten Position anbringen,

Das Lenkgetriebe am Tragrahmen ansetzen und
die Schrauben mit den vorgeschriebenen Anzugs-
drehmomenten anziehen.

Anbringen:

— den Tragrahmen an der Karosserie, die Anzugs-
drehmomente unbedingt beachten

~ die Kugetbolzen an den Achsschenkeltragern.

. Um eine korrekte Montage zu gewahrleisten,
mussen die beiden Dorne, @ 12 mm, {z. B. Bohrer)
UNBEDINGY vor dem endgultigen Anziehen der
Befestigungsschrauben in die Bohrungen (B} ge-
setzt werden (Markierung auf voriger Seite).

Die Lenkung in Mittelstellung bringen (Rader in
Geradeausstellung).

Das Gelenkstlick an der Lenkritzelwelle anbrin-
gen.

Die Nockenschraube und die Mutter anbringen
und mit dem vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

96 103§

96 0645

Die Kontroll- und Einstellwerte der VYorderachse
prufen und gegebenenfalls die Vorderradspur
einstellen.




LENKUNG
Lenkséaule
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Die Lenksdule wird komplett geliefert. Einzelteile sind nicht erhdiltlich.

ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @

Lenkradmuttern 4
Klemmschravbe des angelenkten

Gabelstickes 2.5
Befestigungsschrauben der Lenksaule 2,5
AUSBAU

Das Lenkrad ausbauen; zuvor seine Position mar-
kieren.

Die Batterte abklemmen.

Ausbauen:
- das Gehduse unter dem Lenkrad

96 135-2R




LENKUNG

Lenksaule 36

- das obere Gehause - die Abdeckung der Lenksaule (drei Torx-
Schrauben (A) und eine Kiammer (B))

&) .
70

96133 R

- die Scheinwerferbetitiqung (eine Schraube).

Den Haupt-Kabelstrang abziehen und die Halte-
platine der Sicherungen ausbauen.

N 96 148 R




LENKUNG
Lenkséaule

36

Aushauen:
- die Mutter und die Klemmschrauhe des Gelenk-
stickes der Lenksaule

96 064 S

~ die vier Befestigungsschrauben der Lenksdule
und die Einheit enigegen nehmen.

EINBAU

Die Lange der Sicherheits-Lenksaule kontrollieren
(siehe entsprechendes Kapitel).

Wenn die Lenksidule mittels LenkradschloBB ver-
riegelt ist, befindet sich das Lenkrad in Mittel-
steliung.

Daher:

e gie Zahnstange im Mittelstellung bringen {Ra-
der in Geradeausstellung)

# die Lenksdule einsetzen (verriegelt} und das
Gelenkstuck an der Lenkritzelwelle anbrin-
gen.

Die Lenksaule anbringen und einsetzen:

- die Betatigungsschalter am Lenkrad und sie an-
schliel3en

- die obere und untere Gehadusehalfte des Lenk-
rades

- die untere Abdeckung unter dem Lenkrad

— das Lenkrad in der beim Ausbau markierten
Position

- die Nockenschraube

- die Mutter; mit dem vergeschriebenen Anzugs-
drehmoment anziehen.




LENKUNG
Sicherheits-Lenksaule
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AUSBAU - EINBAL

Diese Fahrzeuge sind mit einer dreiteiligen Sicherheits-Lenksdule ausgeriistet, die nicht zerlegt werden kann.
Solite es nicht méglich sein, die Klemmschraube des Gelenkstickes zu befestigen, muBl die korrrekte Lange
der Sicherheits-Lenksaule Uberpruft werden,; ist die Lange nicht korrekt, muB die gesamte Saule ausgetauscht
werden {siehe Kapitei “Lenksaule”).

KONTROLLE

92218 R1

L =2898 % 1mm

Identifizierung der Spurstangen-Kugelbolzen

96348 R

A Kugelbolzen links (4 Guf3markierungen)
B Kugelbolzen rechis {3 GuBmarkierungen)



MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Hauptbremszylinder
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ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @ EINBAU
M 10 x 160 oy 3 Den Abstand der StéBelstange kontrollieren.
M 12 x100 1.3
Befestigungsschrauben am Mai X = 22,3 mm
Bremskraftverstarker 1, . , :
) Einstellung - je nach Modell - mittels StoBelstan-
ge {P}. :
AUSBAU : -

Den Bremsflissigkeits-Ausgleichbehditer entiee-
ren und ausbauen.

31 101R

Bremskraftverstarker/Hauptbremszylinder ausge-
stattet. Die Dichtigkeit des Bremskraftversiarkers
steht direkt mit dem Hauptbremszylinder im Zu-
sammenhang. Bei jeder Reparatur muB eine neue

Ausbauen: : .
' i : ot . Dichtun .
~ die Leitungen; zuvor thre Position markieren chtung {A) eingesetzt werden

~ die beiden Befestigungsmuttern am Brems-
kraftverstarker.

HINWELS: diese Fahrzeuge sind mit einer Einheit .
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Hauptbremszylinder
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Den Hauptbremszylinder mit dem 8remskrattver-
stirker ausrichten, so dafl die StéBelstange (P}
korrekt in ihren Sitz auf dem Hauptbremszylinder

gesetzt wird.

Wieder anschlieBen:
- die Leitungen in ihrer beim Ausbhau markierten

Position

~~ 5‘5? 692J213R

- den Ausgieichbehdlter; ihn dabei aufdrucken,
bis er einrastet.

Das Bremssystem entlGften.




MECHANISCHE BETATIGUNGEN

Bremskraftverstarker
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ANZUGSDREMMOMENTE (daNm) @

Hauptbremszylinder am
Bremskraftverstirker 1.3

Bremskraftverstirker an der Stirnwand 2.3

Der Bremskraftverstirker kann nicht instand ge-
setzt werden. Es sind lediglich folgende Arbeiten
gestattet:

- am Luftfilter

- am Ruckschlagventil.

AUSBAU

Ausbauen:

- das Gehause des Luftfilters
— e Batterie

— den Hauptbremszylinder

Den Unterdruckschlauch am Bremskraftverstirker
1Gsen.

Im Fahrzeuginnenraum den Bolzen des Gabel-
stuckes am Bremspedal entfernen.

94693 S

EINBAY

Vor dem Einbau des Bremskraftverstarkers pru-

fen:

- MaB Ll = 132,5 mm; Einstellung je nach Modeli
mittels Gestange (C)

- Mafi X = 22,3 mm; Einstellung je nach Modell
mittels Gestange (P)

Die Distanzscheibe verwahren.

Die Befestigungsmuttern des Bremskraftverstar-
kers abschrauben und diesen ausbauen.

Ly

9t 101 R1

Den Haupthremszylinder einbauen (siehe entspre-
chendes Kapitel).

Das Bremssystem entlGften,
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Bremskraftverstarker
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{INERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mot  453-01
M.S. 870

Schlauchklemmen
Unterdruckmanometer

DICHTIGKEITSKONTROLLE

Bei der Dichtigkeitskontrolle des Bremskraftverstlirkers muB eine einwandfreie Abdichtung zwischen
Bremskraftverstarker und Hauptbbremszylinder gewahrleistet sein. Sollte in diesem Bereich eine Undichtig-
keit varliegen, mul die Dichtung {A) ausgewschselt werden,

Mot. 453-01

Der Bremskraftverstarker wird in eingebautem
Zustand bei funktionsfahigem 8remssystem kon-
trolliert.

Das Unterdruckmanometer M.5. 870 mit einem T-
Stuck und moglichst kurzem Verbindungsschlauch
in die Unterdruckleitung vom Bremskraftverstar-
ker zum Saugrohr einbauen.

Oen Motor eine Minute im Leerlauf laufen lassen.

Den Schiauch zwischen T-5tick und Saugrohr mit
der Klemme Mot. 453-01 zusamendricken.

Den Motar abstellen.

Fallt der vorhandene Unterdruck in 15 Sekunden
um mehr als 33 mbar (25 mm/hg) ab, dann kann
eine Undichtigkeit an folgenden Stellen vorlie-
gen:

- am Rickschlagventi {auswechseln}

- an der Membran der St6Belstange (in diesem
falil den Bremskraftverstarker austauschen).

Wenn der Bremskraftverstarker nicht funktio-
niert, ist das Bremssystem trotzdem funktions-
fahig. Die zum Bremsen erforderiiche FuBkraft
entspricht dann jedoch der einer Bremse ohne
Breamskrafiverstirkear




MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Luftfilter - Rickschlagventil des Bremskraftverstarkers 37

@ AUSTALSCH DES ROCKSCHLAGVENTILS

Diese Arbeit kann am Fahrzeug durchgefuhrt

AUSTAUSCH DES LUFTFILYERS werden.

AUSBAU

Den Unterdruckschlauch vom Anschlull des Ruck-
schlagventils abziehen.,

Das Ruckschlagventil mit einer Drehbewegung
'q aus der Gummidichtung herausziehen.

g

=
75 564 91 101 748835
Zum Austausch des Luftfilters {F) ist es nicht erfor- EINBAL
derlich, den Bremskraftverstarker auszubauen.

Ruckschlagventii und Gummidichtung auf ein-

Das vorhandene Filter {F) mit Hilfe eines Schray- wandfreien Zustand priafen.
bendrehers oder eines Metallhakens herauszie-
hen. : Die defekten Teile austauschen.
Das neue Luftfilter in {A) aufschneiden (siehe Ab- Die Einheit wieder einsetzen.

bildung) und es um den DruckstdfBBel legen. Dann
das Filter in seinen Sitz eindracken und darauf
achten, dafl es die ganze Offnung ausfiillt. Hier-
durch wird vermieden, daB ungefilterte Luft
Ourchgang findet.
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Handbremshebel
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AUSTAUSCH

Die Handbremse |osen.

Die Muttern (E) |6sen und ausbauen.

96062 R

Das Betatigungsgestange aus der Klammer |5sen.

Im Fahrgastraum den Bodenteppich leicht ein-
schneiden (3).

1Ed 3y
‘.‘I"

."!‘ln

Das Kabel fur die Handbrems-Kantrollampe ab-
klemmen.

Die beiden Befestigungsschrauben der Hebelhal-
terung am Bodenblech entfernen.

Den Handbremshebel ausbauen.

Nach dem Einbau den Hebelweg einstellen.




MECHANISCHE BETATIGUNGEN
Handbremsbetatigung
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\V/

EINSTELLUNG

wenn die Handbremszuge nicht korrekt einge-
spannt sind:

- ist die einwandfreie Funktion der automati-
schen Nachstelivorrichtung nicht gewadhrieistet

- ist der Bremspedalweg zu lang.

Als Abhilfe durfen in keinen Fatl die Handbrems-
seilzlige nachgestellt werden; die Stérung tritt
sonst nach kurzer Zeit wieder auf.

Die Handbremse hat nicht die Funktion des Spiel-
ausgleichs; sie darf ausschlieBlich beim Austausch
folgender Teile gingestellt werden:

- der Bremsbelage

- derSeilzuge

- des Handbremshebels.

Einstellungen auBBerhalk der genannten Arbeiten
sind nicht gestattet.

Das Fahrzeug auf eine Hebeblhne mit Auflage
unter der Karosserie stellen; die Muttern {E) sowie
den mittleren Bugel komptett lasen.

Ausbauen:
- giie beiden Hinterrader
- die beiden Bremstrommeln.

Die Funktion der autamatischen Nachstelivorrich-
tung durch Drehen der Zahnmutter {D} prifen (sie
muB in beiden Richtungen beweglich sein); dann
um 5 bis 6 Zahne lockern.

BENDIX

.f;‘.m
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Handbremsbetédtigung
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Profen:

- ob die Seilzuge freigangig sind

- ob die Betdtigungshebel (B} der Handbremse
richtig an den Bremsbacken anliegen.

RENDIX

Die Seilzdge langsam mittels Mutter {E) spannen,
so dal3 die Hebel (B) beginnen, sich zwischen dem
1. und 2. Zahn des Hebelweges zu losen und im 2,
Zahn vollstindig gel st sind.

Die Muttern {E} kontern.

Cie Bremstrommeln montieren.

Das Fahrzeug auf die Rader ablassen.

Die Bremsbeldge durch mehrmaliges festes, aber
langsames Betiitigen des Bremspedals einstellen;

dabei beobachten, ob die automatische Nachstell-
vorrichtung hérbar arbeitet.
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Diese Fahrzeuge sind mit Bremsschlduchen ausgeristet, zu deren Abdichtung keine Kupferdichtringe

bendtigt werden.

Diese Abdichtung erfolgt durch die beiden Konen (A} des Bremsschlauches und der Aufnahmebohrung im

Bremszylinder.

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @

8 at,5
C=13

B4 619 R

VORSICHTSMASSNAHMEN BEIM AUS- UND EINBAU EINES RADBREMSZYLINDERS BZW. EINES BREMS-

SCHLAUCHES

Aus Sicherheitsgriinden ist darauf zu achien, dai der Bremsschlauch weder verdreht ist noch mit einem Teil
der Authéngung in Berijhrung kommt. Aus diesem Grunde wie folgt vorgehen:

AUSBAU

Den AnschiuB (1) der starren Bremsleitung am
Bremsschlauch (2) [dsen, bis die Feder (3) ent-
spannt ist; hierbei wird der Bremsschlauch aus der
Verzahnung (&) geldst.

v
4
+
/
/
4
’
’

a5 536R

Cen Bremsschlauch vom Bremssattel abschrauben
und eventuell auch den Bremssatte! abmontieren.

EINBAU

Zuerst den Bremssatiel montieren und dann den
Bremsschtauch aufschrauben. Mit 1,5 daNm fest-
ziehen.

Die Bremsschlauche bei durchhéngenden und ge-
rade ausgerichteten Ridern montieren,

Das AnschluBstiick des Bremsschlauches auf die

Haltelasche {5) setzen (der Schiauch darf nicht ver-

dreht sein} und prifen, ob das Endstlick {4) kor-

rekt in den Verzahnungen der Lasche sitzt. Da-

nach anbringen:

~ gie Feder {3}

- die starre Bremsleitung am Schiauch; darauf
achten, daB dieser beim Festschrauben nicht
mitdreht.

Das AnschluBstiick mit dem vorgeschriebenen An-
zugsdrehmaoment anziehen.

Das Bremssystermn entiiften.
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Bremskraftbegrenzer

KONTROLLPRINZIP

Diese Fahrzeuge sind mit Bremskraftbegrenzern
mit fester Einstellung ausgeriustet, die in die
Radhremszylinder integriert sind.

Der Bremsdruck wird im X-System, d. h. diagonal
gemessen; dabei wird der Bruck am Hinterrad im
Verhaltnis zu einem vorgegebenen Druck am Vor-
derrad verglichen.

Es missen grundsitzlich beide Bremskreise Gber-
prift werden:

| : wvorne rechts und hinten links

Il : wvorpelinks und hinten rechts

Im Radbremszylinder integrierter Bremskraftbe-
grenzer

Der Bremskraftbegrenzer kann lediglich uber-
pruft weden. Bei unkorrektem Druck muf die Ein-
heit Bremskraftbegrenzer/Radbremszylinder aus-
getauscht werden.
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UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Fre. 244 -04 Manometer zur Kontrolle des
oder Ansprechdruckes des
Fre. 1085 Bremskrafibegrenzers
KONTROLLE EINSTELLWERTE

Zwe] Manometer Fre. 244-04 oder Fre. 1085 an-
schlieBBen:

~ eines am rechten Vorderrad

- eines am linken Hinterrad.

Die Manometer entlaften; Schrauben {P).

Der Bremskrafthegrenzer kann lediglich uber-
pruft werden. Bei unkorrektem Druck muB der
Radbremszylinder ausgetauscht werden.

Y,

Das Bremspedal langsarmn durchdricken, bis der
Ansprechdruck an den vorderen Radbremszylin-
dern erzielt wird (siehe Tabelle).

Den entsprechenden Druck an den Hinterradern
ablesen.

Den zweiten Bremskreis ebenso prufen, d. h. die
Manometer anschlieRen:

- eines am linken Vorderrad

- eihes am rechten Hinterrad.

Bei starken Abweichungen (Werte auf3erhalb der
Toleranzen} den Radbremszylinder austauschen,
da keinerlei Reparaluren erlaubt sind.

Fahrzeugtyp Kontrolldruck {bar)
vorne hinten
+ 0
C063 60 225 .2
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AUSBAU
tm Motorraum:

Den Seilzug an der Ausriuckgabel aushangen.

Im Fahrgastraum:

Das Kupplungspedal betatigen, um den Kupp-
lungsseilzug herauszuziehen.

Das Seilzugendstick aus seinem 51tz am Segment
der Nachstellverrichtung und aus dem Sitz (A) am
Zahnnocken herausnehmen.

1 93994-1R

Den Seilzug durch den Ring {A) des Zahnnockens
fuhren und den Nippel des Seilzuges in seinem
Sitz am Zahnsegment {8} anbringen.

. Den Seilzug an der Ausrickgabel einhdngen.

Den Zug sc weit wie moglich zurickdricken und
mit einem Rohr, Innen-@ 12 mm, die Seilzug-
arretierung von der Halterung lasen.

Den kompletten Seilzug durch den Motarraum
heraustehmen.

EINBAU

Den Seilzug vom Mctarraum in den Fahrgastraum
einziehen.

im Fahrzeug dberprifen, ob die Ruckstellung der
Hebel {1} und {2} in “Ruhestellung” freigéngig ist.

Darauf achten, daBB die Seilzugarretierung an der
Stirnwand korrekt ausgerichtet ist.

Mehrmals das Kupplungspedal betatigen, damit
es sich spannt. Die Einstellung erfoigl automa-
tisch.

Die korrekte Funktion kontrollieren {siehe Seite
37-17).
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Kupplungspedal

AUSBAU - die Mutter der Pedalachse
— die Befestigungsmutter der Strebe auf der Plat-
Die Batterie abklemmen. te und sie entfernen.

Den Seilzug an der Ausruckgabel aushangen.

Im Fahrgastraum ausbauen:
~ die untere Abdeckung unter dem Lenkrad
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Den Seilzug vom Segment der Nachstellvorrich-
tung und vom Durchgangsring (A} am Zahnnok-
ken |Gsen.

93994-1 R

962145

- das Pedal: dabei die Achse auf der rechten Seite
festhalten.

Das Pedal mit seinen Lagern und Hebeln abzie-
hen.

Den Zustand der Teile prifen.

EINBAU

Die Achse, das Lager sowie die Verzahnungen des
Segmentes () und des Nockens {C) mit Fett ELF
MULT? versehen.

Die Einheit Hebe! - Lager feststelten.
Anbringen:

- die Kunststofflager; das breitere an der Brems-
pedalseite

93 993-1 §

HINWEIS: nicht mittels Hammer auf die Achse
schiagen.

Anbringen:

-~ dieScheibe

- die Strebe; dabei die Befestigungsmuttern an-
ziehen.
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Erst die Befestigungsmutter der Strebe, dann die
Pedalachse festziehen

Den Seilzug auf der Pedal- und auf der Aus-
ruckhebelseite wreder anbiringen.

Profen:

- dre korrekte Befestigung der Seilzugarretie-
rung an der Halterung

— ob der cbere Anschlag vorhanden und korrekt
angebrachlt isl {Zentrierlasche nach oben)

- ob die Hebel i Ruhestellung zuriuckkammen.

Die Funktionsweise der Einheit kantrollieren.

Das Pedal befindet sich in "Ruhestellung”™ (Kupp-
lung nicht betatigt}: den Seilzug in Hohe des
Ausruckhebels am Getriebe abziehen,

Der Seilzug mull auf einer Lange von mindestens
20 mm nachgeben.

Den Funktionsweg des Ausriuckhebel prafen. Er
mull mindestens X = 17 bis 18 mm betragen.

.. B92045
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EXPLOSIONSZEICHNUNG

SCHNITT
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FUNKTIONSWEISE

NACHSTELLVORRICHTUNG FUR DAS SPIEL AM
KUPPLUNGSSEILZUG

Die Feder (R) zieht standig an dem Segment (S}
der Nachstellvorrichtung.

Der Seilzug ist immer gespannt; hierdurch wird
die Gabel mitgezogen und hringt somit das Aus-
racklager in standigen Kontakt mit der Tellerfe-
der. Die Feder des Ausriickhebels bleibt dabei ah-
ne Wirkung.

Dig Einstellung erfolgt automatisch.
FUNKTION “"AUSKUPPELN"
Bei Betdtigung des Pedals greift der Zahnnocken

(C) in die Verzahnung des Segments {$) der Nach-
stellvorrichtung ein.

KONTROLLEN
Die korrekte Funktion der Einheit prafen:

1. ob der Zahnnocken (C} eine Schwenkbewe-
gung um seine Achse ausfuhrt

2. ob bei Ruckkehr in Ruhesteliung die Hebe! {1)
und (2) freigangig sing.

(

R R
W ‘
7 -
/ A |
i :

93942 R

3. Am Seilzug in Hohe der Ausriaickgabel am Ge-
triebe ziehen.

Der Seilzug muB3 mindestens 2 cm nachgeben.

Mit diesen Kontrollen wird festgestelit ob das
Z2ahnsegment (S} bei nicht betatigter Kupplung
freigangig ist.
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4. Den Funktionsweg der Ausrickgabel Uberpru-
fen. Ermuf3 X = 17 bis 18 mm betragen.
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Es handelt sich hierbei um Kontrollarbeiten, die
vor jeder Instandsetzungsarbeit an der Kupplung
durchzufthren sind.
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EXPLOSIONSZEICHNUNG UND ANZUGSDREHMOMENTE

|

WE AU D WA -

Schaltstange

Rackholfeder bei 3./4. Gangschaltebene
Schalthebelgehause

Zwischenplatte

Einheit S¢halthebel/Sperren

Knauf des Schalthebets

Sicherungsring

Buchse

Muffe
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Die Fahrzeuge sind mit einer aufleren Schaltbeta-
tigung mit doppelter Sperre fuar den Rackwaris-
gang auvsgerlustet. Hierdurch wird das Einlegen
des Ruckwartsganges anstelle des ersten Ganges
ohne Entriegeln der Ruckwartsgangsperre ver-
mieden.

FUNKTIONSWEISE

Die Ent- bzw. Verriegetung erfolgt hber den Teil
(A}, der Uber einen Betatigungszug {C) auf eine
zwerte Sperre (D) wirkt, die sich im unteren Teiil es
Schalthebels befindet.

Die €nt- bzw. Verriegelung erfolgt gieichzeitig am
unteren Anschlag {B) und am oberen Anschiag
(M).

HINWEIS: Die Einstellung der Schaltbetatigung
mul bei eingelegtem 1. Gang vorgenommen wer-
den.
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ANZUGSDREHMOMENTE {daNm) @

Befestigungsmutter des Schalthebel-

gehduses an der Karosserie 1,8
Befestigungsschraube der Schaltstange 3
AUSBAU

im Fahrzeug die Manschette von der Konsole |o-
sen.

Unter dem Fahrzeug losen:

- die elastischen Befestigungen des Auspuffroh-
res

- die Ruckholfeder {2)

- die Schaltstange (1)

Die Befestigungsmuttern des Schalthebelgehau-
ses ausbauen und die Einheit Hebel/Gehause her-
ausnehmen; dabei das Auspuffrohr beiseite
dricken.

Das Anschlul3stuck des Schalthebels in einen mit
Schutzbacken versehenen Schraubstock spannen
und ausbaven:

- den Knauf des Schaithebels (6)

- die Manschette

- den Sicherungsring (7).

Die £inheit Schalthebel/Sperren aus dem Gehause
herausnehmen,

HINWEIS: die Tadelager liefern die Teileeinhgit
Hebel/Sperren.

BETRIEBSMITTEL

Fett 33 Medium:
Gelenk des Schalthebels

EtNBAU {Besonderheiten)

Die Gelenke des Hebels und der Achse der Schalt-
stange mit Fett 33 Medium versehen.

Cen Knauf {6} auf den Hebel kleben.

Die Betdtigung einstellen.

\V

Die S<hrauben und Muttern mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment festziehen.
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UNERLASSLICHE SPEZtALWERKZEUGE

B.vi. 1133 Feststellwerkzeuq fur Schalt-

hebel im 1. Gang; IB-Getriebe

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @

Schraube der Befestigungsschelle der

Schaltstange am Gabeistlck

EINSTELLUNG

Den Unterschutz ausbauen.

Den 1. Gang einlegen.

)\“
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M. AR = Ruckwartsgang
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EINSTELLUNG

Das Werkzeug B.Vi. 1133 ansetzen, um das Spiel
einzustellen.

B.Vi.1133° .-

b S
\—/ .".Jf" ',

0 92450k ¢

Gleichzeiug das Griffstuck des Werkzeuges nach
unten ziehen und um ca. 45° bis zum Anschiag an
den Steg des Getnebegehauses schwenken.

Die Schaltstange (1) am Gelenkstuck {5} des He-
tiels anbringen; zwischen Stange und Gelenkstick
¢a. 5mm Abstand |assen.

Oie untere Sperre des Schalthebels gegen den An-
schlag des Schalthebelgehduses driacken; dabei
eine 2 mm starke Fuhlerlehre zwischenlegen.

In dieser Pasition die Mutter {E} anziehen.

HINWEIS: um ein Abgleiten in die frihere Einstel-
lung zu vermeiden ist €5 manchmal erforderlich,
das Gelenkstuck des Hebeis in der Stange zu dre-
hen,

Das Feststellwerkzeug abnehmen und die Ruck-
holfeder {2) einhangen.

~
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Das Spiel “¥* kontrollieren; es muf3 2 bis 5 mm
betragen.

Das Werkzeug B.Vi. 1133 entfernen.
Die Gangschaltung Uberprufen.

Den Linterschut? einbauen.
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