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Identifizierung
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Schalt. Hubraum Bohrung Hub .
Fahrzeugtyp Maotor getriebe (cm3) (mm) (mm) Verdichtung
X063 C3G {133 1238 74 72 9,2

Die Reparatur des Motors wird im MR MOT.C behandelt.

Zum Ausbau des Motors ist es erforderlich |, die Einheit Motor - Getriebe auszubauen.
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Diagnose Olundichtigkeit
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UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mot. 1014

Manometer

VERBRAUCHSMATERIALIEN

‘Detektor fir Gasundichtigkeit 7711143071

Bei Olverlust wird die Suche nach dufleren Undich-
tigkeiten erleichtert durch Unterdrucksetzen des
inneren Valumens des Motors und Aufsprihen
des Produktes “Detektor fGr Gasundichtigkeiten”
am Motor und zwar an der Stelle, wo die Undich-
tigkeit vermutet wird.

ANSCHLUSSE

An der Motorbeliftung {hierdurch wird die Kon-
trolle des ganzen Motorvolumens, das nicht unter
Oldruck steht, erméglicht).

Beispiel:

R7 927 R

Das Manometer Mot, 1014 kann mit dem Ansatz-
stuck {(A) an die Meotorbel(fiung angeschlossen
werden.

METHODE

EIN DRUCK VON 0,08 BAR DARF NIE JBERSCHRIT-
TEN WERDEN.

Wenn er uberschritten wird, iegen sich die Dicht-
lippen der Radialdichtringe um.

Die Schraube des Druckminderventils des Mano-
meters Mot. 1014 komplett losdrehen, bevor das
Manometer an die MotorbelUftung angeschlos-
senwird.

Den Druck langsam auf 0,08 bar ansteigen lassen
und prufen:

- die Dichtigkeit des Einfallverschiusses und des
Olmefstabes

- die eventuellen Luftverluste im Ansaugluftsy-
stem (nicht verschiossene MotorbeiGftung).

Das Produkt “Detektor fur Undichtigkeiten™
reichlich in dem Bereich, in dem die Undichtigkeit
vermutet wird, aufspriGhen und auf die Bildung
von Gasblaschen achten.

HINWEIS

In @inigen Fallen kann es erforderlich sein, die um-
liegendenTeile auszubauen.
Beispiel: Schutzblech des Motor-Schwungrades.

Diese Arbeit kann auch bei ausgebauten Mator
erfaigen.

Wird diese Arbeit nach der Instandsetzung durch-
gefihrt: warten, bis sich die Dichtmasse erhartet
hat. Der Druck darf nur kurzfristig durchgefGhrt
warden, damit die Dichtmasse nicht herausge-
drickt wird.
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Olverbrauch

10

KONTROLLMETHODE

Ein Olverbrauch von 1 Liter auf 1000 km kann als nor-
mal angesehen werden.

Uberprifen, ob eine auBere Matordlundichtigkeit
vorliegt,

Fur eine wirksame Kontrolle mufd das O! unter be-
stimmten Bedingungen abgelassen werden:

- der Motor muf} Betriebstemperatur haben

- den OlmeBstab sowie den Einfiullstopfen entfer-
nen.

Das Ol ablassen und mindestens 15 Minuten lang ab-
tropfen lassen.

Die Ol-Ablafischraube eindrehen und markieren
(Farbmarkierung gleichzeitig auf der Olablalschrau-
be und der Olwanne), damit bei einer spateren Kon-
trolle festgestellt werden kann, dafl sie 2wischenzeit-
lich nicht herausgedreht wurde.

Mit einem Mefglas die erforderliche Olmenge ab-
messen und einfullen.

Motor C3G: 3 Liter
Den Einfullstopfen aufschrauben und verplomben.

Das Fahrzeug muB nach einer Laufzeit von 1000 km
wieder in der Werkstatt erscheinen. Den Olstand re-
geimaBig mittels OlmeBstab prafen, um Motorscha-
den vorzubeugen.

Bei Ruckkehr des Fahrzeuges in die Werkstatt prifen,
ob die Olablafischraube und der Einfillstopfen zwi-
schenzeitlich ausgebaut wurden.

Die Arbeiten wieder unter den selben Bedingungen
wie oben angegeben durchfihren:

-~ der Motor mull Betriebstemperatur haben

- der Olmefistab sowie der Einfullstopfen sind aus-
gebaut.

Das Ol ablassen und mit einem MeBglas das aufge-
fangene Ol messen.

Den Glvarbrauch in Litern auf 1000 km berechnen.
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Oldruck
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KONTROLLE

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mot. 836-05 Prafkoffer fur Oldruck
fMot. B36-06 Kompletter Satz Verbindun-
gen

Einzelteile des Prufkoffers Mot. 836-05.

T

I~ 5

Kontrolle

87383 R

ANWENDUNG
- Motor €3G E+C4+F

Mindest-Oldruck bei 80°C:

- im Leerlauf
- bei 4 000/min.

0,7 bar
3% bar
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Motor- Getriebe
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UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B. Vi. 31-01
T.Av. 47&
Mot. 1202

Satz Dorne fur Spannstifte
Kugelbolzen-Abzieher
Zange fir elastische Schellen

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm}

@

Befestiqungsschraube fir Bremssattet
Schraube der unteren Stof3dampfer-
befestiqung

Spurstangen-Kugelbolzen

Mutter des unteren Kugelbolzens
Befestigungsschraube der Antriebwellen-
Gelenkmanschette

Radschrauben

Schrauben des hinteren Gestdnges

am Tragrahmen

Schrauben der varderen Gummilager an
den langstragern

10

11
a5

AUSBAU

Das Fahrzeug auf eine Zweisdulen-Hebebihne

cetzen.
Die Batteria@ abklemmen.

Das Luftfilter aushauen.

96 088 S

- Den Schlauch ung den Stecker des Saugrahr-
druckgebers abklemmen.

Abziehen:

- den Schlauch des Bremskraftverstarkers

- den Stecker der Lambda-Sonde

- den Kupplungszug

- den Gaszug

- das Hochspannungskabel und den Stecker der
Zundspule

- die Krafistoffleitungen am Drasselklappenge-
hause
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Motor- Getriebe
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Den Stecker des Motars im Steckergehduse an der Ausbauen:
Seite der Batterie abziehen.

- gie Vorderrader
- den Votorunterschutz.

Das Getriehed| ablassen.
Die Schaltbetatigung vom Getriebe | 6sen.

Den Auspuff-Flansch lasen.

gung an der Karosserie hefestigen.

Entfernen:

Aushauen:

- die beiden Relais’ der Einspritzanlage mit ei-
nem klginen Schravtendreher; die Relaishal-
terung |dsen und herausnehmen

- das Steuergerat der Einspritzanlage {3).

Ldsen:
- denStecker (2}

~ die baiden Masseanschlisse unter dem Steuer-

geratin(1}.

Den Auspuff freilegen und mit der Schaltbetati-

Die Kuhlflussigkeit uber die Schraube am. Motor-
block an der Seite des Steuergehduses ablassen.

- den Heizungsschlauch an der Wasserpumpe
- den Schlauch des Ausgleichbehalters am War-

metauscher
- den Stof3fanger und die Schutzabdeckungen
] \ der Kotflugel.
95 925-551

; =
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10-512
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Motor- Getriebe

Ausbauen: - die drei Schrauben der Manschette

~ die Scheinwerfer - die Schrauben der unteren Stoiddampferbe-
- den Blinker vorne rechts festigung und des unteren Kugelbolzens

- die Masseschraube. - die Einheit Antriebswelte/Achsschenkelstrager;

die Manschette der Antriebswelle schitzen
Den Kabelstrang |osen.

Das S5chioB der Motorhaube ausbauen und das Ka-
bel abztehen,

Linke Seite

Ausbauen:
- ¢en Bremssattel vorne links, Schraube (A), und
thn an der Karosserie befestigen

90 311$

Rechte Seite

Ausbauen:
- den Spannstift der Antriebswelle mit den Dor-
nen B.Vi. 31-01

96 067-2 R}

®
- den Spurstangen-Kugelbolzen mit dem Abzie- Ty // =
herT. Av. 476
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Motor-

Getriebe
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Ausbauen:

- den Bremssattel vorne rechls und ihn an der
Karosserie befestigen

- die obere Schraube (1) und die untere Schraube

(2)

939581 R1

Den Achsschenkelstrager kippen und die An-
triebswelle |osen.

Die Leitungen vom Aktivkohlefilter abklemmen
(Mot. 1265)

Ausbauen: _
- die Befestigungen des Kuhlers in (B) und ihn
herausnehmen.
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- den Scheinwerfertrager in (C).
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Die Einheit Motor/Getriebe um die beiden Dreh-
punkte schwenken {Motor- und Getriebeaufhin-
gungen).

Einen Werkstattkran mit Lastausgleich anbringen.

Die hinteren Befesligungen am Getriebe in (A)
ausbauen.
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Motor- Getriebe
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Entfernen:
- die Befestigungen des Motors in (E) ‘

Die Einheit Motar/Getriebe anheben.

Die Halterung (A) ausbauen.

EINBAU - Besonderheiten @

Es ist wichtig darauf zu achten, daf} die Einheit
Motor/Getriebe korrekt im Motorraum positio-
niert ist.

Die Einheit Motor/Getriebe in den Motorraum
einsetzen; die Aufhangungen nicht verspannen.

Die Schraube der hinteren Aufhangung anbrin-
gen.

Die Einheit Motor/Getriebe mit dem Werkzeug
Mot. 1272 im Verhaltnis zu der Botirung im Trag-
rahmen hinten links und im Kupplungsgehause
ausrichten.

. 9642%R




ALLGEMEINES- ANTRIEBSEINHEIT
Motor- Getriebe
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AUFHANGUNGEN VORNE

Die Einheit Mator/Getriehe abstutzen, bis die obere Fliche (A} gerade die Unterseite des
Langstragers beruhr.

Sich vergawissern, dafl der Motor korrekt in der vorderen Einheit zentriect ist; hierzu die Po-
sitionierung der Bereiche {A) an den linken und rechten Langstragern vergleichen.

SCHLECHT

96422 R

Die Schraube der hinteren Aufhangung mit dem entsprechenden Crehmoment anziehen.
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Motor- Getriebe
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KONTROLLE

Zur Kontrolle ger korrekien Positionierung der
Antriebsgruppe mussen die beiden angegebenen
Mal3e gemessen werden, da der Motar nur noch
durch die beiden Halterungen gestutzt wird.

Wenn dieses Mafl nicht beachtet ward (26 mm £ 1),
die aktuelle Positian am Langstrager markieren,

Wwenn das MaB unter 25 mm liegt, den Anzug der
betreffenden vorderen Halterung |osen, und den
Bereich (A) zurackdricken. Erneut anziehen. Die
neue Position kantrolheren und die Arbeit ge-
gehenenfalls wiederholen.

Wenn das Mafl dber 27 mm hegt, ebenso vorge-
hen und den Bereich {A) nach vorne versetzen.

96475R

1 Aufhdngung varne rechts
2 Aufhdngung varne links

Die wvier Schrauben mit dem entsprechenden
Drehmoment anziehen und sich vergewissern,
daf die Bereiche {A) vom Anziehen nicht versetzt
and und parallel zur senkrechten Flache des

Langstragers hleiben.

Die Befestigungsschrauben der Bremssattel mit
Loctite FRENALOC, Teilenummer 77 01 394 071,
montieren und mit den entsprechenden Drehmo-

menten anziehen.

Das Bremspedal mehrmals betitigen, damit sich
die Bremssattelkolben an die Bremsheldage anle-
gen.

Die Bohrungen der Spannstifte der Antriebswelle
mit CAF 4/60 THIXO, Teiienummer 77 0t 421 080,
versehen.

Den Gaszug einstellen
Getrieheadl auffillen.

Kiahifidssigkeit auffullen und das Kahlsystem ent-
laften (siehe Kapitel 19},
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11

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE
Elé. 346-04 Kontroligerat fur Keilriemenspan-
nung .
Elé. 346-05 Stab fiir Kantralle der Keilriemen-
spannung
8. Vi. 906 Kraftmeflgerat

JUSTIERUNG DES WERKZEUGES Elé. 346

Zwei Methoden

Der DruckstoBel des Werkzeuges Elé, 346 mull vor
der ersten Verwendung (neues Werkzeug) und an-
schheBend regelmaiBig kontrolliert werden.

1. Methode

B7 38

2. Methode

Auf das Werkzeug eine Kraft von 3 daN (ent-
spricht 3 kg) ausuben. Der Bund (A) des StaBels
muf mit der Halse (BY fluchten; anderenfalls die
S¢hraube (C) verstellen, um den Federdruck zu er-
hohen bzw. zu verringern,

Das Werkzeug Elé. 346 in einen Schraubstock
spannen; zuvor den VerschluBdeckel entfernen.
Den Hebel des KraftmeBgecates B.Vi.906 am Ende
des DruckstdBels ansetzen. Der Bund {A} mull mit
dem Bund der Hilse {b) Ubereinstimmen, wenn
die Nadel 3 daN anzeigt; anderenfalls die Schrau-
be (C) verstellen, um den Federdruck zu erhdhen

‘bzw. zu verringern.
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Keilriemen
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KONTROLLE DER KEILRIEMENSPANNUNG
Wert des Pfeiles(F): 2 £ 0.5

Neuer Keilriemen oder nach 10minitigem Motor-
lauf.

1031R

Kurbelwelien-Riemenscheibe

Spannralle
Wasserpumgen-Riemenscheibe
Riemenscheibe des Drehstrom-Generators

cNm>D»
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Zylinderkopfdichtung
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UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mot. 104 Zentrierdorn fur Zylinderkopf

Mot. 521-01 Laufbuchsenhalter

Mot. 591-04 Gradanzeige zum Anziehen des
Zylinderkopfes

Mot. 591-02  Biegsamer Dorn mit Magnet fiir
Gradanzeige zum Anziehen des
Zylinderkopfes

Mot. 1 202 Zange fiir Schiauchschellen

ANZUGSDREHMOMENTE (daNm) @

Kibhlflissigkeits-AblaBstopfen 1,2
Schraube der Spannrolle 4,2
Mutter der Spannsolle 2

Die Batterie abkiemmen.

Ausbauen:

—

das Luftfilter

die Kraftstoffleitungen

den elektrischen Kabelstrang am Orosselklap-
pengehiuse

den Keilriemen des Generatars

die Befestigungen des Auspuffrohres

den Ziundverteiler.

Die Kihlflissigkeit Gber den Stogfen (1) des Mo-

torblockes ablassen.

Ausbauen:

- die obere Lertung des Kihiers

den Ventildeckel

die Stofleistangen

~ die Zylinderkopfschrauben bis auf Schraube
(A}

Die Zentrierhulse des Zylinderkopfes befindet sich
an der mittleren Schraube {A) an der Verteilersei-
te.

Diese Schraube bis zum Losen des Zylinderkopfées
eingebayt lassen.

Die anderen Schrauben entfernen.

ak 469 R
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Zylinderkopfdichtung
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Die Zylinderkopfichtung kiebt am Zylinderkopf,
dem Motorblock und den Laufbuchsen. Der Zylin-
derkapf darf daher nicht angehoben werden, da
hierdurch die Laufbuchsen gelést werden und Un-
reinherten aufihre Sitzflachen kommen.

Den Zylinderkopt um die Zentrierhulse drehen
{Befestigungsschraube des Zylinderkopfes einge-
baut), um iha vom Motorbiock zu losen.

Mit einem Hammer in waagerechter Drehrichtung
auf die Enden des Zylinderkopfes schlagen und
den Zylinderkopf |dsen.

86080 %

Die Befestigungsschraube (A) entfernen.
Cen Zylinderkopf aushauen.

Den Laufbuchsenhalter Mot. 521-01 ansetzen.

Mot. 521-01

85403R

REINIGUNG

Rickstande auf der Dichtflache von Leichtmetali-
teilen diirfen niemals mit einem Schaber entfernt
werden.

Oichtungsreste ausschlieBlich mit dem Reini-
gungsprodukt D&cap joint |asen.

Das Produkt auf die zu reinigende Flache auftra-
gen, 10 Minuten einwirken lassen und die danach
geldsten Dichtungsreste mit einem Holzspachtel
entfernen.

EINBAL

Die Zentrierdorne fur die Zylinderkopfschrauben
Mot. 104 in {B) einsetzen.

SN X \\ z;‘f&f(%{?w’)\%

-
...
~-

s

Den Zylinderkopf einbaven.
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Zylinderkopfdichtung
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FESTZIEHEN DER ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN

Diese Arbeit erfolgt bei kaltem Motor beim Ein-
bau des Zylinderkopfes und kann nicht spater
durchgefihrt werden.

Hinweis
Zum korrekten Anziehen der Schrauben das even-
tuel! in den Gewindebohrungen befindliche Ol

mit einem FlGssigkeitsheber entfernen.

Die Gewinde und die Auflagen unter den Schrau-
benkdpfen mit Motordl schmieren,

In der vorgegebenen Reihenfolge anziehen:
Voranziehen: 2 daNm

Mindestens 3 Minuten warten, bis sich die Zylin-
derkopfdichtung angelegt hat.

81528-1%

Festziehen:

1) die Schraube 1 (dsen (alle anderen Schrauben
bleiben angezogen)

2) die Schraube 1 mit 2 daNm t 0.3 anziehen
(alle anderen Schrauben bleiben angezogen)

3) Die Schraube 1 auf das Winkelmafi3 90° + 4°
anziehen (atle anderen Schrauben bleiben an-
gezogen)

DIE SCHRAUBEN 2 BIS 10 IN NUMERISCHER REI-
HENFOLGE EBENSO ANZIEHEN.

Das Ventilspiel einstellen (mm).

Einlal3 0,15
Auslafl 0,20

Zum weiteren Einbau der Anbauteile in umge-
kehrter Ausbaureihenfolge vorgehen.

Die Kuhlflissigkeit auffallen und das Kuhlsystem
entluften.
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CHARAKTERISTIKEN UND EINSTELLWERTE

Motor
. Einsprit2-
Fahrzeug . . | Getriebe
Kenn- | &°N Hub |Hubraum |~ anlage
Typ 2ahi rung (mm} (crn3) dich-
{mm) tung
Mono-Ein-
Schaltt- | spritzung
X 063 C3G | 700 74 72 1239 (9.2 getriebe | Magneti
Marelli
Leerlaufeinstellung Kraftstoff
Motor
Drehzahl {1/min) Vol% Besonderheiten Mindest-Oktanzahl
VC: 0,3 maxi Eurosuper
+ §O* '
& 36700 700 = 50 VL: 0,5 maxi bleifrei 95 ROZ

* Bei einer Kuhlfiussigkeitstemperatur zwischen 80°C und 100°C.

VC: Kontrollwert
VL: gesetzlich zugelassener Wert

Kraftstdﬁversorgu ng

Geregelte Mono-Einspritzung

Krafistetfpumpe im Kraftstofftank angecrdnet
Typ: laeger

Spannung: 12 Volt
Bruck: 1,05 £ 0,05 bar
Fordermenge: mindestens 50 L/Std.

Kraftstofilter var dem Kraftstofftank unter dem
Fahrzeug befestigt

Austausch: alle 50 000 km

Drosselklappengehause Mono-Einsgritzung

WEBER: 32mm

Druckregler im Drosselkiappengehause integriert

Druck: 1,05 0,05 bar
{nicht einstellbar)

Elektromagnetische Einspritzventile

12 Voit
ca. 1,8 Q

Spannung:
Widerstand:

Schrittmotor fur Leerlaufregulierung

Nicht einstettbar. Kontrolle mittels XR25#12: 2- 10%
hei Leertaufregulierung

Drosselklappenpotentiometer

Kontrolle mittels XR25#17
Bei Leerlaufregulierung: 9 bis 41

Drosselklappe kompiett gedffnet: 168 bis 235
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Allgemeines
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CHARAKTERISTIKEN UND EINSTELLWERTE

Steuergerdt Magneti Marelli-Nr. Homgoloagations-Nr. RNUR-Nr.
Magnéti Marelli, im 16085 - 044 77 00 856 784 7700865813
WVotorraum angeordnet

Temperator (°C) Gt 201 201 80 £ 1 901
Fuhler far Ansauglufttemperatur 8770 3370 1440
Typ NTC M Maredli. Widerstand in 10720 4120 1760
Fahter f(r KahiflDssigkeitstemperatur 3060 1315 300 210
Typ NTC Siemens. Widerstand in 4045 1600 370 270
Lambdasonde AC Rochester bei 370°C

- fettes Gemisch: =800 mV

— mageres Gemisch: 0 bis 200 mv
Katalysator (unter dem Bodenblech) ,

O C26
Luftfilter mit Papiereinsatz Austausch: alle 20 000 km
Thermostatisch geregelt von 26 bis 36 °C
. __-__‘—h

Abgas-Ruck fahrventil

Adsorptionssystem fur Kraftstoffdampfe

Aktivkohtefilter CAN 13

Zundanlage

- Zandverstelikurven in das elektronische
Steuergerat der Einspritzanlage integriert
Zundspule

Zundkerzen

BOSCH WAD(
NGK BPSESZ
Elektrodenabstand: 0,9 £ 0,05 mm (einstellbar)
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BAUTEILE

96 092 R

A Einspritzventil
B : Schrittmotor fir Leerlaufrequhierung
C : Kraftstoff-Druckregler
D : Fuhler fOr Ansauglufttemperatur
E . Drosselklappenpotentiometer
1: Ausgang Signal

2 : Stromversorgung
3 : Masse

96 091R

F: Oberteil des Drosselklappengehauses (Ein-
spritzdusentrager)

G: Untefteil des Drosselkiappengehauses

H: Haltestifte der beiden vorgenannten Teile
i: Kraftstoffzufuhr

J: Krahistoffrucklaud

K : AnschiuB der Yorwarmung

L: Anschiull der Varwdrmung

M : Aktivkohlefilterentiifiung
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AUSBAU - EINBAU DES DROSSELKLAPPENGEHAU-
SES

Ausbauen

1 9608891

- das Luftfilter mit den beiden Schrauben {1) und
der Klammer (2)

'l,“
, o
a,,

-

96 144-1R J

Losen:
- die Kraftstoffzu- (3) und -ruck fuhrleitungen (4)
- die Kubiflussigkeitsleitungen {5) und (6)
- die Leituag fur Entiuftung des Aktivkohlefiliers
{(7)
- den Gaszug
- die Stecker Aund B.
- den Stecker Cund den Kabelhalter {8)
- den Stecker D des Fiuhlers fur Ansauglufttem-
peratur (der Stecker ist identisch mit dem des
" Einspritzventils)
‘Die beiden Schrauhen (9) ausbauen und das Cros-
selklappengehduse herausnehmen.

Beim Einbau:

- den korrekten Zustand der Flanschplatte zwi-
schen Drosselklappengehause und Ansaug-
krammer prufen; gegebenenfalls austauschen

- die einzelnen Leitungen anschlieen ung sich
vergewissern, dald die Stecker korrekt einrasten

Hinweis: die Schraube der S5chelle des Kiuhiflussig-
keitsschlauches {5) mu3 unbedingt nach unten hin
ausgerichtet sein (siehe Abbdildung), damit der
Kabelstrang des inspritzventils nicht beschadigt
wird.

AUSBAL - EINBAD DER EINZELNEN BAUTEILE AM
DROSSELKLAPPENGEHAUSE :

Aushau - Einbau des Einspritzventils

96 092 R

Das komplette Luftfilter ausbauen

Den Stecker vom Einspritzventil abziehen,

Die Schraube {1) der Befestigungslasche {2) ent-
fernen.

Das Einspritzventil herausnehmen. .
Den O-Ring mit dem kleinen Durchmesser im un-
teren Bereich des Einspritzventilsitzes aufbewah-
ren und die Auflageflache der Dichtungen prufen
(eingn Spiegel verwenden)

Beim £Einhau

Oie O-Ringe austauschen und schmieren {silikon-
freies Fett).

Sich vergewissern, dal3 die Schraube (1) korrekt
angezogen und der Stecker korrekt eingerastet
ist.

Hinweis: Beim Austausch des Einspritzventils wer-
den die O-Ringe mit dem Einspritzventil zusam-
men geliefert.
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AUSBAU - EINBAU DES SCHRITTMOTORS FUR
LEERLAUFREGULIERUNG

AUSBAL - EINBAU DES DROSSELKLAPPENPOTEN.
TIOMETERS

96 091 R1

Das Luftfilter komplett ausbauen.

Den Stecker vom Schrittmotor far Leeriaufregulie-
rung abziehen.

Die beiden Befestigungsschrauben {1) des Motors
entfernen und den Maotor herausnehmen.

8eim Einbau

Den O-Ring austauschen und schmieren.

Sich vergewissern, daB der Stecker korrekt ginge-
rastet ist.

Hinweis: Beim Austausch des Schrittmotors wer-
den der O-Ring und die Befestigungsschrauben
mit dem Motor mitgeliefert.

Wichtig

Ver Anlassen des Motors eines Fahrzeuges, dessen
Schrittmotor fur die Leerlaufregulierung ausge-
tauscht wurde, mufl bei eingeschalteter Zundung
der Prufkoffer XR25 angeschlossen werden. Den
Code GO** eingeben, um die mit dem alten
Schrittmotor gespeicherten Werte zu téschen.

Die Zundung ausschalten; der Motar mul sich fir
den nachsten Anla3vorgang vorbereiten.

Den Motor anlassen; die Funktionsweise des
Schrittmotors fur die Leerlaufregulierung mittels
#12 profen.

96091 R2

Das Luftfilter ausbauen.

Den Stecker des Drosselklappenpotentiometers
abziehen.

Die beiden Befestigungsschrauben (1) des Poten-
tiometers entfernen und letzteres ausbauen.

Beim Einbau
Die korrekte Ausrichtung und das korrekte Ein-
rasten des Steckers des Potentiometers beachten.

Hinweis: Dieses Polentiometer ist nicht einstell-
bar; neue Schrauben werden mitgeliefert,

Hinweis: Nach Austausch des Drosselklappenpo-
tentiometers massen hei eingeschalteter Zindung
mittels Priafkoffer XR25 die funktionsweise des
Potentiometers bei #17 sowie die Programmie-
rung der Leeriauf- und Vollastposition uberprift
werden.

Den Speicher durch Eingabe von GO* ¥ |gschen.
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AUSBALU - EINBAU DES FUMLERS FUR ANSAUG-
LUFTTEMPERATUR
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Das Drossetklappengehause komplett ausbauen
Das Ober- vom Unterted trennern {die Krallen der
Haltesulle (2) mit einer Spitzzange zusammen-
driacken}. '

Die beiden Befestigungsschrauben vem Fiihier
entfernen und den Fuhler ausbauen.

Beim Einbau

Sichtkontroile der mit den beiden Dichtungen ver-
sehenen Zwischenplatte, die die Dichtigkeit zwi-
schen den beiden Drosseiklappenteiten gewahi-
leistet. Sie gegebenenfalls austauschen.

Den Zustand der Flanschplalte zwischen Drossel-
klappengehause und Ansaugkrimmer prufen.

Die einzelnen Leitungen anschlieBen und sich ver-
gewissern, dafl die Stecker korrekt eingerastet
sind.

Hinweis: Nach Austausch des Fuhlers fir Ansaug-
lufttemperatur muB bei eingeschalteter Zandung
(ber den Prutkoffer XR25 GO«* eingegeben wer-
den, um den Stdrungsspeicher zu iGschen.
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AUSBAU.- EINBAL DES KRUMMERS
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Ausbauen:

- das Luftfilter

- das Drosselklappengehduse

- die beiden Befestigungsschrauben des Luftleit-
bleches unter dem Drosseiklappengehiuse und
das Blech entfernen

- die Haltelasche der Kraftstoffleitungen (Mutter
am Bolzen (A))

- den Unterdruckschlauch, der vom Saugrohr-
druckgeber (B} zum Bremskraftverstarker (C)
geht.

Den elektrischen Kabelstrang und die einzelnen
Leitungen, die Uber dem Krummer entlang zum
Getnebe gehen, freilegen (es ist erfordertich, die
Stecker der Zundspule und den Fahler fur Kihi-
flussigkeitstemperatur abzuziehen).

Denr Warmluftieitstutzen ausbauen (Muttern auf
den Bolzen (D).

Die Lambdasonde abklemmen

Aushauen;

- das Ausputf-Primarrohr

- die Befestigungsmuttern (E) des Krummers und
letzteren entfernen.

Beim Einbau

Die Krimmerdichtung austauschen und die ge-
falzte Seite zum Zylinderkopf ausrichten.

Kontrollieren und gegebenenfalls austauschen:

- die Flanschplatte zwischen Drosselkiappenge-
hause und Krummer '

- den Dichtring des Auspuff-Primérrohres

- die auf das Luftleitblech geklebte Dichtung {sie
wird beim Austausch mit der Dichtung mitge-
hefert).

In umgekehrter Ausbaureihenfolge vorgehen.

Sich vergewissern:

- daf} der Kabelstrang und die einzelnen Leitun-
gen korrekt vertegt sind

- daB die einzelnen Stecker korrekt sitzen und
die Schellen gut befestigt sind.
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AUSTAUSCH

Das Kraftstoffilter sollte alle 30 000 km ausge-
tauscht werden.

Position der Zange

Mot.1265

{UUNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Mot. 1265 Zange

| s r/ﬂi
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96 420 R

Das Filter befindet sich vor dem Kraftstofftank un-
ter dem Fahrzeug. Es ist mit einem Flansch am vor-
deren Teil des Kraftstofftankes befestigt.

Es kann Kraftstoff auslaufen {die Leitungen nicht
abklemmen, sie kénnten beschadigt werden).

Cie Leitungen (1} mit der Zange Mot. 1265 {Postiti-
on der Zange an der lLeitung: siehe Abbildung
rechts oben) abziehen.

Die Schrauvbe (2) entfernen und das Kraftstoffilter
{3) ausbauen.

Beim Wiedereinbau auf die Kraftstoff-Durchfluf3-
richtung achten {siehe Pfeil auf dem Filter).

Die Schliduche von Hand anschlieflen {es ist nicht
erforderlich, das Werkzeug Mot. 1265 zu verwen-
den).

Sich vergewissern, daB die Verbindungen korrekt
eingerastet sind {2 G-Ringe vorhanden).

Hinweis: es ist nicht maglich, die Leitungen (1)
ohne das Werkzeug Mot. 1265 abzuklemmen.
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KONTROLLE DES KRAFTSTOFFDRUCKES UND DER
FORDERMENGE DER KRAFTSTOFFPUMPE

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZELIGE

Mot. 843 Manometer O-6bar
Mot. 867 Manometer -1 + 2 bar
Mot. 904 Verbindungsleitung far

Druckmessung
1 Mef3glas, 2000 ml

Die Messungen kénnen bei 1im Leerlauf laufenden
oder bei ahgestelltem Motor durchgefahrt wer-
den. im letxteren fall die Anschlusse 3 und 5
{dicke Kabel) des Kraftstoffpumpenrelais {3} uber-
bracken.
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Das Luftfilter aushaven.
Den Kraftstoffzufuhrschlauch (B) abklemmen.

Die Verbindungsleitung Mot. 904 anbringen und
am Manometer Mot. 867 {-1 + 2 bar) anschlieflen.

Den Kraftstoffrickfuhrsehlauch {C} abziehen und
gegen emnen Schlauch austauschen, der in ein
Mei3glas, 2000 ml, gefuhrt wird.

Die Kraftstoffpumpe eine Minute lang laufen las-
sen und den Druck sowie die Kraftstoffmenge im
Mef3glas ablesen.

Druck $ 1,05+ 0,05 bar
Fordermenge : mindestens 0,83 L/min

ACHTUNG

Ist die Fardermenge geringer, die Versorgungs-
spannung der Pumpe prufen {Fardermengenver-
lust: ca. 10% bei einem Spannungsabfall von 1
Volt).

Hinweis

Die Funktionsweise des Sicherheitsventils der
Kraftstoffpumpe kann kontrolliert werden Hier-
zu das Manometer Mot. B43 (0-6 bar} anstelle des
zuvor verwendeten Manometers anschlieBen. Die
Pumpe laufen lassen und den Kraftstoffriickfuhr-
schiauch {C) einen Augenblick lang zusammen-
dricken. Der Druck mul} zwischen 2,5 und 4,7 bar
liegen.
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WICHT!IG

Wahrend des Aus- und Einbaus des Kraftstoffian-
kes nicht rauchen una keme gluhenuen Telle in
die Nahe des Arbeitsplatzes bringen.

AUSBAL - EINBAU DER EINHEIT KRAFTSTGFFPUM-
PE/KRAFTSTOFFVORRATGEBER

96 093 R1

Die Einheit Krattsioffpumpe/Kraftstoffvorraige:
-ber kann direkl durch die Klappe unter der Ruck-
sitzhank ausgebaut werden Hierzu:
die Battene abklemmen
- dre Rucksitzbrank tmklappen
den Bodenheiag anheben und dea Verschiul:
deckel ubnehrmen.

Losen:

- denStecker (1)

- die Kraftstoffzufuhr- {2) und -ruckiuhrleitung
(3) mit einer Spezialzange Mol. 1265 (siehe Ab-
bildung rechts)

Aushauen:
- die Ringmutter mit dem Werkzeug Mot. 1264.
- die Einheit Pumpe - Krattstoffvorratgeher

Berm Einbau:

- daraul achten, daf3 die Dichiung nicht bescha-
gigt wird; sie gegebenenfalls austauschen

- zuerst die Dichtung am Tank anbringen und
dann die Einheit einsetzen

- die Einheit Pumpe/Geber ausrichten {siehe Mar-
kierung A}

- die Ringmutter mit maximal 6 daNm anziehen.

Hinweis
- Zum AnschlieBen der Leitungen st das Werk-
zeug Mot.1264 nicht erforderlich.

- Sich vergewissern, dafl die Verbindungen kor-
rekt eingerasiet sind {zwel O-Ringe vorhan-
den)

WICHTIG

Sich besm Ausbau der Leitungen gegen eventuelle
Krafistoftspritzer schutzen (aufgrund des Resl-
druckes).

Es ist nicht moglich, die Leitungen ahne die Zange
Mat. 1265 abzuklemmen,

Position der Zange Mot. 1265

Mot.1265

Q\b&\\
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AUSBAU - EINBAU DER PUMPE

96 189 R1

1 Ringmutter

2 Kraftstoffvorratgeber

3 Kraftstoffpumpe

4 Dichtung

A+ Kraftstoffoumpe

B: — Kraftstoffpumpe

Cund D : Information Kraftstoffvarratgeber

Die Einheit Pumpe/Vorratgeber ausbauen.
Die Schelle {5) losen und den Krafistoffschlatich
abziehen, '

Die Leitungen (6) und {7) von der Pumpe abzie-

hen
Die Befestigungslasche (8) ausbauen.
Pumpe und Vorratgeber trennen.

Beim Einbau

Den Zustand der Dichtung (4) priofen und sie ge-
gebenenfalis austauschen.

Die Zuordnung der Kraftstoffieitungen beachten..
Die Schelle {5) austauschen und sich vergewissern
daf sie korrekt angezogen ist.
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VOR DEM TEST DES SCHADSTOFFMINDERUNGS-
SYSTEMS DURCHZUFUHRENDE KONTROLLEN

Sich vergewissern:

- daB de Zindanlage korrekt funktioniert
(Zundkerzen korrekt eingestellt und konform;
Zundkabhel in gutem Zustand und korrekt ange-
schlossen)

- daf} gie Einspritzanlage korrekt funktioniert
(korrekte Stromversorgung, Konformitétskon-
trolle mittels Prafkoffer XR25)

- daB die Auspuffanlage konform und dicht ist.

Sich wenn moglich Gber die vachergehenden Sto-

rungen am Fahrzeug informieren {Kraftstoffman-

gef, Leistungsmangel, Verwendung nicht-kon-
formen Kraftstoffes).

KONTROLLE DER ABGASNORMEN
Das Fabrzeug laufen lassen, bis der Kuherven-
tilator sich zweimal ein- und ausgeschaltet hat.
Einen korrekt geeichten Abgastester am Ausgang
des Auspuffes anbringen.
Die Motordrehzahl ¢a. 30 Sekunden lang auf
2500/min halten und die Abgaswerte ablesen,

€0 =03%

€02 =145%

HC < 100 ppm

097 =X =103

Hinweis: A = 1
Gemischzusammensetzung

A > 1 = mageres Gemisch
A < 1 = fettes Gemisch

Wenn nach diesen Kontrollen die Werte korrekt

sind, ist das Schadstoffminderungssystem in Ord-

nung.

Anderenfalls folgende zusatzliche Kontrollen vor-

nehmen:

- den Zustand des Motors Gberprufen {Ol, Ventil-
spiel, Motorsteuerung...)

- die korrekte Funktionsweise der Lambda-Son-
de priafen {siehe Kapitel 17)

- einen Bleitest durchfuhren {siehe nachste Seite)

Wenn der Bleitest positty ausfalit, vor Austausch
der Sonde 2-3 Tankfillungen mit bleifreiem Ben-
zin verfahren.

Wurden alle Kontrollen ausgefihrt und die Werte
sind immer noch nicht konform, mu3 der Kataly-
sator ausgetauscht werden,
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Der Bleitest wird mit Hilfe eines Priofkofiers durchgefihrt, der im Zentralteilelager der DEUTSCHEN RENAULT
AG in 5040 Brihl erhaltlich ist.

- Kompletter Koffer T900, Bestellnummer 77 01 380 176
- Nachfulipackung mit 40 Teststreifen T900/1, Bestelinummer 77 01 38G 177.

93703
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ANWENDUNG
Bleitest am Auspuff

a - Tesibedingungen:
- Mater im Stillstand
- Auspuffrohre warm, nicht heif3

- Den Test nicht bei einer Temperatur unter 0"C durchfihren.

b - Das Auspuffrohr gegebenenfalls innen mit einem trockenen Lappen reinigen, um RuBreste zu entfer-
nen.

¢ - Handschuhe anziehen, einen Teststreifen nehmen und ihn leicht mit destilliertem Wasser versehen
(wenn der Streifen zu naf ist, verliert er an Wirksamkeit).

d - Den Teststreifen sofort nach Anfeuchten ca. 1 Minute lang auf die geséuberte Flache des Auspufirotres
dricken.

-

e - Den Tesistreifen abziehen und trocknen lassen. Wenn er stich rosa oder rot ver{arbt, ist Blei vernanden

ACHTUNG: Der Bleitest muBB am Auspuifrohr hinten und darf keinesfalls an der Lambda-5onde durchge-
fuhrt werden.
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SCHEMA

o

Luftfilter

Ventildeckel

Drosselklappengehause

Ansaugkrummer

Kalibrierung, @ 65 mm, im System cberhalb
des Drosselklappengehauses

Kalibrierung, @ 1.3 mm, im System unterhalb
des Drossetklappengehauses

Vi W N =

o)

Kontrolle

Um etne gute Funklionsweise des Schadstotfmin-
derungssysiems zu gewahrlesten, mufl die Mo
torenlLilung sauber und in gutem Zustand semn.
Das vorhandensein und die Konformitat der Ka-
hprierangen prufen




SCHADSTOFFMINDERUNG

Adsorptionssystem fiur Kraftstoffdampfe

14

FUNKTIONSPRINZIP
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Die Entluftung des Kraftstofftankes erfolgt durch
die Leitung (3} zum Aktivkohlefilter {1).

Die Dampfe werden durch die im Aktivkohiefiiter
befindliche Aktivkohle aufgefangen,

Unter bestimmten Motor-Funktionsbedingungen
{Drehzahl, Druck, Temperatur) bestimm? das Steu-
ergerat das $ffnungsverhaitnis des Elektroventils
(2) fir dre AktivkohlefilterentiGftung.

Das Elektroventil armoglicht es, die Menge der
vom Aktivkohlefilter abgesaugten Kraftstoff-
dampfe (Uber die Leitung 4) zum Ansaugkrimmer
{Gber die Leitung 5) zu variieren.

Die Durchgangsmenge der Kraftstoffdampfe im
Elektroventil resultiert aus dem Krafteverhaltnis
2wischen dem durch die Stromversorgung der
Spule hergestellten Magnetfeld und der Kraft der
Druckfeder, die das SchlieBen des Ventils bewirkt.

Hinweis

Beim Ausbau des Aktivkehlefilters ist es erforder-
lich, zum Abklemmen der Leitung (3) das Werk-
zaug Mot. 1265 zu verwenden.

Beim AnschluB der Leitung (3) wird das korrekte
Einrasten der Verbindung gewahr|eistet (2 O-Rin-
ge vorhanden).

Mot.1265

Sb 420 R
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SCHEMA DES SYSTEMS

AW P wN —

951904

Drosselklappengehduse

Elektro-Steverventil fur Aktivkohlefilter-Enloftuntg
Aktivkohlefilter

Leitung der Kraftstoffdampfe; vom Kraftstofftank her kemmend

EntlGftung
Kalibrierung cberhalb der Drosselklappe
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Drehstromgenerator 1 6
IDENTIFIZIERUNG
FAHRZEUG MOTOR DREHSTROMGENERATOR STROMSTARKE
C0&3 C3G MAGNETIMARELLlI CG33211.70 60 A
KONTROLLE

Nach 15mindtiger Erwarmung bei einer Spannung von 13,5 Voit.

1/min Ampere
1 500 10 A
3000 S50A
6 00Q 60 A




ANLASSER- GENERATOR
Drehstromgenerator

16

SCHEMA

962765

1 Zandschlof

2 Kontrellampe 3'W
3 Kondensator

4 Spannungsregler
S Schieifkohlen
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FUNKTIONSWEISE - DIAGNOSE

Die Fahrzeuge sind mit einem Drehstromgenera-
tor mit integriertem Spannungsregler sowie einer
Kontrollampe an der instrumententafel ausgeru-
stet; letzrere hat folgende Funktionen:

- bei eingeschalteter ZGndung leuchtet die Kan-
troilampe auf

- beim Anlassen des Motors erlischt die Kon-
trollampe

- leuchtet die Kontrollampe tiei laufendem Mo-
ter {wahrend der Fahrt) auf, wird eine Storung
im Ladestramkreis angezeigt.

DIAGNOSE

Die Kontrollampe leuchtet bei eingeschalteter
Zindung nicht auf; Gberpriifen:

— den Zustand der elektrischen Anschlusse

- ob die Lampe durchgebrannt ist (hierzu die
Lampe an Masse schlieBen (zuvor abziehen);
die Lampe muB aufleuchten)

Die Kontrollampe leuchtet bei laufendem Mator
auf:

Es wird eine Stérung mit evtl. folgenden Ursachen
angezeigt:

- der Keilriemen des Drehstromgenerators ist lo-
se oder gerissen; das Ladedstromkabel 15t un-
terbrochen bzw. gelést

- der Drehstromgeneratar ist beschadigr (Rotor,
Statar, Dicden, Schleifkohlen)

- Stérung am $pannungsregler

- Uberspannung

Der Kunde reklamiert einen Fehler im Ladestrom-
kreisund die Kantrollampe funktioniert karrekt.

Wenn die vorgesehene Spannung unter 13,5 Volt
betragt, den Drehstromgenerator Uberprufen.
Der Fehler kann verursacht werden durch:

— eine beschadigte Dicde
- eine unterbrachene Phase

~ verschmierte oder verschlissene Kontaktflachen
der Schleifkohlen.

Kontrolle der Spannung

Ein Voltmeter an den Batterieklemmen anschlie-
Ben und die Batteriespannung abiesen.

Den Motor anlassen und die Drehzah! erhdhen,
bis sich der Zeiger des Voltmeters auf der vorgese-
henen Spannung stabitisiert.

Diese Spannung mu zwischen 13,5 und 14,8 Valt
liegen.

Soviel Stramverbraucher wie moglich einschalten;
die Spannung mul} 2wischen 13,5 und 14,8 Volt
betragen.

WICHTIG: werden am Fahrzeug elektrische
SchweiBarbeiten durchgeflibrt, mussen unbe-
dingt die Batterie und der Spannungsregler abge-
klemmt werden.
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AUSBAU - EINBAL

Den Keilriemen niemals mit Hilfe eines Schrau-
bendrehers von den Riemenscheiben abhebeln,
da dabei gie Struktur des Keiiriemens beschadigt
wird.

Die Batterie abkiemmen.

AUSBAU

96166 R

Die Schraube des Spanners (A) (Osen, um den Keil-
riemen zu entspannen.

Die Mutter von der Halteachse des Spanners (B)
l&sen und den Keilriemen freilegen.

Die elektrischen Verbindungen abklemmen.

Die 3 Befestigungen {C) der Halterung des Gene-
rators {2 Muttern und 1 Schraube) entfernen.

Den Generator freilegen.
EINBAU

Die Arbeiten in umgekehrier Ausbaureihenfolge
durchfihren und den Keilriemen spannen.
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IDENTIFIZIERUNG
FAHRZEUG MOTOR ANLASSER
C063 C3G BOSCH 000 1112025
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AUSBAU -EINBAL

Das Fahrzeug auf eine Hebebilhne stellen und die
Batterie abkiemmen,

Den Motorunterschutz ausbauen.

van unten:

- die beiden Befestigungen (A) des Anlasser-
Schutzbleches ausbauen (1 Schraube und 1
Mutter) :

- das Schutzblech freilegen und ausbauen

- die elektnischen Steckverbindungen des Anlas-
sers abklemmen

- die Befestigungsschraube {B) der Haltelasche
hinter dem Anlasser |osen, aber nicht entfer-
nen.

Von gben;

- das Luftfilter mit den beiden Schrauben {C) und
dem Haken (D) ausbauen.
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Das Luftfilter erst freilegen, wenn der Motorbe-
iftungsschlauch abgezogen ist.
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- Die Schlauche und Kabelstrange abspreizen,
vm an die 3 Befestigungsschrauben (E} des An-
lassers zu gelangen; sie ausbauen.

96 164 R2

Von oben:
— die Batterie anklemmen
~ die Anlasserfunktion prufen

- das Luftfilter einbauen.

Von unten:

- die Befestigungsschraube (B) der Haltelasche

abziehen
- den Aniasser aushauen.
EINBAU

Yon unten:

— den Anlasser mit der Befestigungsschraube (B}

der Haitelasche ausrichten.

Von aben:

-~ die 3 Befestigungsschrauben (E} ansetzen und

festziehen.
Vanunten:
- die Verbindungen anschiieBen
- die Schraube (B) anziehen

- das Schutzblech des Anlassers einbauen.

Cen Motorunterschutz einbauen.



ZUNDANLAGE
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Die Funktion Zundverstellung sowie das Zundlei-
stungssystem sind in das Steuergerat der Einspritz-
anlage integriert, das ein Steuersignal an die
Zandspule sendet.

96211 R

Anschliisse

An-

schluB Bezeichnung

1 frei

2 Stromversorgung uber
Pumpenrelais

3 Steuerung Zundspule

LOKALISIERUNG

)

AW
Z A

D

96 14451

Diagnose

Der Kabelstrang zwischen der Zundspule und dem
Steuergerat kann mittels Prufkoffer XR25 diagno-
stiziert werden.
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1 : Drosselklappengehause 2 : Fuhler fur Saugrohrdruck
A : Einsprilzventil 3 : Diagnosestecker
B : Fuhler fir Ansauglufttemperatur 4 : Elektroventil far Steuerung der Aktivkohle-
C : Drosselklappenpotlentiometer filterentiGftung
D : Schrittmotor fir Leertaufregulierung S : Fuhler far Kahiflassigkeitstemperatur
E : Kraftstoffdruckregier 6 : Steuergerdt der Einspritzanlage {unter der
F : Kraftstoffzufuhr Kunststoffabdeckung)
G : Kraftstoffrickfuhre 7 Zargispule
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Steuergeriat
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AUSBAU - EINBAU DES STEUERGERATES

Das Steuvergerat befindet sich in der Nahe der Bat-

terie im Motorraum. Zum Ausbau ist s nicht er-

forderlich, die Kunststoffabdeckung abzuneh-
men.

- DieBatterie abklemmen.

- Den Kabelstrang von der Klammer (1) |Gsen.

- Die beiden Muttern (3) ausbauen und das
Steuergerat {4) freilegen. Das Steuergerat ist
unten mit zwei Klammern (5} befestigt,

- DenStecker (2) abziehen.

Beim Einbau auf die korrekte Verriegelung des

Steckers (2) achten,

ANORDNUNG DER RELAIS

1 . Kraftstoffpumpenrelais
2 ! Schutzrelais der Einspritzanlage
3 . Sicherung der Einspritzanlage
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0.-T.-Geber
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AUSBALU - EINBAL

|
. 086 A

I,
7] ,.\ 'l
\ 2 1, .. \‘; .
\\\l 5 1 g

/I/m_,j/‘ =

Den Stecker {t) von seiner Halterung tésen und
abziehen.
Die beiden Befestigungsschrauben des O.-T.-Ge-
bers {2) entfernen und den O.-T.-Geber entgegen-
nehmen.

Beim Einbau:

Den Geher mit Bundschrauben und Unterlegschei-
ben befestigen {das Masseband (3) nicht verges-
sen).

Den Stecker einsetzen und darauf achten, daf} er
korrekt einrastet.

844915

HINWEIS: Das Schwungrad ist mit 58 Impulsstegen
versehen (60 minus 2).
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Der Fuhler fur Saugrohrdruck ist an der Halterung
des Schaibenwischermotors befestigt.

AUSTAUSCH

Den Stecker (1) und die Unterdruckleitung {2) ab-
ziehen.

Den Druckfuhler {3) an der Halterung |6sen.

Beim Einbau darauf achten, daf3 der Stecker kor-
rekt einrastet,



EINSPRITANLAGE
Lambdasonde

AUSBAU -~ EINBAU Beim Einbau:

Die Sonde mit 3 daNm anziehen.

Die korrekte Verlegung des Kahelstranges beach-
ten und sich vergewissern, dal3 der Stecker einge-
rastet ist.

Hinweis .
Die Kabel der Lambdasonde darfen weder in-
standgesetzt noch gelotet werden.

Sind die Kabel beschadigt, die Sonde austauschen.

96 164-1 R

Den Stecker (1} der Lamhbdasande abziehen.

Die Lamhbdasonde (2) {osen. Nicht fallen | assen.

Qg 96 098 R.
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Klopfen
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ZUNDVERSYELLUNG

Obwohl| das Fahrzeug nicht mit einem Klopfsen-
sor ausgeristet ist, kann die Zindversteliung be-
einfluBt werden.

Bei einem Kiopfen kann der Zindzeitpunkt um 3
Grad zurickgenommen werden.

Diese Zundverstellung tritt nicht immer aui, son-
dern nur bei einem Saugrahrdruck uber 850 mbar
{nahe Vollast).

Um diese Zundverstellung zu aktivieren, den
Stecker {1), der den Anschlu? 8 des Steuergerates
mit Masse verbindet, abziehen. '

Methode

T

SR

My
=S

L S 3‘-’ ¥ o
7

t Ay

e
-

{!

Aktivieren der Zindverstellung {Motor abhge-

stelit)

- DenStecker (1) abziehen.

- Die Zundung einschalten.

- Den Priifkoffer XR25 anschlieBen und D13 ein-
geben.

Die Balkenanzeige 20 links erscheint.

Die Verstellung ist wirksam.

Desaktivieren der Zindverstellung (Motor abye-

steiit)

- Den Stecker (1) anschlie3en.

- Die Zundung einschalten.

- Den Prufkaffer XR2S anschlief3en und D13 ein-
geben.

Die Balkenanzeige 20 links erlischt. Die Zand-

versteliung ist nicht wirksam.

la beiden Falien vor Abklemmen des Prafkoffers
XR25G13» eingeben.

Hinweis '

Vor Aktivieren der Zundverstellung prafen, ob das
Klopfen nicht folgende Ursachen hat:

- Kraftstoff

- Zundkerzen

- Ansaugluftsystem (Thermostat)

- Kahlsystem ader Verschmutzung des Motors.
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Zundkersen
Typ Motor Bosch NGK Ernsteihangs(mm)
C 063 C3G 700 wWoaDC (1) BPS5ESZ{1) 0,9

(1) Zundkerze mit Dichtung: Anzugsdrehmoment 2,5 bis 3 daNm.

ACHTUNG: Nur die vom Hersteller vorgeschniebenen Zundkerzen (Marke und Typ} verwenden,; der Warme-
wert ist nicht das einzige Auswahlknterium.

Diagnose mittels Prifkoffer XR25

BAUTEILE

108 : Zandspule

120 . Steuergerat der Einspritzanlage
147 . Saugrohrdruckfuhler

149  : O.-T.-Geber

169 . Elektroventil fur Steuerung der AKtiyv-
kohlefilterentlaftung

193 . Einspritzventil

218 . Kraftstoffpumpe

222  Drosselklappenpcotentiometer

225  Diagnosestecker

236 . Kraftstoffpumpenrelais

238 . Schutzrelass Einspritzanlage

242  Lambdasonde

244 . Fahler far KahHlassigkeitstemperatur

272 . Fuhler fur Ansauglufttemperatur

597 : Sicherungskasten Motor

649 . Schrittmotor Leerlaufregulierung

R224 : Verbindung Masse/Zundverstellung

MK Elektrische Masse linke A-Sdule

NF * Elektroaische Mas<e Motor
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SCHALTPLAN

I

JAY.
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PRUFKARTE FOR MAGNET) - MARELLI-EINSPRITZANLAGE

Prafkarte Nr. 23 AB KASSETTE NR. 11 Zentraldisplay: 5.in)
. ANSCHLUSSE UND PRUFSIGNAL
1 -l STEUERGERAT FALSCH RORRERT E
2 ;'— DEFEKT VERBINDUNG .02 | FEHLER iM STROMKREIS :E
———— STEUSRCERAT  —w ZUNOSPULE fLEKTRONISCHE ANLASSSPERRE
=T ANSCHLUSSE DES IMPULSGEBERS AM
3 - SCHWUNGRAD VERTAUSCHT DEFEKT SIGNAL SCHWUNGRAD -
4 | E{ KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS KLIRZSCHLLUSS EINSPRITZVENT:L I-
5 -l STROMKRES LEERLAUFREGULIERUNG | STROMKREIS FUHLER FUR I-
ANSAUGLUFTTEMPERATUR
6 STROMKREIS FUHLER FUR =
KUQHLFLOSSIGKEITSTEMPERATUR I
7 STROMKREIS AKTIVKOHLEFILTER «27 e
STROMEREIS
3 -I KURZSCHLUSS L AMBDA-SONOE SACRGHRDRLCEFHRILER I-
g STROMKRESS BORDCOMPUTER STROMKRES IMPLULSGEBER I
!_ FAHRGESCHWINDIGKEIT -
aa |~ 5TROMKREIS STROMKREIS KLOPFSENSOR
10 | MMl RosSELKAPPENPGTENTIOMETER i
EINSPRITZANLAGE MAGNET) MARELLY JASTENABFRAGE MIT:
#01 Saugrohrdruck {(mbar(nPa)}
#02 KuhIflGssigkentstemperatur (°C}

- . #03 Ansauglufttemperatur (°C)
Duagnosecode. D13 (58) #04 Stromversorgung Steuergerat (V)
Speicherléschung: GQO»» . #05 Lambda-Sonde ({2)

#06 Motordrehzahl {(1/min}
Testende: G13+ - | #12 Oftnengsverhattms

Learlaufrequlierventil (%4)
#13 information Kiopfsensor
s # 14 Drehzahidifferenz {1/min}
1 [ZI U SN fArege et in o ot I- #15 Korrektur Klopfsensor {Grad)

o . B £ ndstadlungeny N #16 atmospharischer Luftdruck {mbar
12 (hPah
#17 wert Drosselklappenpotentiometer
m— # 18 Fahrgeschwindigkeit (km/h)
13 GI aniatimame ey | e «33 |l { #30 Koreektur Gemischanreicherung
] #31 Korrektur Leerlaufanreicherung

l ¢ hwungradimpul #35 Gemischregulierung
14 Cad l‘:lquo:o:lauﬂ‘ #94 Ausfohrung
e ————————————— A
fistatf
15| =@ ™ FUNKTIONSKONTROLLEN

S V01O [3uitl

I MoADr Legrbaufrogu- . TESTS
1 6 m l|eru?1; :::w rea gﬁ:mﬂ:g !E G110~ Kraftstoffpumpe
$ G114~ Leerlautregulierung
17 AUSWAHRL Cetekr Ausgang e G116+ Aktivkohlefilter
t kimatsierung G21» Kontrollampe

KLIMAANLAGE
1 EINSTELLKORREKTUREN
8 I ANFHAG FRAGARE E Ga3s Leerlauferhhung

o

Gemishrequli#rung :E Ga84» Leerlavfverringerung
19 anby

At
20 1600 ROck pudvne der Hrdahzandung ;g:-s-?'lggf‘ﬁiuc';‘f- I - Q70+ Tellenummer Steu ergerét

Ausfahrliche und weitéergehende Priifbeschreibungen im zugehdrigen
Reparaturhandbuch {MR} 8/92 ALL

Die Kontrolle der Magnet-Marelli-Einspritzaniage muBB mittels Kassette ab Nr. 11 und Prifkarte Nr. 23

erfolgen. Den Wahlschalter des ISO-Adapters auf S8 stellen.
D13 eingeben und das Steuergerst mittels Eingabe van G70% identifizieren. Die Teilenummer des Steuer-

gerates mul3 im Display erschainen.
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Die Teilenummer des Steuergerates erscheint in 3
Sequenzen im Zentraldisplay. Jede Seguenz er-
scheint ¢a. 2 Sekunden lang; die Anzeige ‘wird
zweimal wiederhalt.

D13 e 5. INJ

dann  G70"  e——) 7700

864

461

Ldschen des Speichers (GO*x)

Nach einer Arbeit an der Einspritzanlage kann der
Speicher des Steuergerdtes durch Eingabe von
GO** gelascht werden (Wahlischalter des 150-
Adapters auf §8):

HMierdurch wird keine andere Speicherung eines
anderen Bauteiies geldscht.

Anmerkung

Bei Arbeiten mit dem Prufkoffer XR25 mufl vor
Ausschalten der Zindung ader Abziehen des
Diagnosesteckers der Code G13* eingegeben
werden, um aus der Einspritzaniagen-Diagnose
herauszukommen.

Hinweis: Der Speicher kann nur bei eingeschalte-
ter Zundung geloscht werden {es ist nicht még-
lich, ihn bei laufendem Motor zu |9schen).

Die einzelnen Funktionskontrollen mittels G *
sind bei diesem Fahrzeug nicht wirksam.
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TASTENABFRAGEN MITTELS #

Ta;w Durchgefihrte Kontrollen MeBwert
o1 Saugrohrdruck Millibar
02 Kuhlflossigkeitstemperatur Grad
03 Ansauglufttemperatur Grad
04 Stromversorgung Steuergerat _ Volt
05 Lambdasonde Volt
06 Motordrehzah) 1/min
12 Offaungsverhaltnis Leerlaufregulierung %
14 Crehzahiditferenz 1/min.
16 Atmospharischer Luftdruck Millibar
17 Woert Drosselklappe ohne MefBwert
18 Fabrgeschwindigkeit km/h
30 Korrektur Gemischanreicherung ahne MeRwert
N Korrektur Leeriaufanreicherung ahne MefBwert
35 Gemischreguiierung .| ohne Melwert
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Korrektur Gemisch- und Leerlaufanreicherung
{#30 und 31)

Diese Korrekturen dienen dazu, den Wert der Ge-
mischregulierung (#35) aufgrund der Motor-
schwankungen um Null pendeln zu |assen.

Mierdurch wird die Funktionsweise des Mators bei
offenem Lambda-Regelkreis optimiert {Lambda-
sonde nicht in Funktion).

Funktionsbereich

Saugrohrdruck 4
- (mbar)

(Vollast) faa--

Durchschnitthiche Gemischanrei-
cherung bei starker Last {#30).

640

380

e - ——

Durchschnittliche Leerlaufanrei-
cherung bei schwacher Last

(#31)
—
1030 3300 Orehzabl
(1/min)

Drese Korrekturen konnen ab einer Kuhiflussig-
kesstemperatur von 75°Cdurchgefuhrt werden

Hinweis: Die Analyse dieser #-Werte kann nur
durchgefGhrt werden, wenn einer dieser Werte
dem Mindest- oder Hochstwert entspricht bzw.
bei einer schlechien Funktionsweise des Mators.
Beim Loschen des Speichers werden auch die zu-
var durchgefahrten Korrekturen annulliert. (#30
= #31 - 0).

Mindestwert Hochstwert

#30 - 37 105

#31 -14 30
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BEDEUTUNG DER BALKENANZEIGEN

B Balkenanzeige erscheint normal, Mator ab- [ Belkenanzeige kann bei einer Storung er-
gestellt und Zundung eingaschaltet scheinen:
- permanent: Storung varhanden
@ Balkenanzeige erscheint bei Einschalten ei- : hlinkt: zeitweilige Stdrung

nes Bauteiles {Zusland_s-Balkenanzeige}

= Balkenanzeige bei diesem Fahrzeugtyp
ohne Bedeutung

DARSTELLUNG DER EINZELNEN BALKENANZEIGEN

R i Balkenanzeige erscheint
- 1inks 1 Steuergerat nicht kanform bzw. internes Problem
- rachts . Pratkoffer XR25 erhalt Diagnosewerte vom Steuergérat bzw. wertet sie
aus
2 |1 <] Balkenanzeige erscheint; Storung In der Verbindung Zundspule/Steuergerat; Storung
gespeichert
{Diagnose von Stramkreisunterbrechung, Kurzschliufl an + und Kurzschlul3 an Masse).
3 ] L Balkenanzeige erscheint
- links o Anschlasse des Impulsgebers am Schwungrad vertauscht
rechts . DefektSignal Schwungrad (UnregelmaBigkeit)
4 |1 L._] Balkenanzeige erscheint
- links © KurzschluB verbindung Kraftstoffpumpenrelais /Steuergerat. Stérung
gespeichert
- rechts . Kurzschluf2 Einspritzventil. $térung gespeichert
5 ] | Balkenanzeige erscheint )
- links © KurzschiuB Schrittmotor Leerlaufregulierung. Stérung gespeichert
{Diagnose von KurzschluBl an +, an Masse oder an Wicklung)
- rechts . Storung am Stromkreis Fuhler fiir Ansaugluftiemperatur. Temperatur
stett sich auf 33°C gin. St6rung gespeichert.(Diagnose von
Stromkreisunterbrechung, KurzschiuBB an Masse oder KurzschluBl an + }
6 (1 Balkenanzeige erscheint. $térung am Stromkreis Fuhler far Kahiflassigkeitstemperatur.
Temperatur stelit sich bei einer Storung auf 90°C ein. Storung gesperichert. {Diagnose van
Stromkreisunterbrechuing, Kurzschiuf an Masse eder Kurzschlul an + }
7 [ ] Balkenanzeige erscheint. Stérung am Stromkreis Elektraventil flir Aktivkohlefilterent-
10ftung. Storung gespeichert. {Diagnose von Stromkreisunterbrechung, Kurzschluf3 an +
oder Kurzschlul an Masse).
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BEDEUTUNG DER BALKENANZE(GEN (Fortsetzung)

~

Balkenanzeige erscheint;

- links : Diagnose: Kurzschluf} an Lambdasonde. Die Spannung der Sonde {#05)
failt nach 0 hin ab und der Wert von #35 ist gleich 128, Stérung nicht
gespeichert.

rechts . DefektStromkreis Saugrohrdruckfihler oder dessen Kabelstrang. Der
Saugerohrdruck (#01) ist fest oder einin Abhangigkeit vom Drosselklap-
penwinkel und der Motordrehzahl in einem ermittelter Wert. Storung
nicht gespeichert.

Balkenanzeige bei diesem Fahrzeugtyp ohne Bedeutung

10

Balkenanzeige erscheint. Stérung Drosselklappenpotentiometer oder dessen
Kabelstrang. Wert bei #17 ist gleich 128 {bzw. 64 fur Stromkreisunterbrechung cder -
Kurzschluf3 am Stromkress Steuergerat (Anschlull 14)/Patentiometer, Motor
ausgeschaitet). Storung gespeicheri. (Diagnose von Stromkreisunterbrechung,
Kurzschiull an + ader Xurzschluf3 an Masse).

1

Batkenanzeige erscheint:
- links . Information Drosselkiappe Position Vollast
- rechts t Informatian Drosselkiappe Position Leerlauf

13

|

Balkenanzeige erscheint. Stérung Stromkreis Schutzrelais, Anschluf 4 Steuergerat. Wenn
die Batkenanzeige erscheint, werden andere Storungen verdeckt. Storung gespeichert.

14

Schwungradimpuls. Balkenanzeige mull bei Betatigen des Anlassers erlaschen.

15

Information Kraftstoffpumpe aktiv

16

WY N

" Balkenanzeige erscheint:

- hinks . information Schnttmotor Leertaufregulierung aktiv (erscheint nur im
Leerlauf)
rechts . Information be) diesem Fahrzeuq nicht auswertbar

17

Balkenanzeige 2. Zt. ohne Bedeutung

18

) i

Balkenanzeige z. Zt. ohne Bedeutung

19

Information Gemischregulierung aktiv (#05 und #35 variabel}

20

1K B

Balkenanzeige erscheing;
- rechts . Speicherung wirksam
limks . Zundverstellung wirksam
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Besonderheiten einiger Balkenanzeigen

Bei den Balkenanzeigen 2 links, 7 rechts und 13 rechts kénnen zusatzliche Kontrollen durchgefuhrt werden.
Diese Kontrallen ermoglichen ein Ausrichten der Diagnose.

*x02

*27

*33

o

oo

=L

Keine S1orung Verbindung Steuergerat/Zundspule

- Stramkreis unterbrochen oder Kurzschlufd an Masse

KorzschluBB mit + Batterie

Keine Storung Elektrosteuerventil fir Aktivkohlefilter-
entluftung oder dessen Kabelstrang

. Stromkreisunterbrechung oder KurzschluB mit Masse

Kurzschlul3 mit + Batterie

. Keine Stérung am Stromkreis Schutzrelais Anschlul3 4

Stevergerat

: Storung Stromkreis Schutzrelais AnschluB 4 Steuerge-

rat. In diesem Fall werden alle zuvor gespeicherten
Storungen verdeckt.

Nuiistellung der gespeicherten Stérungen (nach Einga-
be van GO* *).
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KONFORMITATSKONTROLLE
Motor kalt - Zindung eingeschaltet
Zu prifende Balken- : Eingabe Anzeige im Zentraldisplay
Funktion anzeige Nr. Balkenanzeige am XR25 Hinweise
Empfang des D13

Diagnosemodus’

5. InJ

Konformitat des G70* Zuerst

Stevergerstes 7 7 0 0

dann 864

dann

461

Die Teilenummer wird zweimal

wiederhaolt

Bedeutung der normal L1 ] = Anschl(sse und Prafsignal korrekt

erscl'-_emenden Balken- L11 | — Anerkennen Leerlaufposition

anzeigen L14 - Signal ©O.-T.-Geber nicht vorhanden
{muB hei Betstigen des Aniassers
erléschen)

Fahiee far L8 _— L] #01 | Der Wert muBB dem atmospharischen

Saugrohrdruck Luftdruck entsprechen (zwischen 900
und 1023 mb} ‘

Fuhler fur Kahlflussig- L6 L] #02 |Der wert muB gleich der Umgebungs-

keitstemperatur temperatur ( * 5°C} sein,

Fohler fur Ansaug- LS ] L] #03 | Der Wert muB gleich der Umgebungs-

lufttemperatur temperatur { £ 5°C) sein.

Batteriespannung #04 | Die Spannung muB zwischen 11 und 13
Valt liegen (ohne elektrische Verbrau-
cher)

Drosselklappe Position L1 1 - #17 Der Wert muBB zwischen 9 und 41

Leerlauf liggen.

Drosselklappe Position L11 1 #17 Der Wert muf3 zwischen 168 und 235

Voliast liegen.
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KONFORMITATSKONTROLLE

Maotar betriebswarm im Leerfauf nach einmaligem Ein- und Ausschalten des Kdhlerventilators

Zu prufende Balken- . Eingabe Zentraldisplay
Funktion anzeige Nr. Balkananzeige am XR25 Hinweise

Leerlaufdrehzahl # 06 Die Leertaufdrehzahl mul3 - chne elek-
trische Verbraucher - bei 700 + 50/min
liegen

Schrittmotor for L16 ] [ #12 | Der Wert muB - chne elektrische Ver-

Leerlaufrequlierung hraucher - zwischen 2 und 10% liegen,

Gemischregulierung L19 B #05 |DerWertschwanktum 0,475 Volt.

aktiv (im Leerlauf ge- # 35 Der Wert mull zwischen 93 und 163

nau nach der stabili- liegen.

sierten Leerlaufdreh-

zahl von 2500/min seit

mehr als 3 Minuten)}
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KONTROLLE XR25 VOR ARBEITEN AN DER EINSPRITZANLAGE

Vor Arbeiten an der Ein-
spritzanlage den Priafkoffer
XR25 anschlieBen. D13 ein-

$8. Prufen, ob das Steuer-
gerat dem Fahrzeugtyp en-
spricht {mittels G70%). Kor-
rekt?

ja

1

TEST 1: Motor abgestelli. Alle Bal-
kenanzeigen und die entspre-
chenden Tastenabfragen prifen.
Korrekt?

ja

h 4

TEST 2: Kann der Moter nicht angelas-
sen werden, die Balkenanzeigen 2 links,
3 rechts, 4 rechts und 14 links bei Anlaf3-
drehzahl prifen. Sie durfen beim Anlas-
sen nicht erscheinen. Korrekt?

13

h 4

TEST 3: Die den Tastenabfragen ent-
sprechenden Balkenanzeigen bei
laufendem Motor prifen, Korrekt?

}a

Y

geben, Wihlschalter auf [ Nein ——#

Das Steuergerdt austausc hen.

nein —

Siehe Diagnaoseplan der entsprechenden
Balkenanzeige.

nein —p»

SIEHE ENTSPRECHENDEN DIAGNOSEPLAN
(KUNDENBEANSTANDUNGEN}

NEIN —f

Siehe Diagnoseptan der entsprechenden
Balkenanzeige.

Siehe Diagnoseplan der entsprechenden
Balkenanzeige.
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BALKENANZEIGE 1 LINKS ERSCHEINT
Stérung Steuergerdt

Steuergerat nicht konform. Das Steuergerat austauschen.

BALKENANZEIGE 2 LINKS ERSCHEINT
Stromkreis Zondspule

Balkenanzeige erscheint nur bei Betatigen des Anlassers : t< 55

*02 am XR25; es erscheint:
CO = Stromkreisunterbrechung oder Kur2schlufl an Masse Linie 19 Steuergerst,
CC = KurzschluB3 an + 12 Volt Linie 19 Steuergerat

STROMKREIS UNTERBROCHEN ODER KURZSCHLUSS AN MASSE

Die Steckverbindungen an ger Zandspule
prafen. Gegebenenfalls instand setzen. — nein —»| Erfoig
Bleibt die Stérung bestehen?

Prifkoffer in Funktion Impulsdetektor; pru-
fen, ob bei Betatigen des Anlassers an An-
schiul 3 der Zundspule Impuise vorhanden

[ bestehen?

| Die Prafplatine M5 1048 anstelle des
Stevergerdtes anschlieen
l Stromdurchgang sowie die lsalierung-

des Kabelstranges im Verhaltnis zur
Masse zwischen Anschlu? 3 der Zund-
nein ~——l spule und AnschluB3 13 des Steuergera-
tes (Prufplatine) prifen. Gegebenen-
sind. st dies der Fall? falls instand setzen, Bleibt die Stdrung

und den

ja |

) 1

nein

!

Die Zundspuie austauschen.

Das Steuergerat austauschen. Erfolg

KURZSCHLUSS AN + 12VOLT

Balkenanzeige erscheint permanent. Den Stecker

der Zundspule abziehen, die gespeicherte Stérung
loschen und einen erneuten AnlaBversuch

nein ——# Die Zandspule austauschen.

durchflhren. Erscheint bei *02 CC (Kurzschlufd)?
|
ja

y

Die Zundung ausschalten, die Batterie und den 35-fach- .
Stecker des Steuergerates abklemmen. Die Isolierung des | —— nein ———3p»
Kabelstranges 2wischen den Anschldssen 2 und 3 des '

Den Kabelstrang
instand setzen.

Steckers der Zundspule prafen. Kerrekt?
|
ja

- Das Steuergerat austauschen

" HINWEIS: Ein KurzschiuB von AnschluB 19 an Masse (05t ein Schmelzen der 25-A-Sicheru ng {Motorraum) aus.
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Anschlusse des Impulsgebers am Schwungrad vertauscht. Die Anschiisse des Gebers priifen (Kabel vertauscht).

BALKENANZEIGE 3 LINKS ERSCHEINT
impulisgeber am Schwungrad

Anlassen des Motors unmoglich.

Das heifdt;

BALKENANZEIGE 3 RECHTS ERSCHEINT
Defekt Signal Schwungrad

Signal zyklische Unregeimaigkeit

Defekt eines Impulssteges {bei Fahrzeugen mit Automatikgetrieben empfindlicher)
Defekt Abstand Impulsgeber am Schwungrad
Mikro-Unterprechungen im Stromkreis des Impulsgebers
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BALKENANZEIGE 4 LINKS ERSCHEINT
Kraftstoffpumpenrelais

KurzschiuBB an + 12 Voit von Anschlu 23 des Steuergerates,
Balkenanzeige erscheint bei Betastigen des Anlassers.

Die Balkenanzeige 2 links {Zandspule) erscheint ebenfalls
und *02 = Unterbrechung. ’

Das Krafistoffpumpenrelais abklemmen und den : :
Widerstand der Wicklung zwischen den Anschliis- I #| Das< Relais austauschen.
sen 1 und 2 prafen. (st ec Null?

|

nein

'

Die Prufplatine MS 1048 anstelie des Steuergerites an-
schiieen und die Isolierung des Kabelstranges im Verhalt-
nis zur + Batterie, Anschlufl 2 des Relais und Anschlul3 23
des Steuergerdtes (Prifplatine) prufen. Gegebenentalls in-
stand setzen.

HINWEIS: Eine Stromunterbrechung und ein KurzschiuB an Masse am AnschluB@ 23 des Steuergerates unter-
bindet den Dialog mit dem Steuergerdt und die Funktionsweise der Kantrelle der Einspritzanlage.
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BALKENANZEIGE 4 RECHTS ERSCHEINT
KurzschiuB Einspritzventil

Be) Betdnugen des Anlassers erscheint die Batkenanzeige nach ca. 5 Sekunden

Balkenanzeige erscheint standig. Den Stecker des
Einspritzventils abziehen, die gespeicherte Stérung
loschen und einen neuen AnlaBversuch durchfiahren.
Erscheint die Balkenanzeige 4 rechts erneut?

i

)a

!

Die Zundung ausschatten und die Batterie abklem-
men. Den 35-fach-5tecker vom Steuergerst abzie- .
hen und die Isolierung des Kabelstranges zwischen [—— héin ——#

rmne NGIN ~———pi  Das Einspritzventil

austauschen.

Den Kabelstrang instand
setzen.

den Anschilssen A und B des Steckers des Einspritz-
ventils sowie zwischen Anschluf3 B und Masse des
Fahrzeuges prafen. Korrekt?

1

ja

|

Das Steuergerat austauschen.

HINWEIS: Bei einer Stromkreisunterbrechung an einem der beiden Kabel des Einspritzventils cder bei einem

ahgezogenen Stecker erscheint die Balkenanzeige 4 rechts nicht.
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BALKENANZEIGE 5 LINKS ERSCHEINT
Stromkreis Schrittmotor der Leerlavfregulierung

Kurzschiufl an Masse und KurzschluB an + eines der vier Kabel der Spulen des Schrittmotors (Anschliisse 2, 3,

20 oder 21 des Steuergerates).
Kurzschluf3 der Spulen zwischen A und D oder B und C.

#12 = fester Wert beim Beschleunigen

Mit einem Chmmeter den Widerstand
der Spulendes Schrittmotors zwischen | a0
folgenden Anschiissen prufen-
AundD }

Korrekt?

Oen Schrnittmotor
austauschen

|
ja

!

Den Schrittmotor abklemmen. Die Prufplatine
MS 1048 anstelle des Steuergerates anschliefien
und die Isolierung der Kabel untereinander sowie
im Verhaltnis zur Fahrzeugmasse prufen

4-fach-Stecker A--—-» 3 Steuergerat nein ——»| Erfolg
des B -=--% 2 (Prif-
Motors 20----» platine)

D----% 21

Gegebenenfalls instand setzen.
Bleibt die Stérung bestehen?

ja

b

Das Steuergerat
austauschen,

HINWEIS: Bei einem Kurzschiul3 an einem der 4 Kahel des Schrittmotors oder bei einem abgezogenen Stecker
erscheint die Balkenanzeige nicht, der Wert von #12 bleibt beim Beschleunigen jedoch fest.
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Stromuriterbrechung an den Anschlissen 16 und 31 des Steuergerstes

BALKXENANZEIGE 5 RECHTS ERSCHEINT
Fihler fir Ansauglufttemperatur

KurzschluB an Masse des Anschlusses 31 Stevergerat

#03 = 33

Den fFuhler fur Ansaugiufttemperatur
abklemmen. Den Widerstand des

Fuhlers prufen {er dart nichi gleich H nein ——»

oder unendlich sein). Karrek|? |

ja

\ 4

Die Prufplatine MS 1048 anstelle des Steuergerates
anschlieBen und den Stromdurchgang sowie die Iso-
lierung im Verhaitnis zur Masse des Fahrzeug-Kabel-
stranges zwischen folgenden Anschlussen priafen:

Fuhler fir A cvsagpe 3] Steuverge-
Ansaugluft- B ---—%» 16 ral (Praf-

temperalur platine)

Gegebenenfalls instand setzen
Bleibt die Storung bestehen?

Den Fuhler fur Ansaugluft-
temperatur austavschen.

—— NEeIN ——Pm

Eriotg

jé

I

Das Steuergerat
auslauschen.

HINWEIS: Wenn die Baltkenanzeigen b rechts und 10 hinks trotzdem erscheinen, ist am gemeinsamen Masse-
kabel zwischen Quetschverhindung NA und Anschiu3 16 des Steuergerates eine Stromunterbrechung vor-

handen.
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BALKENANZEIGE 6 RECHTS ERSCHEINT
Fohler fur Kohiflassigkeitstemperatur

Stromunterbrechung der Anschlisse 13 und 16 Steuergerat.
Kurzschiul3 an Masse Anschlul3 13 Steuergerat.
#02 = 90

Den Fahler fir KOhiflGssigkeitstermnpe-

ratur abk}‘emmen. Den Widerstand Den FUhler fur Kuhlf'ﬁSSig‘
des Fuhlers prafen {er darf nicht —— Nein —— keitstemperatur austauschen.
gleich 0 oder unendiich sein} Korrekt?

ja

4
Die Prufplatine M$S 1048 anstelle des Steuergerstes
anschlieBen und den Stromdurchgang sowie die
Isolierung im Verhaltnis zur Masse des Fahrzeug-
Kabelstranges zwischen folgenden Anschlissen

priafen:

nein — Erfolg
Stecker des 1 ——==%* 16 Steuergerai
Fuhlers 2 -———-% 13 (Prufplatine}

Gegebenenfalls instand setzen.
Bleibt dite Storung bestehen?

ja

4

Das Steuergerat
austauschen.

RINWEIS: Wenn die Balkenanazeigen 5 rechts und 10 links trotzdem erscheinen, ist am gemeinsamen Masse-
kabel zwischen Quetschverbindung NA und AnschluB 16 des Steuergerates eine Stromunterbrechung vor-

handen.
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BALKENANZEIGE 7 RECHTS ERSCHEINT
Stromkreis Aktivkohlefilter

Stromkreis unterbrochen
KurzschiuB3 an Masse AnschluB3 22 Steuergerat
Kurzschiuf an + 12 Volt

*27 an XR25; im Zentraldispiay erscheint:
CO.0 = Stromkreisunterbrechung cder KurzschluB an Masse
CC.1 = KurzschluBB an + Batterie

Den Widerstand des Elektro- Steuerven-

tils tdr die Aktivkahlefilterentloftung Das Elektcoventi fiir
2wisthen folgenden Anschlissen nein Aktivkohlefilterentiaftung

prufen:
AundB R = 35 Ohm austauschen.
Korrekt?

ja

'

Die Profplatine M5 1048 anstelle des Steuergerites
anschlieBen und den Stromdurchgang sowie die Iso-
lierung im Verhaitnis 2u Masse und zu + 12 Volt des
Kabelstranges zwischen AnschluB3 8 des Elektroven-
tils fur die Aktivkohlefilterentliftung und Anschiul3
22 des Stevergerdtes (Prufplatine) prafen. Ge-
gebenenfails instand setzen. Bleibt die Stérung be-
stehen?

nein — Erfalg

{

ja

!

Das Steuergerat
austauschen.
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BALKENANZEIGE 8 LINKS ERSCHEINT

| fambdasonde

KurzschluBd der Lamhbdasonde zwischen den Anschlussen 12 und 29 des Steuergerates.
Kurzschlull an Masse des Anschlusses 29 Steuergeral.

#05 <01V
#35 =128

Balkenanzeige erscheint permanent.
Die Lambdasonde abklemmen, die gespeicherte Sto-
rung toschen und einen neuen Versuch bei 2500 bis
3000/min starten. ' ja »| Drelambdasonde
Warten, bis #05 und 35 fest sind. austauschen.
#05> 0,395 und #35 = 128.
Hinweis: Die Balkenanzeige 8 links erscheini aucht.
Liegen diese Werte vor?

i .

nein
i

) 4

Die Zundung ausschalten und die Batterie

abklemmen.

Den 35-fach Slecker vom Steuergerdt abziehen . Den Kabelstrang
: : NEIN ———i»

und die Isolierung des Kabelstranges zwischen austauschen.

den Anschlussen A und B des Steckers der

Lambdasonde sowie zwischen Anschlufl A und

Masse prifen. Korrek(?

ja

!

[ Das Steuergerat aus-
Ii tauschen

Hinweis: Bei einer Stromkreisunterbrechung an den Anschlussen 12 und 29 hzw. bei einem abgezogenen
stecker der Lambdasonde erscheint die 8alkenanzeige 8 links nicht; #05 und #35 nehmen jedoch folgende
feste Werte an:

# 05 > 0,395

# 35 = 128.
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BALKENANZEIGE 8 RECHTS ERSCHEINT
Saugrohrdruckfahlier

Stromkreisunterbrechung oder Kurzschlufl an Magse der Anschlusse 14 und 32 des Steuergerates

# 01 = vaniabel und abhangig von der Offnung der Drosselklappe oder fest mit beliehigem Wert

rP‘rufeﬁ, ob der Druckfuhler angeschiossen 151 {Stecker
: und Schlauch}. Gegebenenfalls instand setzen Bleibt
E die Stérung bestehen?

i
i
L— nein ——a| Erfolg

S

!
i
ja

!

Die Versorgungsspannung des Fuh-

Die Prifplatine MS 1048 anstelle des Steuergerates
anschiieBen und den Stromdurchgang sowie die [so-
lierung des elektrischen Kabelstranges im Verhaltnis
2ur Fahrzeugmasse zwischen folgenden Anschlussen
prufen: Stecker des FihiersC  ----+% 14 des Steu-

lers prafen: + 5 Voltzwischen An- | nain —] ergerdtes {Prufplatine}.
schluB C ung Anschlufl A (Masse). Gegebenenfallsinstand setzen. Bleibt die Stérung be-
Korrekt? stehen?
' |
ja .
l 18 nein
Die Rackkehrspannung des Fuhlersin 1| v l
Anschlu3 B prGfen (0,5 bis 5 Volt). Korrekt? l Das Steuergerat Erfolg
austauschen.
ja nein ——{ Den Druckfuhler austauschen.

h 4

Die Profpiatine MS 1048 anslelle des Steuergerates

anschiteBen und den Stromdurchgang sowie die |so-
lierung des etektrischen Kabelstranges im Verhaitnis
zur Fahrzeugmasse zwischen {olgenden Anschlissen

!orufen: Stecker des Fuhlers B -——- 32 desSteu-

f ergeroles (Prafplatine}.

i

i stehen?

Cegebenenlalis instand se1zen. Bleibl die Storung be-

—uwnns NN ——p| Erfoig

|
j@

!

Das Steuergerat
austauschen.

Hinweis: Bei einer Stromkreisunterbrechung am AnschluB3 16 oder bei einem Kurzschlufl der Anschlisse 16

und 32 erscheint die Balkenanzeige 8 rechts nicht und

der Wert von #01 ist gteich 1020.
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BALKENANZEIGE 10 LINKS ERSCHEINT
Stromkreis Drosselkiappenpotentiometer

Stromkreisunterbrechung der Anschltsse 14, 16, 30 des Steuergerites
KurzschluB an Masse der Anschlisse 14 und 30 des Steuergerates
KurzschiuB des Potentiometers zwischen den Anschltssen 14 und 30

#17 = 128 oder 64

Den Widerstand des Potentiometers
zwischen folgenden AnschiUssen mit Das Drosselklappenpo-
einem Ohmmeter messen: — AEIN —— :
tentiometer austauschen.
AundB R > 1200 Ohm uatau
Korrekt?
)a

'

Den Widerstand des Patentiometers zwi-
soc:en den Anschluss;n APund C_rmt einem | Das Drosseiklappenpo-
fpmeter messen. Las otentiorneier NN =i tentiometer austauschen.
variieren lassen, um zu gewatirleisten, dafd
der Ohmwert regelmaRig steigt und sinkt.
Korrekt?
!

IE

!

Die Profplatine M$ 1048 anstelle des Steuergerate s
anschlieBen und den Stromdurchgang sowie die Iso-
lierung im Verhaltnis zur Fahrzeugmasse zwischen
folgenden Anschilssen prifen:

A-—-- b Steuergerat .
3-fach-Stecker < B ----- 14 (Prufplatine) |~ nein ——| Erfolg
C --—» 30

Gegebenenfalls instand setzen.
Bleibt die Stdrung bestehen?

ja

l

Das Steuergerit
austauschen.

Hinweis: Wenn die Balkenanzeigen 5 und & rechts ehenfalls erscheinen, liegt eine Stromkreisunterbrechung
des gemeinsamen Massekabeis zwischen Quetschverbindung NA und AnschiulB 16 Steuergerdt vor,
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BALKENANZEIGE 11 RECHTS

feerlauf

Zustands-Balkenanzeige erscheint im Leerlauf normal
Durchzufuhrende Kontrolle, falls Balkenanzeige im Leerlauf nicht erscheint

Am Prufkoffer XR25 #17 eingeben und den Wert des Drosselklappenpotentiometers im Leerlauf prifen.

< Leerlauf<ay.

Den Storungsspeicher am Prufkoffer

nen

mit GO* * Jéschen. Erscheint die
Leerlaufanzeige?

1a

* ist. Korrekt?
Erfolg ial l
‘ Den Gaszug einstellen. |

¢

Praten, ob die Drosselklappe im
Leerlauf am mechanischen Anschlag ——— peip

Das Drossetk|appenpotentiometer aus-
tauschen. Bieibt die 5tdrung bestehen?

L
J4

v

f

nein —| Erfaly

Das Stevergerat
austauschen.

BALKENANZEIGE LINKS -

Voligas

Balkenanzeige erscheint bei einer Drosselklappendffnung > 70°
Durchzufuhrende Kantrollen, wenn die Batkenanzeige bei Vollgas nicht erscheint

Am Prifkoffer XR2S #17 eingeben und den
Wert des Drasselklappenpotentiometers beat
Vollgas prifen.

168 < Vaollgas < 23S

Korrekt?

Prufen, ob die Drosselktappe bei Voli-
gas am mechanischen Anschlag ist.

nein

I
ja

v

l

Den Gaszug einstellen.

Das Drosselklappenpotentiometer aus-
tauschen. Bleibt die Storung bestehen?

i

j&

l

Das Steuergerat
austauschen

I
nein — Erfolg
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BALKENANZEIGE 13 RECHTS ERSCHEINT
| Gespeicherter Defekt im Fehlerspeicher

L~

*33 am XR25; e erscheint:

Bon : nachSpeichesloscthung GO**

on : wenndieBalkenanzeige nicnt erschent
of[ : wennp die Balkenanzeige erscheint

Die Balkenanzeige erscheint normal nach:

- Abziehen des 35-fach-Steckers

i - Unterbrechen der Batterie { = 5 min)

- Unterbrechen der permanenten Stromuver-
sorgung des Steuergerates bei Dauerstrom
{Anschiuf3 4 Steuergerat oder 25-A-Siche-
rung Motorraumj 1a »| Erfolg

Damitdie Balkenanzeige erlischt, die Zundung

ausschallen ( = 10 s); die Zundung dann wieder

einschal len oder am Prufkoifer XR25 GO =
eingebhen, um den Storungsspeicher zu loschen

vwWenn die Balkenanzeige erscheint, muld e

i *33 "non” erschenen

“lst die Balkenanzeige erloschen?

Memn

) l

Prizfen, ab am Dauerstramkabel des Sleuvergerates zwischen An-
sciluf3 4 Stevergerat und Anschtull 2 Schutzrelais Mikrounter-

' brechungen vorhanden sind. Ebenfalls die Steckerverbindung
—— nein —-| Erfolg

des Steuergerats und des Relais sowie die Kontakle der 25-A-
Sicherung (Motorraum) prufen. Gegehenenfalls instand setzen.
Erscheinl che Balkenanzeige weiterhin?

|2

h J

Das Steuergerat
ausiauschen.
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BALKENANZEIGE 14 LINKS ERSCHEINT
Stromkreis impuisgeber am Schwungrad

Die Balkenanzeige erfischt bei Betatigen des Anlassers nicht.

Den Stecker des Gebers abziehen und den Wi- nein Den Impulsgeber am
derstand des Gebers zwischen den Anschidassen I Schwungrad austauschen.
A und B profen. Liegen 200 * S0 Ohm an?

ja

2

Motor lauft mit AnlaBdrehzahl. Die vom Geber
abgegebene Spannung mit einem Voltmeter in
Position Wechselspannung prufen. Liegt eine
Spannung uber 150 mV an?

. Den Impulsgeber am
—— nein —»|  Schwungrad austauschen,

ja

h 4

Die Priafplatine MS 1048 anstelle des Steuergerates
anschlieBen und den Stromdurchgang des Kabel-
stranges zwischen folgenden Anschlissen prifen:
Geber A ----~ - 28 | Steuergerat
B----—-9 11 {Prafplatine)

nein o Erfolg

Gegebenenfalls instand setzen.
Bleibt die S1orung bestehen?

|

ja

'

Das Stauergerat
austauschen.

H.inweis: Diese Balkenanzeige kann bei eingeschalteter Zindung nach Eingabe von GO*¥ erlaschen; in
diesem Fall D13 eingeben oder die Zundung ausschalten. Sie danach wieder einschalten ung D13 eingeben.
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KUNDENBEANSTANDUNGEN

Stérungen beim Anlassen

L. Motor springt nicht an
. Motarspringt an, ruckeit jedoch
L Anlaflvorgang zu lang

Storungen im Leerlaufsystem

| Leerlauf zu hoch
I Aussetzer des Motors
L— Leerlauf instahil

Fahrverhalten

| Ungenugende Leistung
. LOCher beim Beschieunigen und Aussetzer

-

Rauchbildung - Schadstoffe

| Schwarze Auspuffgase
. Keine Ubereinstimmung mit Abgasnarmen
- €0 und/oder HC zu hoch

Erhohter Kraftstoffverbrauch

Motorgerdusche

L Klingeln

DP = Diagnoseplan

DP1A-1B-1C
DP 2
DP 3

DFP 4
OP5
OP®6

DP 7
bPa

DP9

CP10

DP 11

DP 12
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Stbrungen beim Arlassen

DP 1A : Motor springt nicht an

ung bestehen?

Die 20-A-Sicherung des Kraftstoffpumpen-
relais’ und die 25-A-Sicherung an der Relais-/
Sicherungsplatine priifen {Motorraum). Ge- —— ja
gebenenfalls instand setzen. Bleibt die Stor- *

nein #| Erfolg

Prafen, ob am Stecker der Kraftstoffpumpe zwi-

Zundung eingeschaltet. Am Stecker
des Kraftstoffpumpenrelais’ die
Anschilsse 3 und 5 Gberbricken.
Lauft die Kraftstoffpumpe?

schen den Anschlussen C1 und C2 wahrend der
Zeitschaltphase + 12 Volt anliegen (oder

$—— nein —| funktionsgeriusche der Kraftstoffpumpe wihrend

der Zeitschaltphase vorhanden sind). Korrekt?

|

| ja
ja . Liegen an Anschluf 3 des Kraft- l
l NEIN = stoffpumpenrelais' 12 Volt an?
DP 1B

Bei eingeschalteter Zandung pro-
fen, ob an AnschluRB 1 des Krafstofi-
pumpenreiais’ + 12 Volt anliegen
(*). Ist dies der Fall?

I
nein

ja l

Oen Kabelstrang zwi-
schen Anschlui? 1 des
Relais’ und der Ver-
bindung R212 und der
Relais-/Sicherungsplatine
{Motorraum) prifen.

h 4

ia nein Den Kabelstrang zwischen An-
Volt Dauerstrom an der Relais-/
Sicherungsplatine (Motor raUm}
instand setzen.

schiuf} 3 des Relais’ 236 und + 12

h 4

Den Stromdurchgang des Kabelstranges

des Relais’ 236 zwischen Anschlui3 5 und _
Kraftstoffpumpe priifen. Gegebenenfalls [—— nein —| Erfolg

instand setzen Bleibt die Storung
bestehen?

AnschiuB 2 des Kraftstoffpumpenre-
lais’ an Masse schlieflen und prifen,

ob die Pumpe lauft. Ist dies der Fall?

v

| Die Masse der Kraftstoffpumpe prifen.
ja —m] Gegebenenfalls instand setzen. Bleibt die

Die Prufplatine MS 1048 anstelte des
Steuergerdtes anschlieBen und den
Stromdurchgang sowie die Isolierung
zwischen Anschlufl 2 des Kraftstoff-
pumpenrelais und AnschiuBB 23 des
Steuergerates (Prafplatine) prufen.
Gegehenenfalls instand setzen. Bleibt
die Storung hestehen?

Stdrung bestehen? .
nein ] |
l ja nein
Das Kraftstoff- l l
pumpenrelais Die Kraftstoffpumpe Erfolg
austauschen. austauschen.
—— nein — Erfolg
ja - Das Steuergerat
austauschen.

: Eine Stromkreisunterbrechung ader ein KurzschiuB an der Masse am Anschluf 23 des Steuergerates
ermagllchen den Dialog zwischen dem Prafkoffer XA25 und dem Steuergerat nicht mehr und unterbinden

die Kontrolle des Motors.

. Bei einem KurzschiuBB an + 12 Volt des Anschlusses 23 Steuergerit erscheinen beim Anlassen die Balken-

anzeigen 4 links ung 2 rechts
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Stérungen beim Anlassen

DP 1B : Motor springt nicht an

| Einen Drehzahlmesser anschlieflen.

Bewegt sich die Nadel des Drehzahl- ja >

DP tC

messers beim Anlafivorgang?

nein

¥

Erscheint die Balkenanzeige 14 inks -
wahrend des AnlaBvorganges? —— nein —»

Siehe Diagnoseplan
Balkenanzeige t4 links.

ja

h 4

Bleibt die Balkenanzeige 3 rechts wah-
rend des AnlaBBvorganges sichtbar?

. nein —p| Das Steuergerat austauschen.

ja

4
Siehe Diagnosepian Balkenanzeige 3 rechts
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Stérungen beim Anlassen

DP 1C : Mator springt nicht an

Die Zundkerzen, die Kabel, den Hoch-
. spannungs-Stromkreis Gherprifen,
Ja Gegebenenfalls die Teile auswech-

l seln. Besteht die Stérung weiterhin?

Das Luftfilter abbauen und profen,
ab bei AntaBbetatigung das
Einspritzventil korrekt Kraftstoff
abgibt. Wird ein Kraftstoffstrahl
erzielt?

— NI =i

|
ja

l

Die Kraftstoff-Fordermenge
und den Kraftstoffdruck
priulen (siehe Kapitel 13).
Korrekt?

nain

l

nein ——p»

Erfolg

Erscheint die Balkenanzeige 4 rechts bei
Anlasserbetatigung (ca. 5 Sek. warten):

nemn

ja

y

Siehe Diagnose Balkenanzeige 4 rechis

h 4

2indung eingeschaltel, wahrend der
Zeitschaltphase prufen, ab 12 Volt am

Anschiuf A des Einspritzventiles
vorhanden (*) Korrekt?

nein

- Den elektrischen Kabelstrang zwischen Anschiuf
J A des Einspritzventiles und der Quetschverbin-
dung im Motorkabelstrang instand setzen.
h 4

ja —»

Cas Kraftstoffsystem instand
setzen, Druckregler (Drossel-
klappengehause), Pumpe,
Filter, Leitungen. 8esteht die
Storung weiterhin?

Das Einspritzventil abklemmen und den Wider-
stand messen. Betragt er ca. 1,8 Ohm?

——— Nen

ja

ja nein

Erfolg

h J

h 4

Das Einspritzventil
auswechseln.

Besteht die 5torung weiterhin?

Die Prufplatine MS 1048 anstelle des Steuergerites
anschiieBen und den Stromdurchgang sowie die Iso-
lierung des elektrischen Kabelstranges zwischen Ein-
spritzventit und Steuergerat {Prafplatine} Anschlul3
21, prufen . Gegebenentalls wieder herstellen.

— nein

4

Das Steuergerst der Ein-
spritzanlage auswechseln.

Es handelt sich hierbei um eine Stoérung am
Motor und nicht an der Einspritzanlage.

Erfalg

(*) Die Balkenanzeige 4 rechts erscheint bei einer Stromkreisunterbrechung am System des Einspritzventils

nicht.
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Stérungen beim Anl

Mator lauft im Leer-
lauf; #12 am Pruf-
koffer profen. Ister
Wert << 2% ?(1)

assen

- e

DP 2 : Moator springt an, ruckelt jedoch

Den Widerstand der Spulen des Schritt-
motors zwischen fotgenden Anschlus-
sen mittets Qhmmeter priufen:

Aund D)

BundC} R =500hm

Korrekt?

— nein —m

Den Schrittmotor fur
Leeriaufregulierung
austauschen.

|
ja
nein ‘
Die Prifplatine MS 1048 ansteile des Steuergerastes an-
schlielen und den Stromdurchgang zwischen dem Stek-
ker des Steuergerates und dem Schrittmotor prafen.
4-fach-Stecker A - pl Steuergerat | — nein — Erfolg
v des Schritt- B —————» 2 (Prafplatine)
: - motors C ----5» 20
Zundung eingeschaltet, D ——-— 23} [
Mator im Leerlauf. Liegt J
am Prifkoffer X825 in Gegebenenfalls instand setzen,
#0)1 ein Saugrohrdruck Bleibt die Stdrung bestehen?
an?
m, |
a . . .
) ain » Siehe Diagnose Balkenanzeige 8 rechts
l h 4

Motor iauft im Leerlauf; am Prifkoffer
XR25 #01 prufen (2). Bleibt der Wert ja

beim Beschleunigen fest?

Das Steuergerat der Einspritz-
aniage austauschen.

nein

!

Das Lufteingangssystem (Luftfilter...) und
die Auspuffaniage prufen. Karrekt? , nein —e| AUspuffanlage instand setzen.

ja

h 4

Das Lufteingangssystem oder die

Bleibt die Storung bestehen?

nein

Die Kraftstoffdrdermenge und den Kraftstoffdruck
prafen {siehe Kapitel 13). Gegebenenfalls Pumpe, |g
Schisuche, Einspritzventile, Regler (Drosselklappen-

gehduse) Filter prufen.

ja

(1) Die Balkenanzeige 5 links erscheint bei einer Stromkreisunterbrechung der Kabel des Schrittmotors bzw.

bei einem abgezogenen Stecker des Schrittmeotars nicht.
{2) Die Balkenanzeige 8 rechts erscheint in folgenden Fillen nicht:
-~ Stromkreisunterbrechung an AnschluB 16

- KurzsehluB zwischen Anschiossen 14 und 32

Erfolg
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Starungen beim Anlassen

bP 3. Anlavorgang zuiang

Zundung, Zundkerzen, Kabe!, Verter-

lerkappe Uberprifen. Gegebenenfalls

instand setzen. Besteht die Storung NEIN =i

Erfolg

weiterhin?

IE)

4
Die Kraftstoff-Fordermenge und den Kraft-

stoffdruck uberprufen siehe Methode Ka- .
pite! 13). Gegebenenfalls defekte Teile = M@ —!

Erfolg

auswechseln (Regler (Drosseliklappenge-
hause), Fiiter, Pumpe, Leitungen ). Besteht
die Stérung weiterhin?

[

)a

'

Es handelt sich hierbei um eine Stérung am
Mator und nicht an der Einspritzanlage.
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Stiérungen im Leerlauf

DP 4 : Leerlauf zu hoch

#12 mittels Priufkoffer

XR25 prafen. (*) Ist der — nein

#17 im Leertauf prafen. Liegt
der Wert zwischen3und 41?2

—— Nein —

Wert< 2% ?.

]a

Eine eventuelle Falschiuftansaugung
am Ansaugkrammer oder am Schritt-
motor suchen. Gegebenenfalls instand
setzen. Bleibt die Stérung hestehen?

Siehe Diagnose Bal-
kenanzeige 11
I rechts

ja

l

Die Kraftstoff-Fardermenge und den Kraft-
stoffdruck prifen (siehe Methode Kapitel
13). Gegebenenfalls Pumpe, Filter, Leitun-
gen, Regler {Drosselklappengehause) in-
stand setzen. Bleibt dia Stérung bestehen?

nein
fol
ia Ertolg
h 4

Prifen, oh im Schlauch der Matorent|Gf-
tung eine Kalibrierung vorhanden ist.
Den Zustand des Schlauches 2wischen
Ventildeckel und Ansaugkrummer
ebenfalls prufen. Gegebenenfalls instand
setzen. Bleibt die 5tdrung bestehen?

2

v

Es handelt sich um eine
Stérung des Motors und
nicht der Einspritzanlage.

—— nein — Erfolg

nain

Erfolg

|

Den Schrittmator abkiemmen und den Wider-
stand der Wicklungen zwischen (A und D) und

ja # (B und C) profen. Liegt er bei ca. 50 Ohm?

Die Prifplatine MS 1048 anstelle des Steuergerates nein
anschheflen und den Stromdurchgang zwischen fol- *

enden Anschlassen prifen: :
genden Anschidssen pru 5 Den Schrittmotor
Stecker A————p 3 ' austauschen.
Schritt- B ~=== 2 Steuergerat
motor C -~ 20 (Prifplatine)

D -<--% 21

Gegebenenfalls instand setzen.
Bleibt die StGrung bestehen?

|
ja

v

Das Steuergerat austauschen.

— nein ———p{ Erfolg

{*) Bei einer Stromkreisunterbrechung an einem der 4 Kabel des Schrittmotors bzw. bei abgezogenem
Stecker des Schrittmotors erscheint die Balkenanzeige 5 links nicht.
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Storungen im Leerlaufsystem

DP 5 : Aussetzer des Motors

Falls erforderlich, dig¢ Teile aus-
wechseln. Besteht die Stdrung
weiterhin?

Zandkerzen, Kabel, Verteilerkap-
pe, Hochspannung kontrollieren,

|
ja

!

Rie Abgas- und Lambdasonden-Werte
kontrollieren:

- CO< 0,3%

- HC= 100ppm

- COZ2= 145%

- 0,97=< Lambda =< 1,03,

Korrekt?

{
|8

!

nein —— Erfolg

nein —p| Siehe Kapitel 14

Zundung eingeschaltet und Motor abgestellt. Liegt am
Prufkoffer XR25 bei #01 Saugrohrdruck vor?

nein

IE-)

|

Am Prifkoffer XR25 bei laufendem

Motor #01 prafen. Bleibt der Wert beim

Beschleunigen fix {*)?

l

Siehe Diagnose Balkenanzeige 8 rechts

T

|

nein

v

i@

Sich mit einer Unterdruckpumpe am S¢hlauch zwischen Elektro-
ventit und Drosselklappengehause vergewissern, dal3 das Elek-
troventil fur die Aktivkoh!efilterentlGftung nicht blockiertist.
Gegebenenfalls instand setzen. Bleibt die Stérung bestehen?

-nein —p! Erfolg

|
ja

l

Oie Kratistotf-Fordermenge und den

Kraftstoffdruck uberprufen {siche Metho-

de Kapitel 13). Gegebenenfalls Regler

(Drosselklappengehause), Pumpe, Filter,
Leitungen Einspritzventile instand setzen.

Besteht die Stdrung weiterhin?

nein —— Erfolg

]a

spritzanlage.

Es handelt sich hierbei um
| eine Stoérung am Motor
und nicht an der Ein-

(*) Die Balkenanzeige 8 rechts erscheint in folgenden Fdilen nicht:
- Stromkreisunterbrechung an Anschluf3 16

Kurzschluf® an den Ansebliccen 14 und 32
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Stérungen im Leerlaufsystem

DP & : Leerla

uf instabil

Wenn der Leerlauf erhoht und instabii ist pra-
fen, ob am Schlauch eine Kalibrierung vorhan-
den ist und den Schlauch zwischen Ventil-
decke! und Ansaugkrimmer prufen. Gegeben-
enfalls instand setzen. Bleibt die Stérung be-

nein — Erfoig

stehen?

ja

!

Die Abgas- und Lambdasonden-Werte kon-
trollieren:

- CO< 03%

- HC= 100 ppm

- COZ=z= 145%

- 0,97 < Lambda =< 1,03.

Korrekt?

— nein ——p| Siehe Kapitel 14

b
ja

!

Die Kraftstoff-Fordermenge und den Kraft-
stoffdruck profen (siehe Methode Kapited
13) Gegehenenfalls Pumpe, Filter, Leitun-
gen, Regler (Drosselklappengehause) in-
stand setzen. Bleibt die.Storung bestehen?

j- nein ——p Erfolg

ja

'

Die Dichtigkeil des Ansaugkrummers, Dich-
tungen und die Dichtigkeit des pneumati-
schen Aktivkeblefiitersystems prufen. Gege-
benenfalls instand setzen.
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Fahrverhalten

DP 7 : Ungenigende Leistung

Uberprifen, ot sich die Drosselkiappe
komplett offnet. {Sichtkontrolle) Die
Einstellung des Gaszuges kontrollieren.
Gegebenentalls instand setzen.
Besteht die Stérung weiterhin?

e AN

1a

'

Die Kenformitat und den Zustand der
Zundkerzen und inres Zustandes uberprufen.
Gegebenenfalls instand setzen.

Besteht die S16rung weiterhin?

Erfolg

el A e

Erfolg

ja

!

Das Luftansaugsystem {Luftfilter} und die
Auspuffanlage aberprisfen. Gegebenenfalls
tnstand setzen. Besteht die Storung weiterhin?

— NeIn ——»

Erfolg

ja

h 4

Die Abgas- und Lambdasonden-Werte kontrol-
lieren:
- O 03%
- HC= 100ppm
- COZ= 145%
-  0,97< Lambda < 1,03.
Korrekt?
|

- nein

Siehe Kapite! 14

ja

¥
Die Kraftstoff-Férdermenge und den Kraft-
stoffdruck Uberprifen {siehe Methode Ka-
pitel 13). Gegebenenfalls die Teile aus-
wechseln: Filter, Regler (Drosselklappen-
gehause), Pumpe, Leitungen .
Besteht die Stérung weiterhin?

|

ja

!

Es handelt sich hierbei um eine
Stérung am Motor und nicht an der
Einspritzanlage.

nein —p-

Erfolg
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Fahrverhaiten

DP 8 : Locher beim Beschleunigen und Aussetzer

Zundung eingeschaltet, Motor abgestellt. Liegt
am Prifkaffer XR2S bei #01 ein Saugrohrdruck
vor?

|}
ja

!

Motor lauft; #01 am Prafkoffer XR25

nein ——| Siehe Diagnose Balkenanzeige 8 rechts

prufen. Bleibt der Wert beim Beschleu- ja

nigen fest?

netn

¥

Die Abgas- und Lambdasonden-Werte kon-
trollieren:

CO< 0,3%

HC = 100 ppm

CO2 > 14,5%

0,97< Lambda < 1,03.

Korrekt?

1
ja

}

Prufen, ob das Hochspannungskabel und der
O.T.-Geber sauber sind (eventuelle Ursache fur
Radiostdrungen), Die defekten Teile
gegebenenfalls austauschen. Bleibt die Storung
bestehen?

|
ja

v

—#| Siehe Diagnose Balkenanzeige 8 rechts

nein ———gl Siehe Kapitel 14

Nein ——g» Erfolg

Zundanlage, Zundkerzen, Zundspule, Steckeranschiusse...

prifen. Die defekten Teile austauschen. Bieibt die
Stérung bestehen?

nein ——p-

Erfolg

)a

Y

Die Kraftstoff-Fordermenge und den Kraft-
stoffdruck prafen {(siehe Methode Kapitel 13).
Gegebenenfalls Pumpe, Filter, Leitungen, Regler
{Drosselklappengehause} instand setzen. Bleibt
die Stérung bestehen?

{*) Die Balkenanzeige 8 rechts erscheintin folgenden Fallen nicht:

- Stromkreisunterbrechung in AnschiuB 16

- KurzschluB3 zwischen den Anschiissen 14 ung 32.
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Rauchbildung - Schadstoffe

DP9 : Schwarze Auspuffgase

'E

'

Die Versorgung der Ansaugluft, Luftfilter,
Schlduche kontrollieren. Besteht che —— nein —p{ Erfolg
Storung nach Instandsetzung weiterhin?

ja

!

Die Abgas- und Lambdasonden- Werte kon-

trollieren:

- CO0< 0,3% : :

- HC= 100ppm ——— nein —p| Siehe Kapitel 14
- CO2= 145%

- 0,97= Lambda = 1,03.

Korrekt?

Die Konformitat und den korrekten Zustand des

—-- nein ——p| Erfolg

Schlauches des Saugrohrdruckgebers und der
Kalibrierung Uberpriufen. Ggfs. instand setzen.
Besteht die Storung weiterhin?

B
|a

!

Die Dichtigkeit des Einspritzventiles (besonders die

O-Ringe) Uberprufen. Gegebenenfalls instand — nein.—p Erfolg

setzen. Besteht die Storung weiterhin?

|

ja

!

Den Aktivkohlerfilter abklemmen; hierzu eine
Schlauchklemme auf den Schtauch 2wischen Aktivkoh- [ nain ——p
lefitter und Elektroventil fur Aktivkohlefilterentiuftung
selzen. Eine Probefahrt durchfuhren und prifen, ob
der Rauch weiterhin vorhanden ist. Ist dies der Fall?

Die Funktionsweise des
Elektroventil fur die Aktiv-
kohlefilterentlGftung grii-
fen und sich vergewissern,
daf der Aktivkohlfilter
nicht von Kraftstoff durch-
trankt ist.

j2

'

Den Kraftstoffdruck und die Kraftstoff-Ricklaufmenge
uberprafen (siehe Methode Kapitel 13). Die defekten
Teile instand setzen bzw. auswechseln: Regler
(Drosselklappengehause), Rucklaufleitungen.
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Rauchbildung - Schadstoffe

DP 10 : Keine Ubereinstimmung mit den
den Abgasnormen
CO undroder HC zu hoch
CO > 0,3 % - HC > 100ppm

Mit dem Prufkoffer XR 25 die Werte #05
und 35 Uberprafen. Kontralle: siehe
Kapitel 17 (*). Sind die Werte korrekt?

|

nein

!

Die Lambdasande abklemmen und den Stecker
Gberbriicken. Einen arneuten Versuch bei lau-
fendem Motor (2500-3000/min) vornehmen.
Erscheint die Batkenanzeige 8 rechts?

nein ja

Y

Die Hochspannung, Zundkerzen, Kabel _
— ja —~— der Zundkerzen tberprufen. Gegeben- [ Ne€IN
enfalis instand setzen. Besteht die 5t6-
rung weiterhin?
I
ia Erfoig

!

Den Kunden nach einem Zund- oder
AnlaBproblem fragen. Gab es ein selches
Protblem?

nein

ja Il

£s handeit sich hierbei um
eine 5térung am Motor

Die Lambdasonde austauschen

und nicht an der Ein-
spritzanlage.

Y

Die Prifplatine MS 1048 ansteile des Steuergerates
anschiieRen und den Stromdurchgang des Kabel-
stranges zwischen folgenden Anschlissen prufen:
Stecker A cceep 29 ’} Steuergerat
Lambdasonde B ——capp 12 {Prufplatine)

Gegebenenfalls instand setzen.
Bleibt die Storung bestehen?

ja
nein

h 4

Den Bleitest durchfihren (siehe Kapitel 14).
Vor dem Auswechseln des Katalysators und
der Lambga-Sonde das Fahrzeug mehrmats
mit unverbleitem Kraftstoff volltanken und
eine Probefahrt vornehmen.

Y

Das Steuergerat
austauschen,

| Erfolg

*Hinweis: Bei einer Stromkreisunterbrechung an den Anschlussen 12 und 29 der Lambdasonde erscheint die
Balkenanzeige 8 links nicht, aber #05 und #35 nehmen fixe Werte an:

#05 > 0,395
# 35 = {28.




EINSPRITANLAGE

Diagnose

17

DP 11 : Erhhter Krafistoffverbrauch

Uberprifen, ob ein Kraftstoffverlust vor-
liegt. Gegebenenfalls das Kraftstoffsystem
instand setzen. Besteht die Stérung weiter-
hin?

|
ja
Die Leerlaufdrehzah!
kontrollieren. {#06 am
Prufkoffer XR 25). Karrekt?
1
ja

v

A ——

nein ~——— Erfolg

siehe DP 4

Zandung eingeschaitet, Motor abgestellt.
tiegt am Prafkoffer XR25 in #01 Saugrohr-
druck vor?

1
L]

¢

Motor lauft; #01 am Prifkoffer XR25
prufen (*). Bleibt der Wert beim Be-
schleunigen fest?

— nein ——j siehe Diagnose Balkenanzeige 8 rechts

F

netrn

v

Uberpriufen, ob das Fahrzeug in einwand-
freiem Zustand ist und ob die Fahrzeug-
ausrustung dem Fahrzeugtyp entspricht.
Besteht die $térung weiterhin?

1a

L
ja

¥

Cie Abgas- und Lambdasondenwerte ken-
trotheren: -

- L0« 03%

- HC=s 100 ppm

-~ CO22 145%

- 0,97=< Lambda = 1,03.

Korrekt?

ja ——»

£s5 handelt sich hierhei um eine Sto-

¥ siche Diagnose Balkenanzeige 8 rechts

nein ——— Erfaig

nein —p| siche Kapitel 14

Die Krafstoff-Férdermenge und den
Kraftstoffdruck prifen (siehe Kapitel

nein

rung am Motor und nicht ander Ein- g
spritzaniage. Den Olstand, Kahlfos-
sigkeitsstand, Fahrwerk priifen.

13). Korrekt? l

Das Kraftstoffricklaufsystem instand setzen
oder das Oberteil des Drossetklappengehauses
das den Regler beinhaltet, austauschen

{*) Die Balkenanzeige 8 rechts erscheint in folgenden Fallen nicht:

Stromkreisunterbrechung an Anschluf3 16

Kurzschluf zwischen den Anschlissen 14 ung 32
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DP 12 : Motargerdusche - Klingein

Die Abgas- und Lambdasonden- Werte kon-
trollieren:

- CO0< 03%

- HC= 100 ppm

- 022 145%

- 0,97= Lambda = 1,03.

Korrekt?
I

!

nein —»

Hat der Kunde geeigneten Kraftstoff verwendet?

— eI —P

|

1a

v

Zustand und Konformitat der Zundkecrzen
uberpriufen. Falis erforderlich, die Zundkerzen
auswechseln. Besteht die Stérung weiterhin?

e NOIN

ja

¥

Die korrekte Verlegung der Luftansaugschlduche und
den Thermostat des Luftfilters Gberprifen. Gegeben-

enfalls instand setzen. Besteht die 5térung weiterhin?

|ja

v

2undung eingeschaltet, Motor abgestellt. Liegt am

Priifkoffer XR2S in #01 Saugrohrdruck vor?

T

ja

y

Motar lauft im Leerlauf; am Prafkoffer XR25 den

— NN —

siche Kapitel 14

Den Kunden auf den
korrekt 2u verwendenden
Kraftstoff hinweaisen.

Erfolg

nein —| Erfolg

Siehe Diagnose Balken-
anzeige 8 rechts

Siehe Diagnose Balken-

Wert von #01 prifen (*). Bleibt er beim Beschleu- 12 o anzeige Brechts
nigen fest?
m'ﬂ.n p| SiCh vergewissern, daf der Motor sich nicht
Bleibt das Kiingeln weiterhin, kann anermal aufheizt. Kuhisystem, Kuhler,
die 2ii zieh : Kuhiergeblase, S¢chisduche instand setzen.
ie Zindverstellung durch Abziehen |g ja . . b hen?

der Verbindung R224 so gedndert Bleibt die Storung bestehen:
werden, daR3 eine Spatzandung von 3° ja |
erzielt wird. Bleibt die Storung aein
bastehen? ‘

l- Erfolg

nein Es handelt sich hierbei um
* gine Storung am Motar und
Erfolg nicht an der Einspritzanlage.

{*) Die Balkenanzeige 8 rechis erscheint in felgenden Fallen nicht:
Stromkreisunterbrechung an Anschlu@ 16
KurzeehluB 2wischen den Anschltussen 14 und 32
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FULLMENGE UND QUALITAT

Motor

Fullmenge {Liter)

Qualitat Besonderheiten

Frostschutz bis -23°C fur Lander

GLACECLAL (Typ C) :‘I'i:“g:maﬂlgtem his warmem

C3G 5,5 nur Kohlflossigkeit
verwenden Frostschutz bis -40°C fur Lander
mit extrem kaltem Klima
THERMOSTAT
Motortyp Oftnungsbeginn {in °C) voll gesffnet (in °C) Hub {(mm)
C3G 89 10 25
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FROSTSCHUTZ

Frostschutzspindel

Lieferam™;

- FACOM
6 21 8, rue Gustave Eiffel-8P 99
91423 MQRANGIS

FROSTSCHUTZSPINDEL 778A (1)

KuhlflGssigkeit ansaugen, bis die Basis des Ther-
mameters von Flassigkeit umgeben st und die
Frostschutzspindel frei schwimmt.

s 7~ AN 31 5pa-95 92

|

Sich vergewissern, dal3 die Frostschutzspindet:

- rucht ¢ben 1im Fuhrungsrohr anstofdt (zu wviel
Flussigkeit)

- nicht an den Rohrwandungen klebt; gegeben-
enfatls durch teichte Schiage wieder losen.

Ablesen:
- die Kohiflussigkeitstemperatur
- die Flussigkeitsdichte.

In der untenstehenden Tabelle ist der den einzel-
nen Anzeigewerten entsprechende Frostschutz
angegeben.

ANZEIGE SPINDEL
3|5 |10 |15}20)| 30140
ﬁ to| o | o |5 |8 |11] 14|18
o1 (26 [10]1a]18]24
('; 30| 2| 3| 8 [ 1217|2433
: 40| 3 15 [10]15}20 30| 40
*E'l s0 | 4 | 7 |12 18] 24135
Rleo| 6 |9 |15[22]28]4a0
,?. 0|8 1218|2532
% 80 | 10| 14 | 22 | 32 | 37
E FROSTSCHUTYZ IN °C {UNTER 0°

Anzege Thermometer: 60 | FROSTSCHUTZ
BEISPIEL

Anzeige Spindel: 10 J bis mindestens 15°C

*  Handler in Deutschland wenden sich bitte an
das Zentralteilelager der DEUTSCHEN RENAULT
AG in 5040 Brahl
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Frostschutzprifer

Lieferant*:

- CEPAC
33, rue Jules Auffret-BP 55
98130 NOISY LE SEC

Kahlflussigkeit aus dem Ausgleichbehélter ent-
nehmen.

Den Frostschutz mittels Spindel feststellen,
Lander mit warmem uni gemaBigtem Klima

Frostschutz - 23 °C {Frostschutzantell der Kuhlfl{s-
sigkeit 35 %)

Linder mit extrem kaltem Klima

Frostschutz - 40 °C {Frostschutzanteil der Kuhlflas-
sigkeit 50 %).

Ab einem Anteil von mehr als 60% Frostschutz-
mittel in der Kohiflussigkeit verringert sich die
Schutzwirkung.

Die in der Tabelle angegebenen Werte gelten far
eine Kuhlf{issigkeitstemperatur von 40°C.

Arbeiten mit der Tabelle

Bei Fahrzeugen mit einer Kuhlflassigkeits-Full-
menge van & Litern wurde ein Frostschutz bis
-15°C gemessen.

Um einen Frostschutz bis -23°C zu erzielen, mas-
sen 0,7 Liter KGhiftussigkeit abgesaugt und durch
0,7 Liter reines Frostschutzmittel ersetzt werden,

Um den Frostschutz auf -40°C zu erhdhen, muassen
1,9 Liter KiuhHldGssigkeit abgesaugt und durch 1,9
Liter reines Frostschutzmittet ersetzt werden.

*  Handler in Deutschland wenden sich bitte an
das Zentralteilelager der DEUTSCHEN RE-
NAULT AG in 5040 Brihl

MENGE DES HINZUZUFOGENDEN FROSTSCHUTZ-

MITTELS

-23°C

Linder mit warmem und gemaBigtem Klima

Gamessener
Frostschutz be:
Kahliflinsigkeits-
temperatur van
40C

Fullmenge des Kahlsystems (Lier}

-5°C

-10°C

-15°C

-20°C

Menge
d durch
GLACE-
OLTYP
Czuer
setzend

Kbt las-

sigkeit
ur
Frost-
schut2
-23%C)

1.3

1.6 | 1.8 | 21 24

1,0

1,1 1.3 1.5 1.7

0.6

6,7 | 09 | 1.0 | 1

0.2

6.2 | 02 {03 | 03

- 40°C

Linder mit extrem kaltem Klima

Gemessener
Frostschutz be
Kahlflassigkents.
temperatur von

Fallmeage des Kahlsystems {Liter)

A0°C 5 6 7 8 9

-5°C 2.2 2,6 Ll 35 3.6
Menge

-10°C|dduch]| 19 | 23 | 27 | 3.0 | 3.4
GLACE-

15| O TP 96 | 19 | 22 | 2.6 | 3,0
Czuer-

-20°¢ |2 13 | 16 | 18 | 20 | 23
sigkeit

-25°C (for 1,0 1,2 1,4 1,7 1,9
Frost-

-30°C| wheez | 09 | 1,0} L2 F 1.4 1.5
-40C}

-35°C 05 |05 | 06107 ]| 08
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KUHLER MIT LEICHYMETALLNETZ

Einige Fahrzeuge sind mit einem Kihler mit
Leichtmetalinetz ausgerustel.

Spllen

Niemals das Kihisystem oder den Kuhler mit na-
tronhaltigen oder auf alkalischer Basis hergestell-
ten Spolmitteln behandeln {Oxydationsgefahr mit
nachfolgender Undichtigkeit).

Lagerung

Die ausgebauten K{hler konnen maximal 48
Stunden abgestellt werden, ohne dafi besondere
VarsichtsmaBnahmen getroffen werden mussen.

Nach dieser Zeit flilhren die bei der Herstellung in
den Kihler gelangten Lotpartikel sowie die in der
Kohiflissigkeit enthaltenen chlarartigen Elemen-
te bei der Verbindung mit dem Sauerstoff der Luft
zur Oxydierung der Aluminiumlamellen des Kuh-
lers mit nachfolgender Undichtigkeit.

Wird ein KGhier bei langer anhaltender Reparatur
far mehr als 48 Stunden ausgebaut, sind folglich
nachstehende Vorkehrungen zu treffen:

- entweder den Kihler AUSGIEBIG mit klarem
Wasser SPULEN, mit Druckiuft AUSBLASEN und
alle Offnungen verstapfen

- oder, wenn moglich, die Kahtflussigkeit m
Kabhler belassen.

Frostschutz

Diese Kahler mit Leichtmetallnetz erfardern die
Verwendung geeigneter Frostschutzmittel.

Cie Kuhlfiassigkeit AL, Typ €, die vom RENAULT-
Handlerneiz vertrieben wird, entspricht den An-
forderungen der vom Entwicklungsbire der
RNUR festgesetzten Normen, insbesondere im
Hinblick auf nachstehende Kriterien:

- sie greifen weder die Leichtmetall- noch die
GuBBelemente an

- ihr alkalisches Verhalten ist besonders auf
Leichtmetall-Legierungen abgestimmt

- besondere Zusatze sind zum Schutz gegen
eventuell in das Kiihlsystem eindringende sau-
rehaltige  Verbrennungsriickstdnde einge-
mischt, sowohl fiir Dieselmotoren mit hohen
Drehzahlen als auch fiir Benzinmotoren

- sie gewadbrleisten - je nach Konzentration - &i-
nen einwandfreien Lauf der RENAULT-Motoren
unter allen Temperaturbedingungen.
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Ein Heizungsventil am Warmetauscher ist bei die-
sen Fahrzeugen nicht vorhanden,

Die KuhlflUssigkeit zirkuliert standig im Warme-
tauscher.

BEFULLEN

Den festen Sitz des bzw. der Ablaflstopfen am
Motorblock kontrellieren.

Die Entlufterschraube{n) offnen.

Das Kuhlsystem uber die Offnung des Ausgleich-
behalters fillen.

Den Schlauch coberhalb des Steuergerotes Igsen
und im Verhaltnis zum Ausgleichbehalter nach
unten veriegen.

Sobald die Kuhlflussigkeit in gleichmaBigem
Strahl austritt, die Entlufterschrauben schlieBen.

Den Motor mit 1500/min {aufen |assen.

Die Kahiflussigkeit bis zum Uberlauf auffullen; ca.
4 Minuten lang laufen lassen und den KuhHlissig-
keitsstand gegebenenfalls korrigieren.

Den Ausgleichbehdlter verschlieBen.

ENTLUFTEN

Den Motor ca. 10 Minuten Jang mit 1500/min lau-
fen lassen, bis der Kihlerventilator sich einschal-

tet (dies ist fur die automatische EntiGftung erfar-
derlich).

Prafen, ob sich der Flissigkeitsstand anndhernd
an der Markierung MAX! befindet.

DIE ENTLOFTERSCHRAUBE(N) DARF/DURFEN BEI
LAUFENDEM MOTOR RICRT GEOFFNET WERDEN.

DEN STOPFEN DES AUSGLEICHBEHALTERS BE)
WARMEM MOTOR NACHZIEHEN.
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UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

M.S. 554-05 Kantroligerdt fir Dichtigkeit des Kiihl-
. systems ,

M.S. 554-01 Anschluf® zu M.5, 554-0

M.S. 554-06 Anschlufi 2u M.5. 554-05

1 - DICHTIGKEITSKONTROLLE

Das AnschluBstuck M.S. 554-01 anstelle des Stop-
fens am Ausgleichbehalter aufschravben.

Das Gerat M.S. 554-05 anschliefien.

Den Motor auf Betriebstemperatur bringen und
abstellen.

Das System durch Pumpen unter Druck setzen.

Den Pumpvorgang beenden, wenn der Druck um
0.1 bar niedriger ist als der Offnungsdruck des
Ventils im Stapfen des Ausgleichbehdlters.

Der Druck mu? konstant bietben. Falit er ah, so
liegt eine Undichtigkeit vor; digse ermitteln.

Den Druck aus dem Kuhlsystem ablassen; hierzu
das Anschluflstuck des Gerates M.S. 554-05 pro-
gressiv 19sen. Dann auch das Anschlufistick M.S.
554-(11 abschrauben, und den Stopfen des Aus-
gleichbehalters mit einer neuven Dichtung auf-
schrauben.

M.S. 554-05

829991

2 - KONTROLLE DES AUSGLEICHBEHALTERS

Der Stopfen mit integriertem Ausgleichventil mul3
grundsatzlich ausgewechselt werden, wenn es
KGhifiGssigkeit durchgelassen hat.

Das AnschluBstiick M.S. 554-05 am Kontroilgerat
M.S. 554.06 anschrauben und dann den Stopfen

anbringen.

Druck erzeugen; dieser muB sich beim Offnungs-
druck des Ventils stabilisieren.

Kontrolltoleranz: £ 0,1 bar.
Offnungsdruck des Ausgleichventils

Brauner Kunststoffstopfen: 1,2 bhar.

M.S.554-06

M.5. 554-05

B2 9991
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Motor

Kuhler
Ausgleichbehalter “kait”
Warmetauscher
Drosseiklappengehause

@ Thermostat
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Entlafterschrauben

Thermokontakt
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WICHTIG: Wahrend des Aus- und Einbaus des Tan-
kes nicht rauchen und keine gluhenden Teile in
die Nahe des Arbeitsplatzes bringen.

96 093 R1

Die Riucksitzbank umkiappen.

Den Bodenhelag anhehen und den VerschluB-
stopfen abziehen.

Die Kraftstoffzu- (1} und -ruckfuhrleitungen {2)
mit dem Werkzeug Mot. 1265 ldsen (siehe Abbil-
dung).

Mot.1265

964205

Einen Schlauch an der Ausgangsleitung der Kraft-
stoffpumpe (1) anschlieBen {der Schlauch mul3
tang genug sein, um in einem Behalter zu enden).

Den Stecker des Kraftstoffpumpenrelais' (3) abzie-
hen.

Die Anschiusse (3) und (5) des Steckers uber-
brucken, damit die Krafistoffpumpe férdert.

Wenn der Kraftstoff mit Unterbrechungen an-
kommt, die Briicke abklemmen und das Relais an-

bringen.

HINWEIS: nach dieser Arbeit kénnen bis zu 11 Li-
tern Kraftstoff im Tank verbieiben {aufgrund der
Form des Tankes).
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AUSBAU - EINBAU DES TANKES

Den Kraftstoff ablassen.

Die Batterie abklemmen.

Den Stecker von der Einheit Kraftstaffpumpe/

-vorratgeber und die Krafistoffrockfuhrleilung
abziehen.

Ausbauen:;

- dasrechle Himerrad

den hinteren Stofifanger
den Hitzeschutzschild (4),
den Nachschallgampier

Die Leitung (5} mit der Zange Mot. 1265 vom
Kraftstoffilter |8sen.

Die Handhremsbetatigung verstetlen, um die Z@-
ge zu entspannen.

Die Bremsleitungen in {A} losen.

Die Befestigungsschraube des Einfitlstutzens ent-
fernen.

€inen Montagestander unter dem Kraftstofftank
ansetzen.

Die 5 Befestigungsschrauben (6) des Kraftstoif-
tankes entfernen.

Den Kraftstofftank um ca. 10 ¢cm ablassen und
nach rechts kippen, um die Bremsieitungen freizu-
legen.

Die Leitung fur die Ansaugung der Kraftstoff-

dampte mit dem Werkzeug Mot. 1265 abziehen

(die Verhindung befindet sich am Einflllstutzen)

und vom Tank |osen.

Den Kraftstofftank komplett ablassen.

Beim Einbau folgendes beachten:

- korrekter Sitz der Leitung flr die Ansaugung
der Krafistoffdampfe am Tank und korrekter
Sitz der Kraftstoffzufuhrleitung

- den Stecker nicht von der Einheit Kraftstoff-
pumpe/-vorratgeber losen.

Die Handbremse einstellen.
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KRAFYSTOFFTANK

96 18R R

Wb wWwN =

Einheit KraftstoffpumpersKrafistoffvorratgeber
Kraftstoffilter

Kraftstoffzufuhrieitung

Verbindung Einfallstutzen/Kraftstofftank
Leitungen fir Ansaugung der Krafistoffddmpfe
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BEWEGLICHE VERBINDUNG MIT GERAUSCH-
DAMMRING "METEX"

19-103

1 Auspuffkrummer

2 Gerauschddmmring “"Metex"
3 Bolzen

4 Auspuff-Primarrohr

Die Bolzen (3) des Auspuff-Primarrohres sind mit
Anschldgen versehen, die die Spannung der Fe-
dern bestimmen. Dis Mutter bis 2um Anschlag an-
ziehen.

Die Dichtigkeit und Beweglichkeit sind durch den
Gerauschdammring “Metex” gewadhrleistet.

WICHTIG

Der Bereich zwischen der Flache der Auspuff-
krummerdichtung und dem Katalysator mufd voll-
kommen dicht sein.

Beim Ausbau des Katalysators muBl der Zustand
des “"Metex”-Ringes (2) kontrolliert werden. Ihn
gegebenentfalls austauschen.

Beim Aus- und Einbau darauf achten, dafl der Ka-
talysator keinen Stdfen ausgesetzt (st, da er da-
durch beschadiqt werden kdnnte.
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AUSBAU - EINBAU

‘Ausbauen:

- den hinteren StoBtanger {er ist mit vier Schrau-
ben und zwei Muttern befestigt)

- den Hitzeschutzschiid (1) unter dem Tank

- die Schelle, die das Katalysatorrohr mit dem
Nachschalldampfereohe verbindet

~ die einzelnen Gummilager, mit denen der
Nachschalldampfer an der Karossenie befesugt
it

Den Nachschatidampfer zum Fahrzeugheck hin
frellegen.

Beim Einhau des Nachschalldampfers die einzel-
nen Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge
montieren,

Darauf achten, dall der Hitzeschutzschild karrekt
befestigt ist.
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GERAUSCHE DER AUSPUFFANLAGE

Zum Lokalisieren des Gerdusches eine Probefahrt
durchfihren (gegehenenfalls mit dem Kunden),
danach die Storung bei stehendem Fahrzeug re-
produzieren. Hierzu einige Male den Motor be-
schieunigen, um einen bireiten Bereich der Motor-
gerausche abzudecken.

Nach Reproduktion dieses Phanomens:

- sich vergewissern, dafl kein Kontakl zwischen
der Auspuffanlage und der Karosserie vorhan-
denist

- die Ausrichtung, die Konfermitat und den Zu-
stand der Auspuffanlage prufen

- versuchen, durch Spannen des Auspuffrohres
oder der betreffenden Hitzeschutzschilde das
Gerausch zu unterbinden.

Wurde das Gerausch am Katalysator festgestellt,
diesen ausbauen und folgende Kontrolien vor-
nehmen:

~ Sichtkontroile der Innenteile (Monalith ge-
schmelzen)

- Hoérkontroile bei Schutteln des Katalysators
(Monolith geschmolzen oder Fremdkéeper vor-
handen}

Wenn der Monolith geschmolzen ist, die Ursache
suchen (siche Kapitel 14 "Vor dem Bleitest durch-
zufuhrende Kontrollen™) und sich vergewissern,
daf} keine Teile des Katalysators die Auspuffania-
ge hinter dem Katalysator verstopft haben.

Den Katalysator nur austauschen, wenn eine der
ohen genannten Storungen ermittelt wurde.

WICHTIGER HINWEIS: Stellen Sie Ihr Fahrzeug
nicht an einem Ort ab, an dem brennbare Stoffe
wie trockenes Gras oder Laub mit der heilen Ays-
puffanlage in 8eruhrung kommen konnen, und
tassen Sie auch den Meotar nicht an einem solchen
Ortim Leerlauf laufen.

Linter besonderen Witterungsverhaltnissen oder
klimatischen Bedingungen konnten sich diese
Stoffe unter den genannten Voraussetzungen
entzGnden.
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