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QUICKSHIFT-GETRIEBE 21 B
VDIAG 08
Motor D4F Diagnose - Voraussetzungen

Dieses Dokument behandelt die Diagnose, die bei den Steuergeradten Quickshift-Getriebe mit VDIAG-Nr. 08
zu beachten ist, welche im TWINGO mit Motor D4F verbaut sind.

Fiir eine Diagnose des Systems sind folgende Dinge unerlasslich:

— der funktionsspezifische Schaltplan des jeweiligen Fahrzeugs
— die unter "Unerldssliche Spezialwerkzeuge" aufgefiihrten Werkzeuge

ALLGEMEINE VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE:

— Verwendung eines Diagnosegerats zur Identifizierung des Systems, das im Fahrzeug verbaut ist (Einlesen
der Art des Steuergerats, der Programmnummer, der VDIAG (Programmversion des Steuergerats)...).

— Beschaffung der Diagnose-Dokumentation zum festgestellten System.
— Beriicksichtigung der im Vorwort genannten Informationen.

— Auslesen der im Steuergerit gespeicherten Stérungen und Auswertung der im Kapitel "Bedeutung der
Fehleranzeigen" aufgefiihrten Informationen.
Zur Erinnerung: Bei dieser Diagnose wird jede Storung fiir eine bestimmte Art der Speicherung (Stérung
vorhanden, Stérung gespeichert, Storung vorhanden oder gespeichert) ausgewertet. Die fiir die
Behandlung einer jeden Storung bestimmten Priifungen sind daher nur dann am Fahrzeug auszufiihren,
wenn die Storung fiir den durch das Diagnosegerat angegebenen Storungstyp ausgewertet ist. Die Art der
Speicherung muss bei der Verwendung des Diagnosegerits nach einem Aus- und Wiedereinschalten der
Ziindung beriicksichtigt werden.
Falls eine Stérung ausgewertet wird, wenn sie "gespeichert" ist, sind die Anwendungsbedingungen der
Diagnose unter "Hinweise" aufgefiihrt. Wenn die Bedingungen nicht erfiillt sind, siehe jeweiliges
Diagnosedokument zur Uberpriifung der betreffenden Baugruppe, da die Storung am Fahrzeug nicht mehr
vorhanden ist. In der gleichen Weise vorgehen, wenn die Stérung vom Diagnosegerit als "gespeichert”
angezeigt wird und wenn sie in der Dokumentation nur als "vorhandene" Stérung ausgewertet wird.

— Eine Konformitatskontrolle durchfiihren (Offenlegung von Fehlern, die die Eigendiagnose des Systems
noch nicht festgestellt hat) und je nach entdeckten Fehlern die jeweiligen Diagnosen anwenden.

— Bestéatigung der Reparatur (Entkraftung der Kundenbeanstandung).

— Auswertung der Diagnose mittels "Kundenbeanstandung”, wenn die Storung weiterhin vorliegt.

Unerldssliche Spezialwerkzeuge fiir MaBnahmen am Quickshift-Getriebe:

— Diagnosegerate (auller XR25)
— Multimeter

— Prufplatine fur Quickshift-Getriebe Elé. 1589

BVR X06D4F 2.0 1
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QUICKSHIFT-GETRIEBE 21 B
VDIAG 08
Mmotor DaF | Diagnose - Bedeutung der Fehleranzeigen

STEUERGERAT
1.DEF : Interne elektronische Stérung. Bei angestauten Stérungen vorrangig die
DF002 )
VORHANDEN anderen Stérungen beheben.

2.DEF : Stérung Hauptrelais (in das Steuergerat integriert)

Vorrang bei der Behebung von angestauten Stérungen:

HINWEISE Vorrangig die anderen vorhandenen Stérungen beheben.

Den Zustand und die Steckverbindung der Masseanschlisse an den Anschliissen 1 und 2 am 52-poligen
Stecker des Steuergerats Uberprifen.

Zustand und Anschluss der Sicherungen des Quickshift-Getriebes im Motorraum und im Fahrgastraum
Uberprifen.

Die Steckverbindung am 52-poligen Stecker des Steuergerats des Quickshift-Getriebes prifen.
Sicherstellen, dass Dauerstrom am Anschluss 27 des 52-poligen Steckers vorhanden ist, den Durchgang
zwischen dem Sicherungskasten Motor und dem Anschluss 27 prifen. Gegebenenfalls instand setzen.
Sicherstellen, dass geschaltetes Plus am Anschluss 28 des 52-poligen Steckers vorhanden ist, den
Durchgang zwischen dem Sicherungskasten Fahrgastraum und dem Anschluss 28 prifen.
Gegebenenfalls instand setzen.

Den Speicher des Steuergerats I6schen, den Diagnosemodus verlassen und die Ziindung ausschalten.
Eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat durchfiihren. Liegt die Stérung weiterhin vor, das Steuergerat
des Quickshift-Getriebes austauschen.

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

BVR X06D4F 2.0 1
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QUICKSHIFT-GETRIEBE 21 B
VDIAG 08
motor DaF | Diagnose - Bedeutung der Fehleranzeigen

STROMKREIS DES OLDRUCKGEBERS

CO.0 : Unterbrechung im Stromkreis oder Masseschluss
DF005 _
VORHANDEN CC.1 : Kurzschluss an -_l-12_V
1.DEF: Fehlende Ubereinstimmung

Vorrang bei der Behebung von angestauten Stérungen:

LYESE Vorrangig die anderen vorhandenen Stérungen beheben (aul’er DF002).

CO0.0-CC.1 HINWEISE Besonderheiten: keine

Die Steckverbindung am Stecker am Geber und an den Steckern des Steuergerats Uberprifen.
Den Durchgang und die Isolierung folgender Verbindungen prifen:
Stecker am Geber, Anschluss A ——» Anschluss 66 des Steckers des Steuergerats
Stecker am Geber, Anschluss B ——» Anschluss 73 des Steckers des Steuergerats
Stecker am Geber, Anschluss C ——» Anschluss 40 des Steckers des Steuergerats
Bei defekter Verbindung:
Den 24-poligen Zwischenstecker am Hydraulikaggregat abziehen und den Zustand der Steckverbindung
prufen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen gewahrleisten:
Stecker des Steuergerats, Anschluss 66 ——» Anschluss C1 des Zwischensteckers
Stecker des Steuergerats, Anschluss 73 ——» Anschluss C8 des Zwischensteckers
Stecker des Steuergerats, Anschluss 40 ——» Anschluss C5 des Zwischensteckers
Ebenfalls die Isolierung zwischen diesen Verbindungen gewahrleisten.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen gewahrleisten:
Stecker am Geber, Anschluss A ——» Anschluss C1 des Zwischensteckers
Stecker am Geber, Anschluss B ——» Anschluss C8 des Zwischensteckers
Stecker am Geber, Anschluss C ——» Anschluss C5 des Zwischensteckers
Ebenfalls die Isolierung zwischen diesen Verbindungen gewahrleisten.

Wenn die Stérung weiterhin vorliegt, den Oldruckgeber am Quickshift-Getriebe austauschen.

NACH DER Den Speicher des Steuergerats I6schen.
INSTANDSETZUNG Etljr:'ih%ﬁtr)::\ahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerét

BVR X06D4F 2.0 1
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DF005

FORTSETZUNG

1.DEF

HINWEISE

Besonderheiten: keine

Den Olstand unter Beachtung der MaRnahme zur Entladung des Druckspeichers priifen.
Das Pumpenrelais tberprifen. Falls erforderlich, austauschen.

Liegt die Stoérung weiterhin vor, den Geber austauschen.

Die Diagnose verlassen und die Ziindung ausschalten, die Zindung wieder einschalten und die Elektropumpe

austauschen, wenn die Stérung erneut auftritt.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat

durchflihren.

BVR X06D4F 2.0 1
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QUICKSHIFT-GETRIEBE 21 B
VDIAG 08
motor DaF | Diagnose - Bedeutung der Fehleranzeigen

INFORMATION "FAHRGESCHWINDIGKEIT"

DF048 1.DEF : Konformitat
VORHANDEN 2.DEF : Kein Signal vorhanden

Besonderheiten: Die Stérung kann erst nach einer Probefahrt mit einer
HINWEISE Information Fahrgeschwindigkeit, die vom Steuergerat erkannt wurde, mit Hilfe
des Diagnosegerits aus dem Speicher geloscht werden.

1.DEF HINWEISE Besonderheiten: keine

Die korrekte Funktion des primaren Geschwindigkeitsgebers, des Tachometergebers und des
Motordrehzahlgebers Uberprifen.
Den mechanischen Zustand der Kupplung tberpriifen.

2.DEF HINWEISE Besonderheiten: keine

Wahrend der Fahrt das Durchlaufen des Zahlers prifen.
Zustand und korrekten Anschluss der Steckverbindung am Stecker am Geber, des Steckers der Instrumententafel
und der Stecker des Steuergerats prifen. Gegebenenfalls instand setzen.
Den Durchgang und die Isolierung folgender Verbindungen priifen:
Stecker am Geber, Anschluss B1 —® Anschluss 36 des Steuergerats des Quickshift-Getriebes
Stecker am Geber, Anschluss A —» Anschliisse des Sicherungskastens Fahrgastraum
Stecker am Geber, Anschluss Bl ——® Anschluss 7 des Steckers Displays der Instrumententafel
Stecker am Geber, Anschluss B2 —® Fahrzeugmasse
Bei defekter Verbindung:
Den Zustand und den korrekten Anschluss des Zwischensteckers R212 prifen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen prifen:
Zwischenstecker, Anschluss A3 ——» Anschliisse des Sicherungskastens Fahrgastraum
Zwischenstecker, Anschluss B4 ——» Anschluss 7 des schwarzen Steckers des Displays der
Instrumententafel
Ebenfalls die Isolierung zwischen diesen Verbindungen gewahrleisten. Gegebenenfalls instand setzen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen priifen:
Stecker am Geber, Anschluss A —» Anschluss A3 des Zwischensteckers
Stecker am Geber, Anschluss B1 ——» Anschluss B4 des Zwischensteckers
Ebenfalls die Isolierung zwischen diesen Verbindungen gewahrleisten. Gegebenenfalls instand setzen.

Wenn die Storung weiterhin vorliegt, den Fahrgeschwindigkeitsgeber am Quickshift-Getriebe austauschen und die
MaRBnahme "Nach der Instandsetzung" anwenden, um diese Stérung zu I6schen.

NACH DER Unbedingt eine Probefahrt und eine erneute Kontrolle mittels Diagnosegerat
INSTANDSETZUNG durchfiihren, um die Storung Information Fahrgeschwindigkeit zu lI6schen.

BVR X06D4F 2.0 1
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DF057
VORHANDEN
ODER
GESPEICHERT

STROMKREIS DREHZAHLGEBER GETRIEBEEINGANG

1.DEF : Konformitat

2.DEF : Kein Signal vorhanden

Besonderheiten: Die Storung kann erst nach einer Probefahrt mit einer
Information Fahrgeschwindigkeit, die vom Steuergerat erkannt wurde, mit Hilfe
des Diagnosegerats aus dem Speicher geléscht werden.

HINWEISE
Voraussetzungen zur Diagnose bei gespeicherter Stérung:
Die Stérung wird angezeigt bei:
— einer Probefahrt mit mehr als 40 km/h.
1.DEF HINWEISE Besonderheiten: keine

Die korrekte Funktion des primaren Geschwindigkeitsgebers, des Tachometergebers und des
Motordrehzahlgebers Uberpriifen.
Den mechanischen Zustand der Kupplung Uberprifen.

2.DEF

HINWEISE

Besonderheiten: keine

Wahrend der Fahrt das Durchlaufen des Zahlers prifen.
Die Steckverbindung am 52-poligen Stecker des Steuergerats und die des Gebers priifen. Gegebenenfalls

instand setzen.

Den Durchgang und die Isolierung folgender Verbindungen prifen:
Stecker am Geber, Anschluss 1 —— Anschluss 38 des Steckers des Steuergerats
Stecker am Geber, Anschluss 2 —— Anschluss 50 des Steckers des Steuergerats
Bei defekter Verbindung:
Den 24-poligen Zwischenstecker am Hydraulikaggregat abziehen und den Zustand der Steckverbindung

prufen.

Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen prifen:
Stecker des Steuergerats, Anschluss 38 ——» Anschluss C7 des Zwischensteckers
Stecker des Steuergerats, Anschluss 50 ——» Anschluss C6 des Zwischensteckers
Ebenfalls die Isolierung zwischen diesen Verbindungen gewahrleisten.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen gewahrleisten:

Stecker am Geber,
Stecker am Geber,

Anschluss 1 ——» Anschluss C7 des Zwischensteckers
Anschluss 2 ——» Anschluss C6 des Zwischensteckers

Ebenfalls die Isolierung zwischen diesen Verbindungen gewahrleisten.

Wenn die Storung weiterhin vorliegt, den Drehzahlgeber Getriebeeingang am Quickshift-Getriebe

austauschen.
NACH DER Unbedingt eine Probefahrt und eine erneute Kontrolle mittels Diagnosegerat
INSTANDSETZUNG durchfiihren, um die Stérung Drehzahlgeber Getriebeeingang zu 16schen.

BVR X06D4F 2.0 1
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motor DaF | Diagnose - Bedeutung der Fehleranzeigen

STORUNG CAN
1.DEF : Stoérung der CAN-Verbindung
DF062 :
VORHANDEN 2.DEF : Falscher Parameter
HINWEISE Besonderheiten: keine
1.DEF HINWEISE Besonderheiten: keine

Den Zustand und den korrekten Anschluss des Steckers des Einspritz-Steuergerats und des Steckers des
Steuergerats des Quickshift-Getriebes prifen.
Den Durchgang und die Isolierung folgender Verbindungen prifen:
Steuergerat des Quickshift-Getriebes, Anschluss 33 ——» Anschluss H3 des Einspritz-
Steuergerats
Steuergerat des Quickshift-Getriebes, Anschluss 45 ——— Anschluss J4 des Einspritz-
Steuergerats
Bei defekter Verbindung:
Den Zustand und den korrekten Anschluss des Zwischensteckers R212 prfen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen prifen:
Zwischenstecker, Anschluss C3 —— Anschluss J4 des Einspritz-
Steuergerats
Zwischenstecker, Anschluss D3 —— Anschluss H3 des Einspritz-
Steuergerats
Ebenfalls die Isolierung zwischen diesen Verbindungen gewahrleisten. Gegebenenfalls instand setzen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen priifen:
Steuergerat des Quickshift-Getriebes, Anschluss 33 ——» Anschluss D3 des
Zwischensteckers
Steuergerat des Quickshift-Getriebes, Anschluss 45 ——» Anschluss C3 des
Zwischensteckers
Ebenfalls die Isolierung zwischen diesen Verbindungen gewahrleisten.

Liegt die Stdérung weiterhin vor, die Diagnose der Einspritzanlage Motorraumseite durchfiihren und die
entsprechenden Reparaturen ausfihren.

Ist die Stérung immer noch vorhanden, handelt es sich mdglicherweise um ein internes Problem des Multiplex-
Systems CAN im Einspritz-Steuergerat bzw. im Steuergerat des Quickshift-Getriebes.

Um festzustellen, welches Steuergerat die Ursache ist, die auf der nachsten Seite beschriebenen Tests
durchfiihren.

NACH DER Den Speicher des Steuergerats I6schen.
INSTANDSETZUNG Etljr:'ih%ﬁtr)::\ahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerét

BVR X06D4F 2.0 1
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DF062

FORTSETZUNG

1. Die Zindung abschalten, das Steuergerat des Quickshift-Getriebes abklemmen, die Ziindung
einschalten. Mit Hilfe des Oszilloskops (MalRnahme siehe unten) das Signal zwischen Anschluss 33
(CAN L, genommen als Bezugsmasse) und Anschluss 45 (CAN H) des Steckers "Verkabelung
Quickshift-Getriebe" messen.

Wenn ein Signal vorhanden ist (Abfolge von Signalen mit der Amplitude 2,3 V), den Test
2.b durchfihren.

Wenn kein Signal vorhanden ist, den Test 2.a durchfiihren.

2.a. Die Zindung abschalten, das Steuergerat des Quickshift-Getriebes anklemmen, das Einspritz-
Steuergerat abklemmen und die Ziindung einschalten.

Mit Hilfe des Oszilloskops (MaRnahme siehe unten) das Signal zwischen Anschluss H3 (CAN L,
genommen als Bezugsmasse) und Anschluss J4 (CAN H) am Stecker "Verkabelung Einspritzanlage'
messen.

Wenn ein Signal vorhanden ist (Abfolge von Signalen mit der Amplitude 2,3 V), das Einspritz-
Steuergerat austauschen.

Wenn kein Signal vorhanden ist: Fehler beim Durchfiihren der MalRnahme, diese von vorne beginnen.

2.b. Die Zindung abschalten, das Steuergerat des Quickshift-Getriebes anklemmen, das Einspritz-
Steuergerat abklemmen und die Ziindung einschalten.

Mit Hilfe des Oszilloskops (MaRnahme siehe unten) das Signal zwischen Anschluss H3 (CAN L,
genommen als Bezugsmasse) und Anschluss J4 (CAN H) am Stecker "Einspritz-Steuergerat"
messen.

Wenn kein Signal vorhanden ist, das Steuergerat des Quickshift-Getriebes austauschen.
Wenn ein Signal vorhanden ist: Fehler beim Durchfihren der Malnahme, diese von vorne beginnen.

MaBnahme: Ablesen am Oszilloskop der Diagnosegerite.
Die Funktion Oszilloskop im Modus Spannung auswéahlen.
AUTOMATISCHE Regulierung inaktiv.

Zeitachse: 10 ms bzw. 500 ps, je nach Diagnosegerat.

Auslenkung des Signals: 1 V.

2.DEF HINWEISE Besonderheiten: keine

Die Einspritzanlage mit Hilfe des Diagnosegerats tberprifen.

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

BVR X06D4F 2.0 1
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STROMKREIS WARNSUMMER

DFOS3 CCoO : M hi
VORHANDEN .0 : Masseschluss

ODER CC.1 : Kurzschluss an +12V
GESPEICHERT CO : Unterbrechung im Stromkreis

Voraussetzungen zur Diagnose bei gespeicherter Storung:
HINWEISE Die Stérung wird angezeigt bei:
— dem Befehl AC018 mittels Diagnosegerat.

CcC.0-CC.1-CcO HINWEISE Besonderheiten: keine

Die Steckverbindung am Stecker des Warnsummers und am 52-poligen Stecker des Steuergerats
Uberprifen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindung sicherstellen:

Stecker des Warnsummers, Anschluss A5 ——» Anschluss 80 des Steckers am

Steuergerat
Ebenfalls die Isolierung zwischen diesen Verbindungen gewahrleisten.
Wenn die Storung weiterhin vorliegt, den Warnsummer austauschen.
NACHIBER giir; ?f’?gg:(;‘;?tetjsnitggi;%iraetiiéozf:eetié Kontrolle mit dem Diagnosegerat
INSTANDSETZUNG | e =00 gnoseg

BVR X06D4F 2.0 1
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STROMKREIS ANZEIGE
CC.0 : Masseschluss

DF064
VORHANDEN CC.1 : Kurzschluss an-+12V .
CO : Unterbrechung im Stromkreis
HINWEISE Besonderheiten: keine

CC.0-CC.1-CO

HINWEISE Besonderheiten: keine

Die Steckverbindung am Stecker der Anzeige und am 52-poligen Stecker des Steuergerats prifen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindung sicherstellen:
Stecker der Anzeige mit schwarzem Steckerschuh, Anschluss 8 ——» Anschluss 72 des

Steckers des Steuergerats

Ebenfalls die Isolierung zwischen diesen Verbindungen gewahrleisten.
Wenn die Stérung weiterhin vorliegt, die Anzeige austauschen.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

Den Speicher des Steuergerats I6schen.

Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat

durchfiihren.

BVR X06D4F 2.0 1
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DE065 STROMKREIS PUMPENRELAIS
VORHANDEN CC.0 : Masseschluss
ODER CO.1 : Unterbrechung im Stromkreis oder Kurzschluss an +12 V
GESPEICHERT 1.DEF: Permanepte Ansteuerung des Pumpenmotors oder Unterbrechung im
Stromkreis
Voraussetzungen zur Diagnose bei gespeicherter Stérung:
Die Stérung wird angezeigt bei:
— einem Wechsel aller Gange (Motor im Stillstand, Zindung eingeschaltet und
HINWEISE Bremse betatigt).
Vorrang bei der Behebung von angestauten Stoérungen:
Vorrangig die Stérung "DF005 Stromkreis Oldruckgeber” beheben.
CC.0-COo.1 HINWEISE Besonderheiten: keine

Das Vorhandensein und die Konformitat des Relais im Sicherungskasten Motorraum sicherstellen.
Die Steckverbindung am Stecker des Pumpenrelais und am 52-poligen Stecker des Steuergerats prifen.
Sicherstellen, dass Dauerstrom zwischen den Anschliissen 2 und 3 des Relais vorhanden ist.
Gegebenenfalls instand setzen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindung sicherstellen:

Stecker Relais, Anschluss 1 ——» Anschluss 31 des Steckers des Steuergerats
Wenn die Stérung weiterhin vorliegt, das Pumpenrelais austauschen.

1.DEF HINWEISE Besonderheiten: keine

Sicherstellen, dass der Parameter PR018 Hydraulikdruck beim Einschalten der Ziindung zwischen 44 bar und
55 bar liegt, ansonsten die Diagnose der Stérung DF005 anwenden.

Wenn die in DF005 beschriebenen Kontrollen in Ordnung sind, und der Parameter PR018 nach einer
Aktivierung des Pumpenmotors einen niedrigeren Druck als den oben angegebenen Druck anzeigt, den
Druckgeber austauschen.

Das Relais abklemmen und das Nichtvorhandensein eines Durchgangs zwischen den Anschliissen 3 und 5
des Relais Uberprifen. Gegebenenfalls das Relais austauschen (eingeklebtes Relais).

Die Isolierung gegen +12 V zwischen Anschluss 5 des Relais und Anschluss B des Pumpenmotors
sicherstellen. Gegebenenfalls instand setzen.

Das Nichtvorhandensein von +12 geschaltetes Plus am Anschluss 1 des Relais Gberprfen.

Die Isolierung gegen +12 V zwischen Anschluss 31 des Steckers am Steuergerat und Anschluss 1 der
Relaishalterung sicherstellen.

Gegebenenfalls instand setzen.

Wenn die Kontrollen zu positiven Ergebnissen flihren, versorgt das Steuergerat den Pumpenmotor permanent
mit Strom, deshalb das Steuergerat des Quickshift-Getriebes austauschen.

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

BVR X06D4F 2.0 1

21B-11




VDIAG 08

QUICKSHIFT-GETRIEBE
motor DaF | Diagnose - Bedeutung der Fehleranzeigen

21B

STROMKREIS ANLASSERRELAIS

CC.1 : Kurzschluss an +12V

DF066
VORHANDEN CO.0 : Unterbrechung im Stromkreis oder Masseschluss
HINWEISE Besonderheiten: keine
CO0.0-CC.1 HINWEISE Besonderheiten: keine

Das Vorhandensein und die Konformitat des Relais im Sicherungskasten Motorraum sicherstellen.

Die Steckverbindung am Stecker des Anlasserrelais und am 52-poligen Stecker des Steuergerats prifen.

Sicherstellen, dass Dauerstrom und Masse am Stecker des Relais anliegen. Gegebenenfalls instand setzen.

Das Vorhandensein von +12 V am Anschluss 42 des 52-poligen Steckers tber den Befehl AC013 prifen.

Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindung sicherstellen:
Stecker Relais ——» Anschluss 42 des Steckers des Steuergerats

Wenn die Stérung weiterhin vorliegt, das Anlasserrelais austauschen.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat

durchfiihren.

BVR X06D4F 2.0 1
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STROMKREIS POSITIONSSCHALTER SCHALTHEBEL

CC.0 : Masseschluss

DF067
VORHANDEN CO.1 : Unterbrechung im Stromkreis oder Kurzschluss an +12 V
HINWEISE Besonderheiten: keine
CC.0-CO.1 HINWEISE Besonderheiten: keine

Anschluss und Zustand der Steckverbindung am Stecker des Schalters des Schalthebels und an den 28- und

52-poligen Steckern des Steuergerats prufen.

Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen Uberprifen und sicherstellen:
Stecker des Schalters, Anschluss 1 ——» Anschluss 65
Stecker des Schalters, Anschluss 2 ——» Anschluss 26
Stecker des Schalters, Anschluss 3 ——» Anschluss 68
Stecker des Schalters, Anschluss 4 ——» Anschluss 67
Stecker des Schalters, Anschluss 5 ——» Anschluss 74

Die Isolierung zwischen diesen funf Verbindungen ebenfalls prifen. Gegebenenfalls instand setzen.

Die zu den Zustanden ET043, ET044, ET045, ET046 in der Diagnose Bedeutung der Zustédnde gehdrige

Diagnose anwenden.

des Steckers des Steuergerats
des Steckers des Steuergerats
des Steckers des Steuergerats
des Steckers des Steuergerats
des Steckers des Steuergerats

NACH DER
INSTANDSETZUNG

Den Speicher des Steuergerats I6schen.

Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat

durchfiihren.

BVR X06D4F 2.0 1
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STROMKREIS GEBER KUPPLUNGSPOSITION

DF068 CC.0 : Masseschluss
VORHANDEN CO1 : Unterbre_c_r_lung im Stromkreis oder Kurzschluss an +12 V
1.DEF : Konformitat

HINWEISE Besonderheiten: keine

CC.0-CO.1 HINWEISE Besonderheiten: keine

Den Anschluss und den Zustand der Steckverbindungen des Gebers und des Steuergerats prufen.
Den Durchgang und die Isolierung folgender Verbindungen prifen:
Stecker am Geber, Anschluss A ———p Anschluss 73 des Steckers des Steuergerats
Stecker am Geber, Anschluss B ———» Anschluss 66 des Steckers des Steuergerats
Stecker am Geber, Anschluss C —— Anschluss 52 des Steckers des Steuergerats
Bei defekter Verbindung:
Den 24-poligen Zwischenstecker am Hydraulikaggregat abziehen und den Zustand der Steckverbindung
prufen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen gewahrleisten:
Stecker des Steuergerats, Anschluss 73 ——» Anschluss C8 des Zwischensteckers
Stecker des Steuergerats, Anschluss 66 ——» Anschluss C1 des Zwischensteckers
Stecker des Steuergerats, Anschluss 52 ——» Anschluss C4 des Zwischensteckers
Ebenfalls die Isolierung zwischen diesen Verbindungen gewahrleisten. Gegebenenfalls instand setzen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen gewahrleisten:
Stecker am Geber, Anschluss A ——» Anschluss C8 des Zwischensteckers
Stecker am Geber, Anschluss B ——» Anschluss C1 des Zwischensteckers
Stecker am Geber, Anschluss C ——» Anschluss C4 des Zwischensteckers
Ebenfalls die Isolierung zwischen diesen Verbindungen gewahrleisten. Gegebenenfalls instand setzen.

Den mechanischen Zustand des Stellglieds Uberprifen (Kupplungsseilzug blockiert oder zerbrochen).
Gegebenenfalls instand setzen.

Mit Hilfe des Diagnosegerats den Befehl AC014 ausfuhren und prifen, ob sich die Ausriickgabel korrekt
versetzt.

Wenn sich die Ausriickgabel nicht korrekt versetzt, das Kupplungs-Magnetventil austauschen.

Wenn die Stérung weiterhin vorliegt, den Geber Kupplungsposition austauschen.

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

BVR X06D4F 2.0 1
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DF068

FORTSETZUNG

1.DEF HINWEISE Besonderheiten: keine

Den Anschluss und den Zustand der Steckverbindung des Gebers kontrollieren.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen gewahrleisten:
Stecker am Geber, Anschluss A ——» Anschluss 73 des Steckers des Steuergerats
Stecker am Geber, Anschluss B ——» Anschluss 66 des Steckers des Steuergerats
Stecker am Geber, Anschluss C ——» Anschluss 52 des Steckers des Steuergerats
Die Isolierung zwischen diesen drei Verbindungen ebenfalls prifen.
Eine Sichtkontrolle des Kabelstrangs des Gebers vornehmen und die Qualitat der Steckverbindung an den
52- und 28-poligen Steckern des Steuergerats priifen. Den Geber Kupplungsposition gegebenenfalls
austauschen.
Mittels Diagnosegerat sicherstellen, dass die Parameter PR006 und PR014 bei laufendem Motor variieren.
Gegebenenfalls instand setzen.
Wenn die Kontrollen korrekt sind, den Geber Kupplungsposition austauschen.
Wenn die Stérung weiterhin vorliegt sicherstellen, dass keine Uberhitzung der Kupplung vorliegt.

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

BVR X06D4F 2.0 1
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STROMKREIS GEBER FUR GETRIEBESCHALTHEBELPOSITION
DFO06S (LINKS/RECHTS)

VORHANDEN CC.0 : Masseschluss
CO.1 : Unterbrechung im Stromkreis oder Kurzschluss an +12 V

HINWEISE Besonderheiten: keine

CC.0-CO.1 HINWEISE Besonderheiten: keine

Den Anschluss und den Zustand der Steckverbindungen des Gebers und des Steuergerats prufen.
Den Durchgang und die Isolierung folgender Verbindungen prifen:
Stecker am Geber, Anschluss A ——» Anschluss 73 des Steckers des Steuergerats
Stecker am Geber, Anschluss B ——» Anschluss 66 des Steckers des Steuergerats
Stecker am Geber, Anschluss C ——» Anschluss 51 des Steckers des Steuergerats
Bei defekter Verbindung:
Den 24-poligen Zwischenstecker am Hydraulikaggregat abziehen und den Zustand der Steckverbindung
prufen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen gewahrleisten:
Stecker des Steuergerats, Anschluss 73 ——» Anschluss C8 des Zwischensteckers
Stecker des Steuergerats, Anschluss 66 ——» Anschluss C1 des Zwischensteckers
Stecker des Steuergerats, Anschluss 51 ——» Anschluss C3 des Zwischensteckers
Die Isolierung zwischen diesen drei Verbindungen ebenfalls prifen. Gegebenenfalls instand setzen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen gewahrleisten:
Stecker am Geber, Anschluss A ——» Anschluss C8 des Zwischensteckers
Stecker am Geber, Anschluss B ——» Anschluss C1 des Zwischensteckers
Stecker am Geber, Anschluss C ——» Anschluss C3 des Zwischensteckers
Die Isolierung zwischen diesen drei Verbindungen ebenfalls prifen. Gegebenenfalls instand setzen.

Den Geber fiir Getriebeschalthebelposition (links/rechts) ausbauen und den Verschleil der mechanischen
Verbindung Zylinder/Potentiometer priifen.

Gegebenenfalls instand setzen.

Wenn die Kontrollen korrekt sind, den Geber fiir Getriebeschalthebelposition (links/rechts) austauschen.

NACH DER Den Speicher des Steuergerats I6schen.
INSTANDSETZUNG Etljr:'ih%ﬁtr)::\ahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerét

BVR X06D4F 2.0 1

21B-16




QUICKSHIFT-GETRIEBE 21 B
VDIAG 08
motor DaF | Diagnose - Bedeutung der Fehleranzeigen

STROMKREIS GEBER FUR GETRIEBESCHALTHEBELPOSITION
DFO70 (VORN/HINTEN)

VORHANDEN CC.0 : Masseschluss
CO.1 : Unterbrechung im Stromkreis oder Kurzschluss an +12 V

HINWEISE Besonderheiten: keine

CC.0-CO.1 HINWEISE Besonderheiten: keine

Den Anschluss und den Zustand der Steckverbindung des Gebers und des Steuergerats Uberprufen.
Den Durchgang und die Isolierung folgender Verbindungen prifen:
Stecker am Geber, Anschluss A —— Anschluss 66 des Steckers des Steuergerats
Stecker am Geber, Anschluss B ——— Anschluss 73 des Steckers des Steuergerats
Stecker am Geber, Anschluss C ——» Anschluss 39 des Steckers des Steuergerats
Bei defekter Verbindung:
Den 24-poligen Zwischenstecker am Hydraulikaggregat abziehen und den Zustand der Steckverbindung
prufen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen gewahrleisten:
Stecker des Steuergerats, Anschluss 73 ——» Anschluss C1 des Zwischensteckers
Stecker des Steuergerats, Anschluss 66 ——» Anschluss C8 des Zwischensteckers
Stecker des Steuergerats, Anschluss 51 ——» Anschluss C2 des Zwischensteckers
Die Isolierung zwischen diesen drei Verbindungen ebenfalls prifen. Gegebenenfalls instand setzen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen gewahrleisten:
Stecker am Geber, Anschluss A ——» Anschluss C1 des Zwischensteckers
Stecker am Geber, Anschluss B ——» Anschluss C8 des Zwischensteckers
Stecker am Geber, Anschluss C ——» Anschluss C2 des Zwischensteckers
Die Isolierung zwischen diesen drei Verbindungen ebenfalls prifen. Gegebenenfalls instand setzen.

Den Geber fiir Getriebeschalthebelposition (links/rechts) ausbauen und den Verschleil der mechanischen
Verbindung Zylinder/Potentiometer priifen.

Gegebenenfalls instand setzen.

Wenn die Kontrollen korrekt sind, den Geber fiir Getriebeschalthebelposition (vorne/hinten) austauschen.

NACH DER Den Speicher des Steuergerats I6schen.
INSTANDSETZUNG Etljr:'ih%ﬁtr)::\ahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerét

BVR X06D4F 2.0 1
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STROMKREIS MAGNETVENTIL KUPPLUNG

D7 CCoO : M hi
VORHANDEN .0 : Masseschluss

ODER CC.1 : Kurzschluss an +12V
GESPEICHERT CO : Unterbrechung im Stromkreis

Voraussetzungen zur Diagnose bei gespeicherter Storung:
HINWEISE Die Stérung wird angezeigt bei:
— dem Einlegen aller Gange.

CcO-ccCc.1-cc.o HINWEISE Besonderheiten: keine

Den Anschluss und den Zustand der Steckverbindung des Gebers und des Steuergerats Uberprufen.
Den Durchgang und die Isolierung folgender Verbindungen prifen:
Stecker am Geber, Anschluss 1 —® Anschluss 43 des Steckers des Steuergerats
Stecker am Geber, Anschluss 2 ——» Masse Klemme am Hydraulikaggregat
Bei defekter Verbindung:
Den 24-poligen Zwischenstecker am Hydraulikaggregat abziehen und den Zustand der Steckverbindung
prufen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindung Uberpriifen und sicherstellen:
Stecker des Steuergerats, Anschluss 43 —® Anschluss B2 des Zwischensteckers
Gegebenenfalls instand setzen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindung Uberprifen und sicherstellen:
Stecker am Geber, Anschluss 1 —® Anschluss B2 des Zwischensteckers
Gegebenenfalls instand setzen.

Wenn die Kontrollen korrekt sind, das Magnetventil Kupplung austauschen.

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

BVR X06D4F 2.0 1
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STROMKREIS MAGNETVENTIL 1 FUR GETRIEBESCHALTHEBEL-

DF072 - -
VORHANDEN BETATIGUNG (VOR/ZURUCK)

ODER CC.0 : Masseschluss
GESPEICHERT CC.1 : Kurzschluss an +12V

CO : Unterbrechung im Stromkreis

Voraussetzungen zur Diagnose bei gespeicherter Stérung:
HINWEISE Die Stérung wird angezeigt bei:
— dem Einlegen aller Gange.

CO-cCcc.1-cc.o HINWEISE Besonderheiten: keine

Den Anschluss und den Zustand der Steckverbindung des Gebers und des Steuergerats Uberprtfen.
Den Durchgang und die Isolierung folgender Verbindungen prifen:
Stecker Magnetventil, Anschluss 1 ——» Anschluss 32 des Steckers des Steuergerats
Stecker Magnetventil, Anschluss 2 ——» Masse Klemme am Hydraulikaggregat
Bei defekter Verbindung:
Den 24-poligen Zwischenstecker am Hydraulikaggregat abziehen und den Zustand der Steckverbindung
prufen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindung Gberpriifen und sicherstellen:
Stecker des Steuergerats, Anschluss 32 ——» Anschluss B5 des Zwischensteckers
Gegebenenfalls instand setzen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindung UGberprifen und sicherstellen:
Stecker am Geber, Anschluss 1 ——» Anschluss B5 des Zwischensteckers
Gegebenenfalls instand setzen.

Wenn die Kontrollen korrekt sind, das Magnetventil 1 fir Getriebeschalthebel-Betatigung (vor/zuriick)
austauschen.

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

BVR X06D4F 2.0 1

21B-19




QUICKSHIFT-GETRIEBE 21 B
VDIAG 08
motor DaF | Diagnose - Bedeutung der Fehleranzeigen

STROMKREIS MAGNETVENTIL 2 FUR GETRIEBESCHALTHEBEL-

DF073 - -
VORHANDEN BETATIGUNG (VOR/ZURUCK)

ODER CC.1 : Kurzschluss an +12V
GESPEICHERT CC.0 : Masseschluss

CO : Unterbrechung im Stromkreis

Voraussetzungen zur Diagnose bei gespeicherter Stérung:
HINWEISE Die Stérung wird angezeigt bei:
— dem Einlegen aller Gange.

CO-cCcc.1-cc.o HINWEISE Besonderheiten: keine

Den Anschluss und den Zustand der Steckverbindung des Magnetventils und des Steuergerats tberprifen.
Den Durchgang und die Isolierung folgender Verbindungen prifen:

Stecker Magnetventil, Anschluss 1 ——» Anschluss 44 des Steckers des Steuergerats

Stecker Magnetventil, Anschluss 2 ——» Masse Klemme am Hydraulikaggregat
Bei defekter Verbindung:
Den 24-poligen Zwischenstecker am Hydraulikaggregat abziehen und den Zustand der Steckverbindung
prufen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindung Gberpriifen und sicherstellen:

Stecker des Steuergerats, Anschluss 44 ——» Anschluss B3 des Zwischensteckers
Gegebenenfalls instand setzen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindung UGberprifen und sicherstellen:
Stecker am Geber, Anschluss 1 ——» Anschluss B3 des Zwischensteckers

Gegebenenfalls instand setzen.

Wenn die Kontrollen korrekt sind, das Magnetventil 2 fiir Getriebeschalthebel-Betatigung (vor/zuriick)
austauschen.

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

BVR X06D4F 2.0 1
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STROMKREIS MAGNETVENTIL 1 FUR

DF074

VORHANDEN GETRIEBESCHALTHEBELPOSITION (LINKS/RECHTS)
ODER CC.1 : Kurzschluss an +12V

GESPEICHERT CO.0 : Unterbrechung im Stromkreis oder Masseschluss

Voraussetzungen zur Diagnose bei gespeicherter Storung:
HINWEISE Die Stérung wird angezeigt bei:
— dem Einlegen aller Gange.

CO0.0-CC.1 HINWEISE Besonderheiten: keine

Den Anschluss und den Zustand der Steckverbindung des Gebers und des Steuergerats Uberprufen.
Den Durchgang und die Isolierung folgender Verbindungen prifen:

Stecker Magnetventil, Anschluss 1 —®» Anschluss 29 des Steckers des Steuergerats

Stecker Magnetventil, Anschluss 2 ——» Masse Klemme am Hydraulikaggregat
Bei defekter Verbindung:
Den 24-poligen Zwischenstecker am Hydraulikaggregat abziehen und den Zustand der Steckverbindung
prufen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindung Uberpriifen und sicherstellen:

Stecker des Steuergerdts, Anschluss 29 —® Anschluss B4 des Zwischensteckers
Gegebenenfalls instand setzen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindung Gberprifen und sicherstellen:
Stecker am Geber, Anschluss 1 —® Anschluss B4 des Zwischensteckers

Gegebenenfalls instand setzen.

Wenn die Kontrollen korrekt sind, das Magnetventil 1 fir Getriebeschalthebelposition (links/rechts)
austauschen.

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

BVR X06D4F 2.0 1
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STROMKREIS MAGNETVENTIL 2 FUR

DFO075

VORHANDEN GETRIEBESCHALTHEBELPOSITION (LINKS/RECHTS)
ODER CC.1 : Kurzschluss an +12V

GESPEICHERT CO.0 : Unterbrechung im Stromkreis oder Masseschluss

Voraussetzungen zur Diagnose bei gespeicherter Storung:
HINWEISE Die Stérung wird angezeigt bei:
— dem Einlegen aller Gange.

CO0.0-CC.1 HINWEISE Besonderheiten: keine

Den Anschluss und den Zustand der Steckverbindung des Gebers und des Steuergerats Uberprfen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen prifen:
Stecker Magnetventil, Anschluss 1 ——» Anschluss 3 des Steckers des Steuergerats
Stecker Magnetventil, Anschluss 2 —» Masse Klemme am Hydraulikaggregat
Bei defekter Verbindung:
Den 24-poligen Zwischenstecker am Hydraulikaggregat abziehen und den Zustand der Steckverbindung
prifen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindung Uberpriifen und sicherstellen:
Stecker des Steuergerats, Anschluss 3 —® Anschluss B6 des Zwischensteckers
Gegebenenfalls instand setzen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindung UGberprifen und sicherstellen:
Stecker am Geber, Anschluss 1 —® Anschluss B6 des Zwischensteckers
Gegebenenfalls instand setzen.

Wenn die Kontrollen korrekt sind, das Magnetventil 2 fiir Getriebeschalthebelposition (links/rechts)
austauschen.

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

BVR X06D4F 2.0 1
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DFO076
GESPEICHERT

WARNSIGNAL KUPPLUNG
1.DEF : Uberhitzung der Kupplung

HINWEISE

Vorrang bei der Behebung von angestauten Stérungen:
Vorrangig die anderen vorhandenen Stérungen beheben.

Voraussetzungen zur Diagnose bei gespeicherter Stérung:
Die Stoérung wird angezeigt bei:

— einer starken Beanspruchung der Kupplung (langeres Halten auf einer

Steigungsstrecke).

Die Storung l6schen, wenn sie nur gespeichert wurde und durch eine Funktionspriifung des Fahrzeugs bei
Fahren mit schwacher Beschleunigung und danach auf einer Steigungsstrecke sicherstellen, dass kein

Kupplungsschlupf vorhanden ist.
Bei Kupplungsschlupf Folgendes tun:

— Mehrfaches Anfahren mit schwacher Beschleunigung und den Parameter "SCHALTVORGANG"

Uberwachen.

— Wenn die Stérung weiterhin vorliegt, die Kupplung austauschen.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

Den Speicher des Steuergerats I6schen.

Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat

durchflihren.

BVR X06D4F 2.0 1
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WARNSIGNAL GETRIEBE

DF077 1.DEF : Stérung Regelautomatik

GESPEICHERT 2.DEF : Mechanische Stérung
Vorrang bei der Behebung von angestauten Stérungen:
Vorrangig die anderen vorhandenen Stérungen beheben.
BRI Voraussetzungen zur Diagnose bei gespeicherter Stérung:
Die Stoérung wird angezeigt bei:
— einer starken Beanspruchung der Kupplung (langeres Halten auf einer
Steigungsstrecke).
1.DEF HINWEISE Besonderheiten: keine

Problem in Zusammenhang mit der Einspritzanlage, den Abschnitt Diagnose Einspritzung Motorraumseite

behandeln.

Liegt keine Stérung im Motorraum vor, ist diese Stérung ausschlieBlich auf Fahren mit starkem Schlupf auf
rutschiger Fahrbahn und anschlielender Stabilisierung der Bodenhaftung des Fahrzeugs zurlickzufiihren.

Diese Storung l6schen und eine Probefahrt durchfiihren.

2.DEF HINWEISE Besonderheiten: keine

Sicherstellen, dass keine Stérung des Gebers fir Getriebeschalthebelposition (links/rechts) oder
Getriebeschalthebelposition (vorne/hinten) vorhanden ist, gegebenenfalls instand setzen.

Am Hydraulikaggregat tiber die Schauklappe die korrekte Befestigung der Schaltbetatigung Gberprifen
(analog zur im Reparaturhandbuch beschriebenen Vorgehensweise). Die erforderlichen Reparaturarbeiten
ausfuhren.

Sicherstellen, dass sich im Getriebedl keine Kihlflissigkeit befindet. Gegebenenfalls instand setzen.
Problem der Betatigung innerhalb des Getriebes. Das Getriebe instand setzen oder austauschen.

Bei Schwierigkeiten beim Gangwechsel, insbesondere beim Rickwartsgang, die Diagnose fir PR018
anwenden, die in der Konformitatskontrolle beschrieben ist.

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

BVR X06D4F 2.0 1
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DFO078
VORHANDEN
ODER
GESPEICHERT

WARNSIGNAL HYDRAULIK

1.DEF
2.DEF
3.DEF
4.DEF
5.DEF

: Druck zu niedrig

. Stérung der Pumpe

: Langsamer Druckverlust

. Stdérung des Druckspeichers
. Schneller Druckverlust

Vorrang bei der Behebung von angestauten Stérungen:
Vorrangig die anderen vorhandenen Stérungen beheben.

HINWEISE
Voraussetzungen zur Diagnose bei gespeicherter Stérung:
Die Stérung wird angezeigt bei:
— einer Probefahrt.
1.DEF HINWEISE Besonderheiten: keine

Druck unter einem bestimmten Druckgrenzwert. Problem in Zusammenhang mit einem Olmangel (innere oder
aulRere Undichtigkeit) oder mit einem Ausfall der Pumpe. Falls erforderlich instand setzen oder austauschen.

2.DEF

HINWEISE Besonderheiten: keine

Falle von anormaler Pumpenfunktion:

— Undichtigkeit innerhalb oder auf3erhalb des Kreislaufs. Bei auferer Undichtigkeit, die undichte Stelle suchen
und gegebenenfalls instand setzen. Bei innerer Undichtigkeit, das Hydraulikaggregat austauschen.

— Membran des Druckspeichers pords oder 16chrig, den Druckspeicher austauschen.

3.DEF

HINWEISE Besonderheiten: keine

— Geringe innere Undichtigkeit: Das Kupplungs-Magnetventil austauschen. Wenn die Stérung weiterhin
vorliegt, das Hydraulikaggregat austauschen.
— Geringe auliere Undichtigkeit: Das betreffende Bauteil instand setzen oder austauschen.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.
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DF078

FORTSETZUNG

4.DEF

HINWEISE

Besonderheiten: keine

Membran des Druckspeichers pords oder 16chrig, den Druckspeicher austauschen.

5.DEF

HINWEISE

Besonderheiten: keine

Prifen, ob eine starke dufRere Undichtigkeit vorliegt. Gegebenenfalls instand setzen.
Die elektrische Verbindung des 24-poligen Steckers zum Aggregat, den Kabelstrang, die Steckverbindung,
die Sicherung Uberprifen.
Festsitzen oder Verschleill der Bauteile, das Hydraulikaggregat austauschen.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat

durchflihren.
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DF080
VORHANDEN

BATTERIESPANNUNG

1.DEF : Versorgungsspannung zu niedrig

1.DEF

HINWEISE

Besonderheiten: keine

Die Batteriespannung priifen und den Ladestromkreis kontrollieren. Gegebenenfalls instand setzen.
Sicherstellen, dass die Batterie und ihre Anschliisse in Ordnung sind (Anzug und Zustand der Klemmen,

Saurestand...).

Die Masseanschlisse des Motors am Fahrzeug prifen. Gegebenenfalls instand setzen.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat

durchflihren.
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DF082
VORHANDEN

STROMKREIS BREMSLICHTSCHALTER UND BREMSLICHT

CO : Unterbrechung im Stromkreis

co

HINWEISE

Besonderheiten: keine

Sicherstellen, dass der Stecker korrekt angeschlossen ist, den Zustand der Steckverbindung sowie die
Steckverbindung des Steuergerats Uberprifen. Gegebenenfalls instand setzen.

Die korrekte Einstellung des Bremslichtschalters am Pedalwerk tberprifen.

Bei gedriicktem Pedal den Durchgang zwischen den Anschliissen A3 und B1 des Schalters sicherstellen.

Den Schalter gegebenenfalls austauschen.

Bei nicht gedriicktem Pedal das Nichtvorhandensein eines Durchgangs zwischen den Anschliissen A3 und
B1 des Schalters sicherstellen. Den Schalter gegebenenfalls austauschen.
Wenn die Storung weiterhin vorliegt, den Durchgang der folgenden Verbindung sicherstellen:

Schalter, Anschluss A3 —— Anschluss 69 des 28-poligen Steckers des Steuergerats
AuRerdem ihre Isolierung gegen Masse sicherstellen.

NACH DER
INSTANDSETZUNG

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat

durchfiihren.
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DF107 MULTIPLEX-SIGNALE
DF109 1.DEF: Falscher Parameter
DF144
DF145
DF146
VORHANDEN

HINWEISE Besonderheiten: keine

Bei Anzeige der Stérung DF107 Multiplex-Signal Motordrehzahl eine Kontrolle der Einspritzanlage
durchfiihren. Wenn keine Stérung auftritt, die Diagnose der Stérung DF025 Stromkreis Schwungradgeber
anwenden, die in der Technischen Note fiir diese Art der Einspritzanlage beschrieben ist.

Bei den Stérungen DF109 Multiplex-Signal Motormoment und DF146 Multiplex-Signal Drehmoment vor
Wandlung eine Kontrolle der Einspritzanlage durchfiihren.

Bei Anzeige der Storung DF144 Multiplex-Signal Kiihlfliissigkeitstemperatur eine Kontrolle der
Einspritzanlage durchfuhren. Wenn keine Stérung auftritt, die Diagnose der Stérung DF004 Stromkreis
Kuhlflissigkeits-Temperaturfiihler anwenden, die in der Technischen Note fir diese Art der Einspritzanlage
beschrieben ist.

Bei Anzeige der Stérung DF145 Multiplex-Signal Pedalposition eine Kontrolle der Einspritzanlage
durchfiihren. Wenn keine Stoérung auftritt, die Diagnose der Stérungen DF125 Stromkreis Pedalgeber
Schleifring 1 und DF126 Stromkreis Pedalgeber Schleifring 2 anwenden, die in der Technischen Note fiir
diese Art der Einspritzanlage beschrieben ist.

Den Speicher des Steuergerats I6schen.
Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.

NACH DER
INSTANDSETZUNG
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Diese Konformitatskontrolle erst nach einer kompletten Prifung mit dem
HINWEISE Diagnosegerat durchfihren.
. Parameter oder Zustand Displayanzeige .
Abfolge Funktion Kontrolle oder MaBnahme und Hinweise Diagnose
1 _ Dialog Quickshift-Getriebe DP 1
Diagnosegerat
ET029: Regelautomatik Zustand "AKTIV" nicht bestatigt,
Erkennung Taste Regelautomatik nicht
2 Regelautomatik ge driokt ET029
nicht gedrtckt 9
Erkennung ET029: Regelautomatik Zustand "AKTIV" bestétigt, Taste
Regelaut tik gedriickt
3 Regelautomatik egelaufomatit gedrue ET029
gedrickt
Erk ET043: Kontakt Hebel Nr. 0 Zustand der Kontakte ET044
4 Kontralftngggigt]ion ET044: Kontakt Hebel Nr. 1 "geschlossen oder offen” ETO043
des Hebels ET045: Kontakt Hebel Nr.2 | bestatigt, gemaR der Position des | ET046
ET046: Kontakt Hebel Nr. 3 Fahrstufenwahlhebels ET045
PR018: Hydraulikdruck bei 20 °C und mehr: zwischen 44
. und 55 bar
S Hydraulikdruck bei -30 °C: zwischen 35 und 44 bar DF005
= . PR096: Progressiver vom 1000 bis 14000
6 Scrrloégl’[\?gfg;\;rg Schaltvorgang Ausgangswert: 7500 DF071
Kuppl
Kupplung uppiung DF076
PR022: Gaspedalstellung 0 < Pedalposition <1000 Siehe
7 Gaspedalstellung Diagnose
Einspritzung
PRO015: Kupplungsposition 6,3% < Kupplungsposition < 90%
8 Kupplungsposition DF068
PRO016: Wahlposition 37% < Wahlposition < 55%
9 Wahlposition N DF069
PR017: Schaltposition 45% < Schaltposition < 61%
10 Schaltposition N DFO070

BVR X06D4F 2.0 1

21B-30




QUICKSHIFT-GETRIEBE 21 B
VDIAG 08 . agun
Motor D4F Diagnose - Konformitatskontrolle
REGELAUTOMATIK
ETO029
HINWEISE Besonderheiten: keine

ZUSTAND AKTIV Taste nicht gedriickt

Den korrekten Anschluss und Zustand der Steckverbindung des Fahrstufenwahlhebels sicherstellen.
Gegebenenfalls instand setzen.

Prifen, ob am Stecker des Fahrstufenwahlhebels zwischen den Anschliissen 8 und 9 bei nicht gedrickter
Position Durchgang vorhanden ist. Bei Durchgang den Schalter austauschen.
Die Isolierung der folgenden Verbindungen gegen Masse sicherstellen:
Stecker am Schalter, Anschluss 9 ——» Anschluss 1 des Steckers des Steuergerats
Stecker am Schalter, Anschluss 9 ——» Anschluss 6 des Steckers des Steuergerats

ZUSTAND INAKTIV Taste gedruckt

Den korrekten Anschluss und Zustand der Steckverbindung des Fahrstufenwahlhebels sicherstellen.
Gegebenenfalls instand setzen.

Prifen, ob am Fahrstufenwahlhebel zwischen den Anschliissen 8 und 9 bei gedriickter Position Durchgang
vorhanden ist. Falls kein Strom flielt, den Schalter austauschen.

Das Vorhandensein der Masseanschliisse an den Anschliissen 1, 6, 9 des Steckers des
Fahrstufenwahlhebels sicherstellen.

NACH DER . . . . . ; .
INSTANDSETZUNG Eine Probefahrt und anschlieRend eine Kontrolle mittels Diagnosegerat durchfuhren.
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Motor D4F Diagnose - Bedeutung der Zustande
KONTAKT HEBEL NR. 0
ET043 KONTAKT HEBEL NR. 1
E;gjg KONTAKT HEBEL NR. 2
ET046 KONTAKT HEBEL NR. 3
HINWEISE Besonderheiten: keine

WIDERSTANDSMESSUNG AM
POSITION HEBEL ZUSTANDE DER KONTAKTE SCHWARZEN 10-POLIGEN STECKER
FAHRSTUFENWAHLHEBELSEITE

ET043: GESCHLOSSEN | Zwischen den Anschliissen 1 und 2 = 2,7 kQ
Hebel in Neutralstellung ET044: GESCHLOSSEN | Zwischen den Anschliissen 1 und 4 = 2,7 kQ
ET012 Standby bestatigt ET045: GESCHLOSSEN | Zwischen den Anschliissen 1 und 5 = 2,7 kQ
ET046: GESCHLOSSEN | Zwischen den Anschliissen 1 und 3 =2,7 kQ
ET043: GESCHLOSSEN | Zwischen den Anschliissen 1 und 2 = 2,7 kQ
Position N gehalten ET044: OFFEN Zwischen den Anschliissen 1 und 4 =470 Q
ET012 N bestatigt ET045: OFFEN Zwischen den Anschliissen 1 und 5 =470 Q
ET046: GESCHLOSSEN | Zwischen den Anschliissen 1 und 3 = 2,7 kQ
ET043: GESCHLOSSEN | Zwischen den Anschliissen 1 und 2 = 2,7 kQ
Position R gehalten ET044: GESCHLOSSEN | Zwischen den Anschliissen 1 und 4 = 2,7 kQ
ET012 R Bestatigt ET045: OFFEN Zwischen den Anschliissen 1 und 5 =470 Q
ET046: OFFEN Zwischen den Anschliissen 1 und 3 =470 Q
ET043: OFFEN Zwischen den Anschliissen 1 und 2 =470 Q
Position + gehalten ET044: OFFEN Zwischen den Anschliissen 1 und 4 =470 Q
ET012 + bestatigt ET045: GESCHLOSSEN | Zwischen den Anschliissen 1 und 5 = 2,7 kQ
ET046: GESCHLOSSEN | Zwischen den Anschliissen 1 und 3 = 2,7 kQ
ET043: GESCHLOSSEN | Zwischen den Anschliissen 1 und 2 =2,7 kQ
Position - gehalten ET044: OFFEN Zwischen den Anschliissen 1 und 4 =470 Q
ETO012 - bestatigt ET045: GESCHLOSSEN | Zwischen den Anschliissen 1 und 5 =2,7 kQ
ET046: OFFEN Zwischen den Anschliissen 1 und 3 =470 Q

Das Fahrstufenwahlhebelgehduse austauschen, wenn einer der Kontakte defekt ist.
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BEI EINEM AUSTAUSCH VON TEILEN, SIEHE DIE ANWEISUNGEN IM REPARATURHANDBUCH ZUR
DURCHFUHRUNG DER ERFORDERLICHEN EINLESE- UND ENTLUFTUNGSMASSNAHMEN.

AUSTAUSCH DES STEUERGERATS:

— VOR DEM AUSTAUSCH DES STEUERGERATS:

Im auszutauschenden Steuergerat den Wert des Parameters PR147 mittels Diagnosegerat ablesen.

— NACH DEM AUSTAUSCH DES STEUERGERATS:

Die folgenden Schritte mittels Diagnosegerat durchfihren:

— AKTIVIERUNG: AC007 NEUAKTIVIERUNG PUMPE HYDRAULIKAGGREGAT

— PARAMETRIERUNG: VP008 EINLESEN DER BEREICHE SCHALTHEBELPOSITION (RECHTS/
LINKS BZW. VORNE/HINTEN)

— PARAMETRIERUNG: VP014 SCHREIBEN AUSGANGSPOSITION KUPPLUNG GESCHLOSSEN

(diesen Befehl verwenden, um den zuvor notierten Wert in den Parameter PR147 zu schreiben)

BEIM AUSTAUSCH DER KUPPLUNG:

Folgende Befehle ausflihren:

— LOSCHEN: RZ008 AUSGANGSPOSITION KUPPLUNG GESCHLOSSEN.
— PARAMETRIERUNG:  VP013 SCHREIBEN EINBAUDATUM NEUE KUPPLUNG
BESONDERHEIT:

Die Identifizierung ID024 (Lesen Einbaudatum neue Kupplung) ist 555555, wenn die Originalkupplung nicht
ausgetauscht und das Datum des Austauschs nicht erfasst wurde.

Bei Verwendung des Funktionsmodus AC081 ENTLADUNG DRUCKSPEICHER unbedingt das Bremspedal
betatigen und wahrend der gesamten Ausfiihrungsdauer des Befehls gedriickt halten; sonst wird der Befehl
nicht ausgefiihrt.
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Motor D4F Diagnose - Kundenbeanstandungen
HINWEISE Diese Kundenbeanstandung erst nach vollstandiger Diagnose mittels Diagnosegerat

bearbeiten.

KEIN DIALOG MIT DEM DIAGNOSEGERAT

KEINE KOMMUNIKATION MIT DEM STEUERGERAT DES QUICKSHIFT- DP 1
GETRIEBES

FUNKTIONSSTORUNGEN DES QUICKSHIFT-GETRIEBES, DIE ZUR FAHRUNTUCHTIGKEIT DES
FAHRZEUGS FUHREN

KEIN EINLEGEN EINES VORWARTS- ODER DES RUCKWARTSGANGS IM DP 2
STILLSTAND
KEINE MOGLICHKEIT DES WECHSELS IN DIE LEERLAUFPOSITION DP 2

ANLASSEN BEI EINGELEGTER FAHRSTUFE NICHT MOGLICH, AUCH NICHT DP 2
BEI BETATIGTEM BREMSPEDAL

EINLEGEN UND HERAUSNEHMEN DER GANGE NICHT MOGLICH DP 3
ANLASSEN DES MOTORS NUR BEI GEDRUCKTEM BREMSPEDAL MOGLICH DP 3

MODUS "HALBAUTOMATIK" NICHT MOGLICH DP 3

FUNKTIONSSTORUNGEN DES QUICKSHIFT-GETRIEBES, DIE NICHT ZUR FAHRUNTUCHTIGKEIT DES
FAHRZEUGS FUHREN

ZUGANG ZUR REGELAUTOMATIK NICHT MOGLICH, WENN DER MODUS DP 4
"HALBAUTOMATIK" VORHER AKTIVIERT IST

ZUGANG ZUM MODUS "HALBAUTOMATIK" NICHT MOGLICH, WENN DIE DP 4
REGELAUTOMATIK VORHER AKTIVIERT IST

WECHSEL IN DIE REGELAUTOMATIK MOGLICH BEI EINEM ERNEUTEN DP 4
STARTEN DES MOTORS

KEINE RUCKFAHRSCHEINWERFER DP 5

KEINE FAHRSTUFENANZEIGE RUCKWARTSGANG AN DER KONSOLE DP 5
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QUICKSHIFT-GETRIEBE

21B

FUNKTIONSSTORUNGEN DES QUICKSHIFT-GETRIEBES, DIE NICHT ZUR FAHRUNTUCHTIGKEIT DES

FAHRZEUGS FUHREN

KEIN KRIECHEN

BREMSLICHTER LEUCHTEN PERMANENT

VERLUST DER REGELAUTOMATIK
KEINE FORTBEWEGUNG DES FAHRZEUGS BEI LAUFENDEM MOTOR
VERMINDERTE REAKTION BEI VOLLLASTSTELLUNG
VIBRATIONEN DER KUPPLUNG

VERLUST DER ANZEIGE WAHREND DER FAHRT
FEHLERHAFTE FUNKTION VON DISPLAY UND WARNSUMMER

SATZ DES FAHRZEUGS BEIM ANLASSEN DES MOTORS

DP 6

DP 6

EINLEGEN EINES VORWARTS- ODER DES RUCKWARTSGANGS MOGLICH DP 6
OHNE BETATIGUNG DES BREMSPEDALS

DP 7

DP 8

DP9

DP 10

DP 11

DP 12

DP 13
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Keine Kommunikation mit dem Steuergerat des Quickshift-
DP 1 .
Getriebes
HINWEISE Besonderheiten: keine

Sicherstellen, dass das Diagnosegerat nicht die Ursache der Stérung ist; hierzu versuchen, mit einem
Steuergerat eines anderen Fahrzeugs zu kommunizieren. Wenn das Diagnosegerat nicht die Ursache ist und
die Kommunikation mit einem anderen Steuergerat des gleichen Fahrzeugs nicht méglich ist, kann es sein,
dass ein defektes Steuergerat die Diagnoseleitung K stort.

Nacheinander die Steckverbindungen abziehen, um dieses Steuergerat zu lokalisieren.

Die Batteriespannung prifen und die notwendigen Arbeiten vornehmen, um die erforderliche Spannung
(9,5 V < Batteriespannung < 17,5 V) zu erzielen.

Das Vorhandensein und den Zustand der Sicherungen des Quickshift-Getriebes auf der Sicherungsplatine im
Fahrgastraum (3 A) und der im Sicherungskasten Motorraum (20 A) priifen.
Den Anschluss des Steckers am Steuergerat und den Zustand der Steckverbindung Uberprifen.
Die Masseanschlusse Quickshift-Getriebe Uberprufen (Qualitat, Oxidation, Anziehen der Masseschraube Uber
dem Hydraulikaggregat).
Prifen, ob das Steuergerat korrekt mit Strom versorgt wird:

— Masse an den Anschliissen 1 und 2 des 52-poligen Steckers

— Dauerstrom am Anschluss 27 des 52-poligen Steckers

— Geschaltetes Plus am Anschluss 28 des 52-poligen Steckers

Prifen, ob die Spannungsversorgung des Diagnosesteckers in Ordnung ist:
— Dauerstrom am Anschluss 16
— Masse am Anschluss 5
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen gewahrleisten:
Stecker des Steuergerats, Anschluss 49 ——» Anschluss 7 Diagnoseanschluss

Wenn das Steuergerat nach diesen Kontrollen nicht reagiert, das Steuergerat des Quickshift-Getriebes
austauschen.

NACH DER Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
INSTANDSETZUNG durchfiihren.
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Motor D4F Diagnoseplan

Kein Einlegen eines Vorwarts- oder des Riickwartsgangs im
Stillstand
DP 2 Keine Moglichkeit des Wechsels in die Leerlaufposition
Anlassen bei eingelegter Fahrstufe nicht moéglich, auch nicht bei
betiatigtem Bremspedal
HINWEISE Besonderheiten: keine

Das Vorhandensein und den Zustand der Versorgungssicherung des Bremslichtschalters auf der
Sicherungsplatine Fahrgastraum Uberpriifen. Gegebenenfalls instand setzen.
Sicherstellen, dass der Stecker des Bremslichtschalters korrekt angeschlossen ist, den Zustand der
Steckverbindung sowie die Steckverbindung des Steuergerats tberpriifen. Gegebenenfalls instand setzen.
Die korrekte Einstellung des Bremslichtschalters am Pedalwerk tberprifen.
Bei gedriicktem Pedal den Durchgang zwischen den Anschliissen A3 und B1 des Schalters sicherstellen.
Den Schalter gegebenenfalls austauschen.
Bei nicht gedriicktem Pedal das Nichtvorhandensein eines Durchgangs zwischen den Anschliissen A3 und
B1 des Schalters sicherstellen. Den Schalter gegebenenfalls austauschen.
Wenn die Storung weiterhin vorliegt, den Durchgang der folgenden Verbindung sicherstellen:

Schalter, Anschluss A3 —— Anschluss 69 des 28-poligen Steckers des Steuergerats
AuRerdem ihre Isolierung gegen Masse sicherstellen.

NACH DER Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
INSTANDSETZUNG durchfiihren.
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Einlegen und Herausnehmen der Gange nicht moglich
DP 3 Anlassen des Motors nur bei gedriicktem Bremspedal moglich
Modus "Halbautomatik” nicht méglich

HINWEISE Besonderheiten: keine

Prifen, ob der Fahrstufenwahlhebel blockiert, beschadigt oder sogar zerbrochen ist. Gegebenenfalls den
Hebel austauschen.

Die Diagnose der Zustdande ET043, ET044, ET045, ET046 anwenden, die in der Bedeutung der Zustande
genannt wird.

NACH DER Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
INSTANDSETZUNG durchfiihren.
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Zugang zur Regelautomatik nicht moglich, wenn der Modus
"Halbautomatik™ vorher aktiviert ist
DP 4 Zugang zum Modus "Halbautomatik" nicht moglich, wenn die
Regelautomatik vorher aktiviert ist
Wechsel in die Regelautomatik moglich bei einem erneuten
Starten des Motors
HINWEISE Besonderheiten: keine

ET029: ZUSTAND 1 Knopf nicht gedruckt

Den korrekten Anschluss und Zustand der Steckverbindung des Fahrstufenwahlhebels sicherstellen.
Gegebenenfalls instand setzen.
Prifen, ob am Stecker des Fahrstufenwahlhebels zwischen den Anschliissen 8 und 9 bei nicht gedriickter
Position Durchgang vorhanden ist. Bei Durchgang den Schalter austauschen.
Die Isolierung der folgenden Verbindungen gegen Masse sicherstellen:
Stecker am Schalter, Anschluss 9 —— Anschluss 1 des Steckers des Steuergerats
Stecker am Schalter, Anschluss 9 —® Anschluss 6 des Steckers des Steuergerats

ET029: ZUSTAND 2 Knopf gedriickt

Den korrekten Anschluss und Zustand der Steckverbindung des Fahrstufenwahlhebels sicherstellen.
Gegebenenfalls instand setzen.

Prifen, ob am Fahrstufenwahlhebel zwischen den Anschliissen 8 und 9 bei gedriickter Position Durchgang
vorhanden ist. Falls kein Strom flie3t, den Schalter austauschen.

Das Vorhandensein der Masseanschliisse an den Anschliissen 1, 6, 9 des Steckers des
Fahrstufenwahlhebels sicherstellen.

NACH DER Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
INSTANDSETZUNG durchfiihren.
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DP 5 Keine Ruickfahrscheinwerfer
Keine Fahrstufenanzeige Riickwartsgang an der Konsole
HINWEISE Besonderheiten: keine

Den Zustand und korrekten Anschluss der Steckverbindung des Schalters des Riickwartsgangs am Getriebe
sowie der Steckverbindung des Schalters des Fahrstufenwahlhebels sicherstellen.
Bei abgeklemmtem Schalter und nicht eingelegtem Riickwartsgang das Nichtvorhandensein eines
Durchgangs am Schalter des Rickfahrscheinwerfers zwischen den Anschliissen 1 und 2 prifen. Den
Schalter gegebenenfalls austauschen.
Bei abgeklemmtem Schalter und eingelegtem Rickwartsgang den Durchgang am Schalter des
Ruckfahrscheinwerfers zwischen den Anschliissen 1 und 2 priifen. Den Schalter gegebenenfalls
austauschen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen priifen:

Stecker des Schalters, Anschluss 2 ——» Anschluss 7 des Schalters des

Fahrstufenwahlhebels

Stecker des Schalters, Anschluss 1 —— Sicherungskasten Fahrgastraum
Ebenfalls die Isolierung zwischen diesen Verbindungen gewahrleisten.
Die Sicherung des Ruckfahrscheinwerfers prifen.
Den Knauf des Fahrstufenwahlhebels austauschen.

NACH DER Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
INSTANDSETZUNG durchfiihren.
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Kein Kriechen
Bremslichter leuchten permanent
Einlegen eines Vorwarts- oder des Riickwartsgangs moglich
ohne Betatigung des Bremspedals

DP 6

Wenn der Kunde im Falle von "Kein Kriechen" den Warnsummer wahrend des
Vorgangs gehort hat, ist es normal, dass das Kriechen gesperrt wurde (Uberhitzung
HINWEISE der Kupplung). Die Kupplung abkihlen lassen und prifen, ob das Kriechen erneut
aktiviert wird. Wenn die Stérung weiterhin vorliegt, die nachfolgende Vorgehensweise
ausfuhren.

Sicherstellen, dass die Stecker des Bremslichtschalters und des Schalters der Feststellbremse korrekt
angeschlossen sind, den Zustand der Steckverbindungen sowie die Steckverbindung des Steuergerats
Uberprifen. Gegebenenfalls instand setzen.
Die korrekte Einstellung des Bremslichtschalters am Pedalwerk Gberprifen.
Bei gedriicktem Pedal den Durchgang zwischen den Anschliissen A3 und B1 des Schalters sicherstellen.
Den Schalter gegebenenfalls austauschen.
Bei nicht gedriicktem Pedal das Nichtvorhandensein eines Durchgangs zwischen den Anschliissen A3
und B1 des Schalters sicherstellen. Den Schalter gegebenenfalls austauschen.
Wenn die Stérung weiterhin vorliegt, den Durchgang der folgenden Verbindung sicherstellen:

Schalter, Anschluss A3 ——» Anschluss 69 des 28-poligen Steckers des Steuergerats
Den Zustand des Schalters der Feststelloremse auf seiner Halterung tberprifen.
AuRerdem ihre Isolierung gegen Masse sicherstellen.
Bei angezogener Handbremse den Durchgang zwischen dem Anschluss 1 des Schalters und der
Fahrzeugmasse sicherstellen. Den Schalter gegebenenfalls austauschen.
Bei geléster Handbremse das Nichtvorhandensein eines Durchgangs zwischen dem Anschluss 1 des
Schalters und der Fahrzeugmasse sicherstellen.
Den Schalter gegebenenfalls austauschen.
Wenn die Stérung weiterhin vorliegt, den Durchgang der folgenden Verbindung sicherstellen:

Schalter, Anschluss 1 ——» Anschluss 71 des 28-poligen Steckers des Steuergerats
AuRerdem ihre Isolierung gegen Masse sicherstellen.

NACH DER Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
INSTANDSETZUNG durchfiihren.

BVR X06D4F 2.0 1
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DP 7 Verlust der Regelautomatik
HINWEISE Besonderheiten: keine

Stoérung der Einspritzanlage Schweregrad 1, gesendet von der Motorkontrolle tiber CAN-Verbindung.
Die Benzineinspritzung mittels Diagnosegerat tiberprifen.

NACH DER Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
INSTANDSETZUNG durchfiihren.
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DP 8 Keine Fortbewegung des Fahrzeugs bei laufendem Motor
HINWEISE Besonderheiten: keine

Den Zustand und den korrekten Anschluss des Steckers des Einspritz-Steuergerats und des Steckers des
Steuergerats des Quickshift-Getriebes prifen.
Den Durchgang und die Isolierung folgender Verbindungen priifen:
Steuergerat des Quickshift-Getriebes, Anschluss 33 —— Anschluss H3 des Einspritz-
Steuergerats
Steuergerat des Quickshift-Getriebes, Anschluss 45 ——» Anschluss J4 Einspritz-
Steuergerat
Bei defekter Verbindung:
Den Zustand und den korrekten Anschluss des Zwischensteckers R212 prtifen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen priifen:
Zwischenstecker, Anschluss C3 ——» Anschluss J4 Einspritz-
Steuergerat
Zwischenstecker, Anschluss D3 ——» Anschluss H3 des Einspritz-
Steuergerats
Ebenfalls die Isolierung zwischen diesen Verbindungen gewahrleisten. Gegebenenfalls instand setzen.
Den Durchgang und die Isolierung der folgenden Verbindungen priifen:
Steuergerat des Quickshift-Getriebes, Anschluss 33 ——» Anschluss D3 des
Zwischensteckers
Steuergerat des Quickshift-Getriebes, Anschluss 45 ——» Anschluss C3 des
Zwischensteckers
Ebenfalls die Isolierung zwischen diesen Verbindungen gewahrleisten.

Liegt die Stérung weiterhin vor, die Diagnose der Einspritzanlage Motorraumseite durchfiihren und die

entsprechenden Reparaturen ausfiihren.
Ist die Storung immer noch vorhanden, handelt es sich méglicherweise um ein internes Problem des Multiplex-

Systems CAN im Einspritz-Steuergerat bzw. im Steuergerat des Quickshift-Getriebes.
Um festzustellen, welches Steuergerat die Ursache ist, die auf der nachsten Seite beschriebenen Tests

durchfihren.

NACH DER Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
INSTANDSETZUNG durchfiihren.
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DP 8

FORTSETZUNG

1. Die Zindung abschalten, das Steuergerat des Quickshift-Getriebes abklemmen, die Zindung
einschalten. Mit Hilfe des Oszilloskops (MalRnahme siehe unten) das Signal zwischen Anschluss 33
(CAN L, genommen als Bezugsmasse) und Anschluss 45 (CAN H) des Steckers "Verkabelung
Quickshift-Getriebe" messen.

Wenn ein Signal vorhanden ist (Abfolge von Signalen mit der Amplitude 2,3 V), den Test
2.b durchfiihren.

Wenn kein Signal vorhanden ist, den Test 2.a durchfiihren.

2.a. Die Zindung abschalten, das Steuergerat des Quickshift-Getriebes anklemmen, das Einspritz-
Steuergerat abklemmen und die Ziindung einschalten.

Mit Hilfe des Oszilloskops (MaRnahme siehe unten) das Signal zwischen Anschluss H3 (CAN L,
genommen als Bezugsmasse) und Anschluss J4 (CAN H) am Stecker "Verkabelung Einspritzanlage
messen.

Wenn ein Signal vorhanden ist (Abfolge von Signalen mit der Amplitude 2,3 V), das Einspritz-
Steuergerat austauschen.

Wenn kein Signal vorhanden ist: Fehler beim Durchfiihren der MaRnahme, diese von vorne beginnen.

2.b. Die Zindung abschalten, das Steuergerat des Quickshift-Getriebes anklemmen, das Einspritz-
Steuergerat abklemmen und die Ziindung einschalten.

Mit Hilfe des Oszilloskops (MaRnahme siehe unten) das Signal zwischen Anschluss H3 (CAN L,
genommen als Bezugsmasse) und Anschluss J4 (CAN H) am Stecker "Einspritz-Steuergerat"
messen.

Wenn kein Signal vorhanden ist, das Steuergerat des Quickshift-Getriebes austauschen.

Wenn ein Signal vorhanden ist: Fehler beim Durchfihren der Malnahme, diese von vorne beginnen.

MaBnahme: Ablesen am Oszilloskop der Diagnosegerite.
Die Funktion Oszilloskop im Modus Spannung auswéahlen.
AUTOMATISCHE Regulierung inaktiv.

Zeitachse: 10 ms bzw. 500 ps, je nach Diagnosegerat.

Auslenkung des Signals: 1 V.

NACH DER Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
INSTANDSETZUNG durchfiihren.
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DP9 Verminderte Reaktion bei Volllaststellung
Besonderheiten: Die Kundenbeanstandung erst nach vollstandiger Diagnose mittels
HINWEISE Diagnosegerat bearbeiten.

Eine Probefahrt durchflihren und das Vorhandensein einer Raststellung am Gaspedal bei Volllaststellung
sowie das darauf folgende Zurtickschalten prifen.

Wird am Pedal die Raststellung festgestellt, jedoch nicht das Zuriickschalten, eine erneute Probefahrt mit dem
Fahrstufenwahlhebel im Modus Regelautomatik durchfiihren.

Ist das Zuriickschalten noch immer nicht aktiviert, mit Hilfe des Diagnosegerats sicherstellen, dass der
Parameter PR022 bei Volllast in der GroRenordnung von 100 liegt.

Liegt der Wert unter 100, die Funktion des Pedalwerks Uberprifen (Problem des Pedalwegs oder
Beschadigung des Pedalpotentiometers).

Wenn die Stérung weiterhin vorliegt, eine Kontrolle des Einspritzsystems mittels Diagnosegerat durchfuhren.

Den Speicher des Steuergerats I6schen, anschliefsend die Ziindung ausschalten und

NACH DER 20 Sekunden warten.
INSTANDSETZUNG Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.
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DP 10 Vibrationen der Kupplung
Besonderheiten: Die Kundenbeanstandung erst nach vollstandiger Diagnose mittels
HINWEISE Diagnosegerat bearbeiten.

Wenn die Kupplung bei einer schwachen Beschleunigung bei Fahrtbeginn in Vorwartsfahrt auf gerader Flache
vibriert, muss der progressive Schaltvorgang der Kupplung wie nachstehend erklart erneut eingelesen
werden.

Bei laufendem Motor die Handbremse anziehen, die 1. Fahrstufe einlegen und den Motor 10 Minuten lang im
Leerlauf drehen lassen (ohne Betatigung der Bremse und des Gaspedals).

Nach Beendigung dieser Mafinahme ein Anfahren bei kaltem und betriebswarmem Motor durchfiihren, um die
Verbesserung zu priifen.

Den Speicher des Steuergerats I6schen, anschlielend die Ziindung ausschalten und

NACH DER 20 Sekunden warten.
INSTANDSETZUNG Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.
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DP 11 Verlust der Anzeige wahrend der Fahrt
Besonderheiten: Die Kundenbeanstandung erst nach vollstandiger Diagnose mittels
HINWEISE Diagnosegerat bearbeiten.
Die Versorgungssicherungen des Quickshift-Getriebes Uberprifen.
Alle Masseanschlisse kontrollieren und sicherstellen, dass der Kabelstrang nicht beschadigt ist.

Den Speicher des Steuergerats I6schen, anschlielend die Ziindung ausschalten und

NACH DER 20 Sekunden warten.
INSTANDSETZUNG Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.
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DP 12 Fehlerhafte Funktion von Display und Warnsummer
Besonderheiten: Die Kundenbeanstandung erst nach vollstandiger Diagnose mittels
HINWEISE Diagnosegerat bearbeiten.

— Der Warnsummer ist aktiviert:
— bei Entriegelung der Vordertiren
— bei einer Uberhitzung der Kupplung ausschlieRlich wahrend der Fahrt
— wenn das Einlesen des Quickshift-Getriebes nicht durchgefihrt wurde
— Das Piktogramm "Bremspedal gedruckt" ist aktiviert:
— im Stillstand bei laufendem Motor, bei einer Anforderung Hebel oder einer unfreiwilligen Betatigung
des Hebels in die Leerlaufposition wahrend der Fahrt.
Eine Probefahrt durchfliihren, um die Kundenbeanstandung zu reproduzieren.
Die folgenden Einlesungen durchfihren:
— VP008 "Einlesen des Wahl- und Schaltbereichs".
— Das Einlesen des Schleifpunkts Uber folgenden Befehl ausfihren:
RZ003 "Einlesen Schleifpunkt”.
Den Diagnosemodus verlassen und die Ziindung ausschalten.
1 Minute warten und den Dialog mit dem Steuergerat wieder aufnehmen.
Den Hebel in Neutralstellung (Standby) bringen.
Den Motor starten.
10 Sekunden lang warten, ohne die Fahrstufe zu wechseln (zum Einlesen des Kupplungs-
Schleifpunkts).
Die korrekte Durchflihrung des Einlesens tber den folgenden Zustand utberpriifen:
ET062 "Einlesen des Schleifpunkts" = "Erfolgt".
Die Maflinahme falls erforderlich wiederholen.

Den Speicher des Steuergerats I6schen, anschliefsend die Ziindung ausschalten und

NACH DER 20 Sekunden warten.
INSTANDSETZUNG Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.
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DP 13 Satz des Fahrzeugs beim Anlassen des Motors
Besonderheiten: Die Kundenbeanstandung erst nach vollstandiger Diagnose mittels
HINWEISE Diagnosegerat bearbeiten.

War im Augenblick des Anlassens des Motors eine Fahrstufe gewahlt, den Olstand im Kreislauf des Quickshift-
Getriebes Uberprifen.

Die korrekte Funktion des Schalters am Bremspedal sowie den Zustand der Kontakte des
Fahrstufenwahlhebels prifen (mittels Diagnosegerat, siehe die Zustande ET043, ET044, ET045, ET046).
Die korrekte Funktion des Zylinders und der Ausriickgabel der Kupplung prifen (Zerstérung, Festfressen,
Bruch eines Teils...).

Eine vollstandige Kontrolle mittels Diagnosegerat durchfihren.

Den Speicher des Steuergerats I6schen, anschlielend die Ziindung ausschalten und

NACH DER 20 Sekunden warten.
INSTANDSETZUNG Eine Probefahrt und danach eine erneute Kontrolle mit dem Diagnosegerat
durchfihren.
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